
EX-US
U N E  A  - 4 M O D . 3204 U T t L t C E S E  C O M O  P F H M E R A  P A G I N A  DE L A  M E M O R ! A



M O D E L O

i ^

D E U T I L I D A D

por VEINTE años

solicitado en España a favor de TOMY KOGYO CO., INC., de na­
cionalidad japonesa, domiciliada en No. 9-10, Tateishi 
7-Chome, Katsushika-Ku, Tokyo, Japón, por "Vía férrea de ju­
guetería", con prioridad de las solicitudes japonesas 
50-104.252 y 50-105.680 ambas de fecha 29 Julio 1975. - - -
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MEMORIA DESCRIPTIVA
ANTECEDENTES Y COMPENDIO DE LA INVENCION

La presente invención se refiere a sistemas de 
vías férreas en miniatura en los que unos carriles metálicos 
están montados en soportes a modo de traviesa que están for­
mados en una sola pieza con el terraplén que está construido 
a base de un material aislante adecuado, por ejemplo plásti­
co. En tales sistemas de vías en miniatura, los tramos del 
carril están usualmente fijados uno a otro con juntas metáli 
cas. Para impedir que las juntas metálicas se desprendan de 
los extremos de los tramos de carril contiguos, los bordes 
de las juntas están usualmente doblados y fijados a tramos 
contiguos del carril. Pero resultará fácilmente evidente que 
las juntas descritas anteriormente no sólo aumentan el coste 
del sistema de vía en miniatura sino que también originan un
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montaje pesado. Para eliminar estas desventajasy la inven­
ción revelada aquí emplea una junta metálica que está previs 
ta a lo largo de su parte inferior de úna porción embutida 
que está doblada hacia abajo de modo que forme un trinquete 
de enclavamiento diseñado de modo que se adapte dentro de 
una cavidad formada como parte de la superficie superior de 
los soportes del carril en cada extremo del tramo de vía. -

En los sistemas de vía en miniatura, los carriles 
están usualmente fijados a los soportes en forma de traviesa 
de la vía y/o a la base de la vía por medio de abrazaderas o 
cartelas. Para impedir el movimiento de traslación de los ca 
rriles con respecto a los soportes y/o a la base de la vía 
ha sido habitual troquelar una deformación o uñeta en el ca- ^
rril, en la parte del carril que está dispuesta por epcima y ^

> - - ̂en contacto con los soportes y/o la base de la vía, de modo Ei#
que se provocara un dentado correspondiente en los soportes ¡í̂
y/o en la base de la vía dentro del cual se aloja la deforma ¡î

.' ''ción o uñeta. Sin embargo, esta operación de troquelado, orí
* *gina una excesiva distorsión de la vía de modo que hace que 

la vía quede permanentemente deformada^ curvada. A fin de ^
volver de nuevo la vía a su estado plano deseado ha sido ne- 
cesario realizar operaciones adicionales de doblado y de rec 
tificación en la vía, que originan mayores costes de fabrica 
ción asi como desperdicio de piezas debido a las criticas to ^  
lerancias necesarias en estas operaciones de doblado y de rec

^tificación. Para eliminar estas desventajas provocadas por Bk
" ' -.y,' ''

el punzonado y por las etapas de corrección adicionales nece
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sarias asociadas con el mismo, la invención revelada aquí 
prevé una abertura en los soportes y/o en la misma base de 
la vía que está dispuesta debajo de la porción del carril en 
el que debe proveerse el dispositivo de fijación. A su vez, 
se conforma una deformación o una uñeta en la porción del ca 
rril dispuesta encima de la abertura, de modo que se permita 
que la deformación o uñeta se extienda hacia abajo dentro de 
la abertura ya prevista debajo de la misma y en cooperación 
con la misma de modo que se impida el movimiento de trasla­
ción del carril con respecto a la base de la vía. Dado que 
la abertura se provee antes de que la deformación o uñeta se 
extienda por la misma y no concomitantemente con ella, como 
ha sido típicamente la solución hasta ahora, se evita una ex 
cesiva distorsión de la base de la vía y de los carriles aso 
ciados y se hace innecesaria toda operación subsiguiente de 
doblado y de rectificación. --- - - - - -  --- - - - - - - -

BREVE DESCRIPCION DE LOS PLANOS

La Figura 1 es una vista en planta por encima de 
las porciones extremas de tramos de vía contiguos segdn la 
presente invención; --- - - - - - - - - -  --- - - - - - - -

La Figura 2 es una vista en sección tomada por la 
línea 2-2 de la Figura 1 ; ----------- -- --------------- "

La Figura 3 es una vista en sección tomada por la 
línea 3-3 de la Figura 1 ; ----------------- ----------------

La Figura 4 es una vista en perspectiva de una de



las juntas metálicas segdn la presente invención, que ilus­
tra en particular la porción embutida que está bloqueada en 
su posición dentro de la cavidad del extremo del tramo de la 
via;----------------------- --------- - - - ----------------

La Figura 5 es una vista en planta de una porción 
extrema de la via con el carril sacado para exponer la estruc 
tura de los soportes y de la cavidad dentro de la que está 
posicionada la porción embutida de la junta; --- - - - - - -

La Figura 6 es una vista en sección de otra reali­
zación de la presente invención, que ilustra la formación de 
la cavidad dentro del terraplén de la via; - - - -------

La Figura 7 es una vista en planta por encima de 
una porción de la via en la que se ilustra el dispositivo de 
fijación constituido por la deformación o uñeta y la base de 
la vía según la presente invención.----------------- ------

La Figura 8 es una vista en alzado lateral de la 
via ilustrada en la Figura 7 y que ilustra en particular las 
aberturas previstas en la base de la via dentro de las que 
se extienden, en cooperación con la misma, las deformaciones 
o uñetas; y - - - - ----------------- -------------- - - - - -

La Figura 9 es una vista en sección tomada por la 
linea 9-9 de la Figura 7, que ilustra las deformaciones o 
uñetas que se extienden dentro de las aberturas previstas pa 
ra las mismas en la base de la v i a .-- ------------ --------
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DESCRIPCION DE LA REALIZACION PREFERIDA

Como se ilustra en la Figura 1, el número 10 de re 
ferencia designa de manera general los carriles que están 
construidos de un material eléctricamente conductor, mien­
tras que el número 12 de referencia designa los soportes en 
forma de traviesas que están formados a base de plástico y 
que están provistos de pares de bridas 14 en forma de L que 
fijan las pestañas de los carriles 1 0 a  los soportes 12. - -

Las juntas metálicas 16 se utilizan para conectar 
tramos contiguos de la vía y están provistas, como se ilus­
tra en la Figura 4, de una abertura 18 que se extiende a lo 
largo de la parte superior y a través de la cual puede ex­
tenderse la parte superior 20 de cada carril 10. El fondo de 
cada una de las juntas 16 está provisto de una porción embu­
tida 22 que se extiende hacia abajo para actuar como uñeta, 
como resultará evidente posteriormente. - - - - - - - - - -

Pasando ahora a la Figura 3, resultará evidente 
que los soportes 12 están posicionados transversalmente a 
través del terraplén 24. Resulta conveniente que los sopor­
tes 12 y el terraplén 24 se moldeen conjuntamente a base de 
material plástico, como un elemento unitario. En cada extre­
mo de cada tramo de la vía se halla prevista una cavidad 26 
dentro de la cual debe ajustarse la porción embutida 22 de 
la junta 18. Resultará evidente que la cavidad 26 puede cons 
truirse de formas diferentes. Como se ilustra en las Figuras 
3 y 5, la cavidad puede constituirse a base de dejar una pe-
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queña porción 28 del soporte 12 del extremo del tramo de vía 
disponible para retener el borde de la porción embutida 22 
de la junta 16, de modo que se limite la porción embutida 22 
dentro de la cavidad 26. Alternativamente y como se ilustra 
en la Figura 6, la cavidad 26 puede constituirse dentro de 
la parte superior del terraplén 24. - - --------- -------- -

De lo anterior resultará evidente que los tramos 
contiguos de la vía son conectados por inserción inicial de 
las juntas 16 en su posición en lados opuestos de los carri­
les 10, como se ilustra en la Figura 1. De las Figuras 2 y 4 
resultará evidente que las porciones laterales 30 de las jun 
tas 16 son curvilíneas, permitiendo que las juntas 16 desli­
cen a lo largo de la base 32 de los carriles 10. Entonces, 
los tramos de vía se unen conjuntamente haciendo que las por 
ciones embutidas 22, es decir las uñetas, queden alojadas 
fijamente dentro de las cavidades 26, momento en el cual los 
tramos contiguos 10 de carril se bloquean conjuntamente de 
forma segura.--------------------- -------------------------

Finalmente, se observará que la total simplicidad 
de la construcción de las juntas 16 origina ahorros substan­
ciales de costes de fabricación y además reduce substancial­
mente la posibilidad de que los tramos de carril se desconec^ 
ten durante el u s o . ----------- ----------------------------

¡R2R.

Kí'3R-.

E#;
W;'
!#-
¡ij'-SK'í

Como se ilustra en las Figuras 7-9, la base de la 
vía incluye dos juegos de largueros que han sido designados 
de manera general con el número de referencia 26, como se
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ilustra en la Figura 9 y que están moldeados en una sola pie­
za con la base de la vía y que están dispuestos entre las 
traviesas o soportes 12. Estos largueros 26 están también si 
tuados a lo largo de la base de la vía de modo que queden po 
sicionados por debajo de los carriles metálicos que están de 
signados de manera general con el número 10 de referencia. -

A fin de evitar una excesiva curvatura de la base 
de la vía y para eliminar las etapas adicionales necesarias 
para remediarla, se provee una abertura 50 en el larguero 
26, como se ilustra en las Figuras 8 y.9* debajo de una de­
formación o uñeta 40 formada a partir del carril 10. Pasando 
ahora a la zona circular 70 de la Figura 8, se observará que 
cuando se aplica a una fuerza 60 hacia abajo sobre la super­
ficie 32 del carril se crea con ello una deformación o uñeta 
40. Dado que la fuerza 60 se aplica directamente por encima 
de la abertura 50 prevista en el larguero 26, la deformación 
o uñeta 40 puede conformarse con substancialmente menos pre­
sión de lo que era hasta ahora posible, dado que no es nece­
sario crear un dentado correspondiente para alojar la defor­
mación o uñeta 40. Asi, la deformación o uñeta 40 se extien­
de hacia abajo dentro de la abertura 50 y en cooperación con 
la misma, como se ilustra en las Figuras 8 y 9 e impide por 
ello el movimiento de traslación del carril 10 con respecto 
a la base de la vía. Además, las bridas 14 en forma de L de 
la presente invención actúan para impedir el movimiento trans 
versal del carril 10 con respecto a la vía además de impedir 
su movimiento de traslación. — — — — — — — — — — — — — — — —



Debe observarse que el número 40 de referencia de­
signa una deformación o uñeta dado que cualquiera de ellos 
realiza la misma función de impedir el movimiento de trasla­
ción del carril 10. Así, la fuerza 60, como se ilustra en la 
Figura 8, puede hundir la superficie 32 del carril directa­
mente por encima de la abertura 50 de modo que forme una der- 
formación o un corte y después doblar la misma porción hacia 
abajo de modo que forme una uñeta. En tanto la fuerza 60 se 
posicione directamente por encima de la abertura 50 de modo 
que no provoca una deformación del larguero 26 cuando se apli 
ca la fuerza 60, tanto una deformación cómo una uñeta cumplj^ 
rán el objetivo de la presente invención. - - - - - -  -----

N O T A

Se declaran de novedad, propiedad y utilidad para 
España, sus territorios y plazas de soberanía, las siguien­
tes: --------------------- ----- ------------------- ---------

R E I V I N D I C A C I O N E S

1.- Vía férrea de juguetería, que tiene una plura­
lidad de tramos provistos cada uno de una base, una plurali­
dad de soportes que se extienden hacia arriba desde dicha ba 
se, extendiéndose transversalmente desde la misma y espacia­
dos uno del otro, y carriles montados en dichos soportes y 
que se extienden longitudinalmente a lo largo de dicha base, 
caracterizada porque comprende un sistema para conectar las
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porciones extremas de carriles contiguos de tramos contiguos, 
que comprende una junta que tiene una porción superior pro­
vista de una hendidura que se extiende transversalmente a lo 
largo de aquélla, a través de la cual se extienden porciones 
de dichos carriles contiguos, porciones laterales curvilí­
neas para deslizar a lo largo de dichos carriles y una por­
ción de fondo provista de una sección embutida que se extien 
de hacia abajo desde dicho fondo, y una cavidad formada den­
tro de los extremos de tramos contiguos de dicha vía dentro 
de la cual se posiciona dicha sección embutida de dicha jun- 
ta. - — — — — — — — — — — — — — — — — — — — — — — —

2.- Vía según la reivindicación 1, caracterizada 
porque el extremo de cada tramo de dicha vía está provisto 
de uno de dichos soportes que se extiende sólo parcialmente 
transversalmente a través de dicha base, de modo tal que una 
de dichas juntas pueda deslizarse libremente a lo largo de 
uno de dichos carriles sin contactar con dicho soporte a to­
pe contra el siguiente de dichos soportes, mientras que di­
cha sección embutida topa con dicho soporte hasta que se su 
ministra suficiente presión en el cual momento dicha sección 
embutida rebasa dicho soporte y queda finalmente bloqueada 
entre dicho soporte, y el siguiente de dichos soportes. ---

3

3. - Vía según la reivindicación 2, caracterizada
porque dicha base y dichos soportes están fabricados de ma­
terial eléctricamente aislante y dichos carriles están fabri 
cados de material eléctricamente conductor. --- - - - - - -

4. - Via según la reivindicación 1, caracterizada
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porque dicha cavidad está formada dentro de dicha base. ---

5.- Vía del tipo general enunciado en la reivindji 
cación 1, caracterizada por la provisión d e : ---------------

una base de v í a ; --------------------- -- - - -

una pluralidad de soportes posicionados trans­
versalmente a lo largo de dicha base, que se extienden hacia 
arriba desde la misma y espaciados uno de otro; - - - --- -

largueros posicionados longitudinalmente a lo 
largo de dicha base, que se extienden hacia arriba desde la 
misma y que intersectan dichos soportes; ----- - - - - - - -

carriles posicionados en dichos soportes y que 
se extienden longitudinalmente a lo largo de dichos largue­
ros ; ----------------------- ------------------ - - - ---------

una abertura prevista en cada uno de dichos 
largueros en un punto por debajo de dicho carril asociado 
con los mismos; y - - - - - - - - - - - - - - - -  - - - - -

medios protuberantes previstos en cada uno de 
dichos carriles, asociados con dicha abertura y que se ex­
tienden hacia abajo dentro de dicha abertura, impidiendo el 
movimiento longitudinal de dicho carril con respecto a di­
cha base. - - - - ------- - - ------- - -------------------

6.- Vía segón la reivindicación 5, caracterizada 
porque dichos medios protuberantes son una deformación pre-



vista en la superficie de dicho carril

7. - Vía segán la reivindicación 5) caracterizada 
porque dichos medios protuberantes son una uñeta cortada de 
la superficie de dicho carril, que tiene una anchura substan

5. cialmente igual a la anchura de dicha abertura y que está do
blada hacia abajo dentro de dicha abertura.----- ---------

8. - "VIA FERREA DE JUGUETERIA".----- ----------

10.

Todo ello conforme se describe y reivindica en la 
presente memoria que consta de once hojas, foliadas y mecano 
grafiadas por una sola de sus caras, y de dos láminas de di­
bujos que la ilustran. . ........

BARCELONA, 2 8 JMt
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