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DE
ADICI®ON
Jpor "HMBIORAS IN'I!RODUCIDAS B ED OBJETO DE LA PATEN!L‘E
PRIN CIPAL Ke 222.820", por "Perfeccionamien‘bos en 108
mecanisnos de aceleracidn y freno de venfoulos automo-

tores y similares, a base de la unién de los respeocti-

VoS pedales de ascoionamiento”, a favor de Ton Werner

: RO'HRIG, de naoionalidad alemana, domieiliado en SOLIN-

GRN (Alemanis), ”Ke.sernanstr. 387,

- -~

MEMORIA DESCRIPTIVA

El presente Certificado de Adioidn se refiere a
mejorag introducides en el objeto de la Patente Prin-
oipal n® 222,820 por »Perfecoionauientos en 1os meoca~
nismos de aoele'raoidnﬁy freno de venf{oulos automo to-
res y simileres, a vase de la unidn de los respeoti-
vos pedasles de acocionzmiento”.

Conforme se oconsigud en ia oitada patente prinoi-
pal, a 1a placa de pié del freno, rigidamente unida
oon el pedsal de freno, esté lateralmente articulada une
rlaca de pié del ges, a ouyo efecto se oruzan las su-
perficies de amvas plaocas de pié, siendo el movimien-
to giratorio de las wismas transmitido a la vélvula de

estrangulemiento del ocarburador, o similares.
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. ‘Anora bilén, se-gfn ya se indiod en la pa tente prin-
oipal, la invenoién se propone disponer la placa del pié
del gas el lado de la placa de pié del freno. Esta resli-
za.qi6n presenta ventajas esenciales, aante todo porgque el
condustor estf&, oon oualquier posicién del pedal del gus,
en ocondiciones de pisar a fondo el pedal de freno sin di-
fioultad alguna. Al efecto, el conductor puede coloocar
el pié del modo ususl oon 1 taodn en el piso del venfou-
lo automotor, de maners que no neceslta mantenerlo levan-—
tado haoiendo esfuerzos.

Bl pedal de gas esté provisto en su extremo superior
de una pieza angulaya la oual estf colooado un mands por
cuerda, o similares, que pasa Bobre una polea que se en-
ocuentra en una palanca que esté rigidemente oconectada ocon
la placa 3¢ pié del freno, y termine en una palanca augu-
lar gque acoiona la vélvula de estrangulamiento, 0 s:lmila-'
res.

En la figura de la 2djunta lémina de dibujos se mues-—
tra una reglizacién del invento, dada a titulo de ejemplo
no limitativo. Esta figura representa el wnjunvo esquemg-
tico de pedel de freuo oon pedal de gas conforme a lg in-
vencidn.

A1 érbol 1 est4 fijads la pelenca de freno 2 que so-
yorta la plaeé. de pié del freno i. Le palanoa 2“ estf rigi-
damente unida oon esta plaoca de 1;16‘ del freno, v'por ejenplo,
mediante soldadurs o aquillada- Al oostado inferior de
la placa de pié del freno 3 esth soldado, o empotrado, un
perno 4, en el ocugl Se encﬁentra, en sujescidn giratoria
fllediante wa ojo 3§, leteraimente al lado del pedal de freno

2y el pedal de gas § que estf desarrollado en foma de our-
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ve, ¥ ello Qe tel modo que amobas superficies se eruzans
El pedal de gas recibe en el extremo superior unal
pieza angular 21 que estéd rfgidamente unida con el oi~
tado pedal de ga.e 8, por ejemplo mediante tornillos. Al
extremo del perno ,4 esti ooloocada, en unidn rigida, una
palanoca 22 que 11e;a en su extremo una polea 23. Desde 4
la pieza é,ngular 21 peasa una transmisidén o maando de ouer-
da, 0 similares, 2_4, sobre la polea 23, a ouyo efecto esa
cuerda esté a.seguré.da oontra caida mediante un soporte
25y Y va hasta la palanca angular 14, gue pivotea €1 un
perno 15 que se encuentra en el exfi'emo de un brazo de so-
porte ,15. La palanca engular 14 estf ademés ooneotada oon
una palé.nca 18 que oonduce de modo apropisado al ocarbure-
dor o a la véivula de estraungulamiento, 0 similares. I.g
palanoca angular 14 es Soliocitada por un muelle de traoc—

cidn 26 de tal modo que el gas, o similares, es llevado
a posicidn de marons en vacifo, mientras no se fuerza el
oitade muelle venciéndolo.

Bl funcionamiento del dispositivo es el siguieante!
El oonduotor acciona el pedal de gas del modo usual, l'm-
diendo al efeoto spoyar el pié oon el tacdn puesto en el
piso )L del veinfoulo automotor. Simulténe emente el pié
del o:;ﬁductor puede descansar en el pedsl de freno. Al go-
olonar la palaanca de gas §, lo oual se efectfia desde la
ertioulaocidn tibloperoneotarsisna del pié, la pieza an—

gular 21 es movide haola arriba o, respeotivamentes, hacisz

abajos A conseounencia de ello se produce la traceidn en

R

la ouerds de transmisidéu 24, o similares, siendo propaga—
da dioha traccidn sobre la polea 23 de la pslanca 22 a la
palanca angular 14 en la ocusl estf fijado en 20 el braze
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del mando,de susrte que por la accidn de diche ouerda 24’
es inclinada la referida palance angular 14 y por medid
de 1la palanca 18 se refleja tal inclinaociéu en la vélvula
estrangul adora, 0 Similares, Al asocionar el pedsl de fre-
o 3 la pierua eutéra pisa la placa de pié del freno, y
por"este movimiento de bierna es pisada hacia abajo la
Placa de pié del freno 3, por la punta de pid. Lg palanoce
de freno 2 es empujada l;iacia atrfs y el freno es acciona~-
do. Pero simul téneamente la palanca 22 oon la polea 23 ew
errastrada juntemente haoia atrés, s:'.éndo ssi destenéé,da.
la transmisida de ouerda 24 por el avance del agregadd
-antero, de maners qgue medi;mte el resorte de retrogeso 26
62 inmediatemente movido el gas a la marcna en vaoio. Al
retirar el pié del freno este es retirado como es sabido,
de modo que el gas, 0 similares, dado que las superfiocies
de los pedales Se oruzaun y que primero queda liberado el
pedal de gas, gqueda en marcha en vacio.
la palanoca 22 que es+tf unida rigidamente, por tornillo

o similsares, a le Placa de pié del fremo, tiene como co-

metido, entre otros, el manteuner el freno, & pesar de pi-

Sarse el pedal de gas, en su posicidn oero, ya que la fuer-

za de traccidu de la pieza angular 21 oatrarresta el que
pudiera moverse la palanca de freno Iiaoia atrés.
Por lo tauto, con una oconstruceidn tal, no resulta po-

sible que al acoclonar el pedal de freno se pueda influir

asimismo en el pedal de gas de modo que el coohe sea acele-

rado. lgualmente es posivle, medimnte el giro del pié, ao-
c:l.onar‘ el pedal de freno, también solo, por lo cusl el gas,

0 similares, queda igualmente en marcna en vacfo.
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Hecha la desoripcidén del presente invento se hace oons—
tar, que esta solicitud se acoge a los beneficlos de prio;-
ridad de la patente alemans 452 R 16 697 1I/63 o., doposi-
tada en 23 de lMayo de 1955, y‘que se deoiﬁran como nuevas
¥y de propia invencién les reivindiceciones siguientess
 1e,.- sejorss introducides en el objeto de la patente
Prineipeal n? 222,320 por "Perfe coionanientos en los me ce-
nisuos de aceleraocidn y freao de venfoulos automotores y
gimilares, a base de la unidn de los respeoctivos pedales
de acoionaniento’ en ouya unién a la placa de pié del fre-
no, rigidesmente ;mida con la palauca de freno, estf arti-
oculada una placa de pif del gas, ouyo movimiento giratorio
88 4ransuitido al. cub&a&r 0 a la vAlvulae estrangulado-
ray, caraoterizadas porque la plava de pié
del gas se enouentra en disposiocidn giratorias al lado de
la placa de pié del freno, a cuyo efecto Se oruzaa awpas

superficiesz de la placa de pié del frewo y de la placa de

 pié del gas, estando desarrollada la placa de pié del fre-

no de modo de poder ser servida Sseparadamente.

28 .; Hejoras, seghn la relvindicacidén 18, caracteriza-
das porque en el extremo superior del pedal de gas esté
dispuesta una piezg mngular de la ougl parte una transui-
sifn de maudo por ocuerda O similares.

38,- llejoras, segfin 1as precedentes reivindiocaciones,
caraocterizadas porque en el perno del pedal de freno estd
rigidavente 00locada una palanca que lleva eu el extremo
angular una poleg sovre la ocual pasa la citada transmisidn

de ocuerda o similar.
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48 .~ liejoras, segin las precedentes reivindiclcid—
nes, caracterizadas porque en un wrazo de la palanoa an-
guler de maudo esth fijado el otro extremo de la trane- |
misién de cuerds, o similar, que gira a dicha palauoca au-

5 gular alrededor de un perno, en virtud de lo cual es ao~
o:.onado el oazrburador o similares.

58.~ lMejoras introducidas en el objeto de la paten~
te prinoipal at 222,820 por "Perfeccionamientos eu loe
mecanismos de aoeleracidn y :treno de venioulos automoto-

10. res y similares, a base de la unidn de los respeotivos
» | pedales de acoionamiento®,

Seglin se describe ¥y ;eivindica en le presente memo-
ria que cousta de geis Lojes foliladas y bmeoa.nograﬁadas
por una sola oere y de una lémina de dibujos.

kadrid, & 12 de Julio de 1955,

Werner RO HR I @,
p‘. e S

JAIME ISERN MIRALLES
P. P. , )
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