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D E

A D I  C I  C N

p o r  "MEJORAS INTRODUCIDAS Bt EL OBJETO DE LA PATENTE 

PRINCIPAL NS ^22*820", p o r "P e rfec c io n a m ien to s  en lo s  

mecanismos de a c e le ra c ió n  y fren o  de v eh ícu lo s  automo­

to r e s  y s im i la r e s ,  a  b a se  de l a  unión de lo s  r e s p e c t i ­

vos p e d a le s  de acc ionam ien to" , a  fa v o r  de Don Warner 

ROHRIG, de n a c io n a lid a d  alem ana, dom ic iliado  en SOLIN— 

SEN (A lem ania), "K a se m a n a tr . 38" .

MBRORIA DESCRIPTIVA

El p re s e n te  C e r tif ic a d o  de A dición s e  r e f i e r e  a  

m ejoras in tro d u c id a s  en e l o b je to  de l a  P a te n te  P r in ­

c ip a l  nS 222,820 p o r  "P e rfecc io n am ien to s  en lo s  meca­

nism os de aoelerao iÓ n  y fren o  de v e h íc u lo s  autom oto- 

5* r e s  y s im i la r e s ,  a  case  de l a  un ión  de lo s  r e s p e c t i ­

vos p e d a le s  de accionam iento"*

Confoune s e  consignó en l a  c i ta d a  p a te n te  p r in o i -  

p a l ,  a  l a  p la o a  de p ié  d e l f r e n o , r íg id a m e n te  u n id a  

con e l  p ed a l de f r e n o , e s tá  la te ra lm e n te  a r t io u la d a  una 

* p la o a  de p ió  d e l g a s , a  cuyo e fe c to  se  cruzan  l a s  su ­

p e r f i c i e s  de ambas p la o a s  de p i é ,  siendo  e l  movimien­

to  g i r a to r io  de l a s  mismas tra n sm itid o  a  l a  v á lv u la  de 

e s tran g u lam iea to  de l c a rb u rad o r, o s im i la r e s .
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Ahora b ié n , se-gún  y a  s e  in d ic ó  en l a  pa te n te  p r in ­

c ip a l  ̂  l a  in v en c ió n  se  propone d isp o n e r l a  p la c a  de l p ié  

d e l gas a l  lado  de l a  p la c a  de p ió  d e l freno*  E sta  r e a l i ­

zac ión  p re s e n ta  v e n ta ja s  e s e n c ia le s ,  an te  todo porque e l  

conductor e s t á ,  oon c u a lq u ie r  p o s ic ió n  d e l p e d a l de l g a s , 

en cond ic iones de p i s a r  a  fondo e l  p ed a l de fren o  s in  d i­

f i c u l t a d  alguna* Al e f e c to , e l  conducto r puede co lo car 

e l  p ié  d e l modo u su a l oon e l  tacó n  en e l  p iso  de l v eh ícu ­

lo  autom otor, de m anera que no n e c e s i ta  m an tenerlo  lev a n ­

tado haoiendo e s fu e rz o s .

E l p ed a l de gas e s t á  p ro v is to  en su  extrem o s u p e r io r  

de una p ie z a  angu la#^  l a  cual e s t á  oolooado un mando p o r  

cuerda, o s im i la r e s ,  que p a sa  so b re  una p o le a  que se  en­

c u e n tra  en una p a la n c a  que e s t á  ríg id a m e n te  oonectada oon 

l a  p la o a  de p i é  de l f r e n o , y te rm in a  en una p a la n c a  angu­

l a r  que acc io n a  l a  v á lv u la  de e s tra n g u la m ie n to , o s im ila ­

r e s .

En l a  f ig u r a  de l a  a d ju n ta  lám ina  de d ib u jo s  s e  mues­

t r a  una r e a l iz a c ió n  de l in v e n to , dada a  t i t u l e  de ejemplo 

no l im i ta t iv o .  E s ta  f ig u r a  r e p re s e n ta  e l  conjunto  esquemá­

t ic o  de peda l de fren o  oon p ed a l de gas conforme a  l a  in ­

vención*

Al á rb o l e s tá  f i j a d a  l a  p a la n c a  de freno  ¿  que so­

p o r t a  l a  p la o a  de p i é  de l fren o  3.* La p a la n c a  .2 e s t á  r í g i ­

damente u n id a  oon e s t a  p la o a  de p ié  d e l f r e n o , p o r ejem plo, 

m ed ian te  so ld a d u ra  o a to r n i l l a d a .  Al costado i n f e r i o r  de 

l a  p la c a  de p ié  de l fren o  2. e s t á  so ld ad o , o em potrado, un 

perno 4, en e l  cua l s e  e n cu e n tra , en su ja e e ió n  g i r a t o r i a  

m ed ian te  un o jo  J5, la te r a lm e n te  a l  lad o  d e l p ed a l de freno  

2) e l  p e d a l de gas & que e s tá  d e sa rro lla d o  en fo m a  de c u r-



5 .

10.

15.

20.

25.

3 0.

„JjN
2 2 2 9 3 8 ^

ya# y e l lo  de t a l  modo que ambas s u p e r f ic ie s  s e  cruzan*

E l p e d a l de gas r e c ib e  en e l  extremo s u p e r io r  una 

p ie z a  an g u la r 21 que e s tá  r íg id am en te  u n id a  con e l c i­

tado p e d a l de gas 4, p o r  ejemplo m ediante t o r n i l l o s .  Al 

extremo d e l perno 4 e s t á  co locada , en unión r í g id a ,  una 

p a la n c a  j g  que l l e v a  en su  extremo una p o le a  21.  Desde 

l a  p ie z a  an g u la r  p a sa  una tra n sm is ió n  o mando de cuer­

da, o s im i la r e s ,  24  so b re  l a  p o le a  23.* a  cuyo e fe c to  e sa  

cuerda  e s t á  asegu rada  c o n tra  c a ld a  m ed ian te  un s o p o r te  

25. y va n a s ta  l a  p a la n c a  an g u la r 1 4 . gue p iv e ié a  su  un 

perno JUJá que se  e n cu e n tra  en e l  extremo de un brazo de so­

p o r te  16.  La p a la n c a  a n g u la r  14 e s t á  además conectada  con 

una p a la n c a  14  que oonduoe de modo apropiado a l  ca rb u ra ­

dor o a  l a  v á lv u la  de e s tra n g u la m ie n to , o s im i la r e s .  La 

p a la n o a  a n g u la r  14  es  s o l i c i t a d a  po r un m uelle  de t r a c ­

ción  2& &e t a l  modo que e l g a s , o s im i la r e s ,  es llev ad o  

a p o s ic ió n  de m archa en v a c ío , m ie n tra s  no s e  fu e rz a  e l  

c itad o  m uelle  v en c ién d o lo .

E l funcionam ien to  del d is p o s i t iv o  es e l s ig u ie n te !

El conductor acc io n a  e l  pedal de gas d e l modo u s u a l , per­

diendo a l  e fe c to  apoyar e l  p i é  oon e l  tacón  p u esto  en e l  

p iso  H  de l veh ícu lo  au tom oto r. S im ultáneam ente e l  p ié  

del conductor puede d escan sa r en e l  p e d a l de f r e n o .  Al Ac­

c io n a r  l a  p a la n c a  de gas 4* Lo cual se  e fe e td a  desde l a  

a r t i c u la c ió n  t ib io p e ro n e o ta r s ia n a  d e l p i é ,  l a  p ie z a  an­

g u la r  21 os movida h a c ia  a r r i b a  o , re sp e c tiv a m e n te , h a c ia  

abajo# A consecuencia  de e l lo  se  p roduce  l a  t r a c c ió n  en 

l a  cuerda de tra n sm is ió n  24# o s im i la r e s ,  siendo  propaga­

da d ic h a  t r a c c ió n  so b re  l a  p o le a  21  de l a  p a lan ca  22 a  la  

p a la n o a  a n g u la r 14  en l a  cua l e s t á  f i ja d o  en 28. e l  brazo
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d e l mando y de s u e r te  que p o r  l a  acc ió n  de d ic h a  cuerda  24-' 

es in c l in a d a  l a  r e f e r id a  p a la n c a  a n g u la r  14- y por medio 

de l a  p a la n c a  s e  r e f l e j a  t a l  in c l in a c ió n  en l a  v á lv u la  

e s tra n g u l ado ra , o s im i la r e s .  Al a c c io n a r e l  p e d a l de f r e ­

no 2. l e  p ie rn a  e n te ra  p i s a  l a  p la c a  de p ió  d e l f re n o , y 

p o r  e s t e  movimiento de p ie rn a  es p is a d a  h a c ia  abajo l a  

p la c a  de p ió  d e l fren o  2.) po r l a  p u n ta  de p ió .  La p a la n c a  

de freno  .2 es empujada h a c ia  a t r á s  y e l  freno  es acc io n a­

do. Pero sim ultáneam ente  l a  p a la n c a  ¿ 2  con l a  p o le a  22 ea 

a r r a s t r a d a  jun tam ente  h a c ia  a t r á s ,  siendo  a s i  d e s ten sad a  

l a  tra n sm is ió n  de ouerda 2á  p o r e l  avance d e l agregado 

e n te ro , de m anera que m ed ian te  e l  r e s o r te  de r e tro c e s o  25 

es in m ed ia tsn en te  movido e l  gas a  l a  m archa en v a c io . Al 

r e t i r a r  e l p ió  d e l fren o  e s te  e s  r e t i r a d o  como e s  sa b id o , 

de modo que e l  g a s , o s im i la r e s ,  dado que l a s  s u p e r f ic ie s  

de lo s  p e d a le s  s e  cruzan y que prim ero queda l ib e ra d o  e l  

p e d a l de gas, queda en m archa en v a c io .

La p a la n c a  22  que e s tá  u n id a  r íg id a m e n te , p o r  t o r n i l l o  

o s im i la r e s ,  a  l a  p la c a  de p ié  d e l f re n o , t i e n e  como co­

m etido , e n tr e  o t r o s ,  e l  m antener e l  f r e n o , a  p e sa r  de p i ­

s a r s e  e l p ed a l de g as, en su  p o s ic ió n  c e ro , y a  que l a  fu e r ­

za  de t r a c c ió n  de l a  p ie z a  an g u la r 21 c o n tra rre s ta  e l  que 

p u d ie ra  m overse l a  p a la n c a  de fren o  h a o ia  a t r á s .

P o r lo  ta n to ,  oon una co n s tru cc ió n  t a l ,  no r e s u l t a  po­

s ib le  que a l  a cc io n a r  e l  p ed a l de fren o  se  pueda i n f l u i r  

asimismo en e l  p ed a l de gas de modo que e l  coohe s e a  a c e le ­

ra d o . Igualm ente  es p o s ib le ,  m edian te  e l  g iro  d e l p ió ,  ao- 

o io n ar e l  p e d a l de f re n o , tam oián s o lo ,  p o r  lo  cual e l  g as , 

o s im i la r e s ,  queda igualm ente  en m archa en v a c io .
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Hecha l a  d e sc r ip c ió n  de l p re s e n te  inven to  se  hace  cons­

t a r ,  que e s t a  s o l i c i t u d  se  aooge a lo s  b e n e f ic io s  de p r io ­

r id a d  de l a  p a te n te  alem ana R* R 16 697 11/63 o . ,  deposi­

ta d a  en 23 de Mayo de 1955, y que s e  d e c la ra n  como nuevas 

y de p ro p ia  in v en c ió n  la s  r e iv in d ic a c io n e s  s ig u ie n te s )

I B .-  M ejoras in tro d u c id a s  en e l  o b je to  de l a  p a te n te  

p r in c ip a l  n& 222.620 p o r  "P e rfecc io n am ien to s  en lo s  meca­

nism os de a c e le ra c ió n  y fren o  de v e h íc u lo s  autom otores y 

s im i la r e s ,  a  base de l a  unión  de lo s  r e s p e c t iv o s  p e d a le s  

de accionam iento? en ouya unión  a  l a  p la c a  de p ió  del f r e ­

no , r íg id a m e n te  u n id a  con l a  p a la n c a  de f re n o , e s tá  a r t i ­

cu lada  una p la c a  de p ié  d e l g a s , ouyo movimiento g i r a to r io  

es tra n s m itid o  a l  carb u rad o r o a  l a  v á lv u la  e s tra n g u la d o -  

r a ,  c a r a o t e r i z  a d a s  porque l a  p la s a  de p ió  

d e l g as se  e n cu e n tra  en d isp o s ic ió n  g i r a t o r i a  a l  lado  de 

l a  p la c a  de p ió  del f r e n o , a  ouyo e fe c to  s e  cruzan  ambas 

s u p e r f ic ie s  de l a  p la c a  de p ió  d e l fren o  y de l a  p la c a  de 

p ió  d e l g a s , estando d e s a r ro l la d a  l a  p la c a  de p ió  d e l f r e ­

no de modo de poder s e r  s e rv id a  separadam ente .

2 3 .-  M ejoras, segón l a  r e iv in d ic a c ió n  IB , c a ra c te r iz a r ­

la s  porque en e l  extremo s u p e r io r  d e l p ed a l de gas e s tá  

d is p u e s ta  una p ie z a  an g u la r de l a  cual p a r te  una  tran sm i­

s ió n  de mando por cuerda o s im i la r e s .

3 B .-  M ejoras, según l a s  p re c e d e n te s  r e iv in d ic a c io n e s ,  

c a ra c te r iz a d a s  porque en e l perno d e l p ed a l de freno  e s t á  

r íg id a m e n te  co locada una p a la n c a  que l l e v a  en e l  extremo 

an g u la r una p o le a  so b re  l a  cual p a sa  l a  c i ta d a  tran sm is ió n  

de cuerda  o s im i la r .



4-& Mejoras# s egdn l a s  p re  caden tes r e iv in d ic a c io ­

n e s , c a ra c te r iz a d a s  porque en un brazo  de l a  p a la n ca  an­

g u la r  de mando e s t á  f i ja d o  e l  o tro  extremo de l a  t r a n s ­

m is ió n  de cuerda# o s im ila r#  que g i r a  a  d ic h a  p a la n c a  an­

g u la r  a lre d e d o r  de un p e rn o # en v i r tu d  de lo  cu a l es ac­

cionado e l  ca rb u rad o r o s im i la r e s .

5 3 Mejoras in tro d u c id a s  en e l  o b je to  de l a  p a te n ­

t e  p r in c ip a l  n* 222,820 p o r "P e rfec c io n a m ien to s  en lo s  

mecanismos de a c e le ra c ió n  y fren o  de v e h io u lo s  autom oto­

r e s  y s im ila re s#  a  b a se  de l a  un ión  de lo s  re s p e c t iv o s  

p e d a le s  de accionam iento"#

Según s e  d e s c r ib e  y r e iv in d ic a  en l a  p re s e n te  memo­

r i a  que c o n s ta  de s e i s  h o ja s  fo l ia d a s  y m ecanografiadas 

p o r una s o la  o a ra  y de una lám ina  de d ib u jo s .

Madrid# a  12 de J u l io  de 1955*

Warner R 0 H R I  G. 

p .  a*
JAIME tSERM MÍRALLES 
P. P.
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-T ía á h y  12 J^KË&Æfj?
JA!ME iSERN M!RALLES 
R P.


	Bibliographic data
	Description
	Claims
	Drawings



