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MEMORIA DESCRIPTIVA 

paya eo lio !ta i

p A T B N T B D B I N V E N C I O N

en

E S P A Ñ A  

por VEINTE años

a nombra de THE GOODYEAR TIRE & RUBBER OCMPANY, entidad 

ñor teamer i  cana, establecida en 1144 B^st Market Street, 

Akron, snmmit, Ohio, Estados Unidos de América, por:

"UN DISPOSITIVO DE CIRCUITO DE CONTROL Y CONTRA 

RESBALAMIENTO DE FRENOS".

- 0 - 0 - 0 - 0 - 0 - 0 - 0 - 0 - 0 - 0 - 0 - 0 - 0 - 0

Este invento se refiere  a mecanismos de 

control contra el resbalamiento para frenos y especial­

mente a me canianoe aocionados el é ct r i oamen te del tipo 

que ae destina en particular para an oso con aeroplanos
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amante e l a t .M iz . je  a# un amopl.no, momento en que * 

amamante deseable frenar tan eficien te y efioaemente 

oema sea posólo sin frenar más 6a lo  bebido y ocnsigulen­

ta acción de patinaje de las cubiertas, 
g ge han oreado diferentes tipos de medios de

control y oircaitos elóctrioos de control para lee mismos 

a fin  de evitar e l resbalamiento de ana rueda frenada, tal 

como las da un aeroplano durante la acción de aterriza je.
Hemos podido crear controles por medio de 

10 los cuales es posible efectuar una acción de frenado en 3a 

rueda frenada segón está acelerando hasta la velocidad so­

bre el suelo asi aeroplano sin haber obtenido ningón posi­

ble efecto perjudicial y con un aumento en la eficiencia

á,ai íTona&o, como resultado.
Bg así, un objeto general del presante in­

vento, mejorar el rendimiento del frenado en sistemas de 

.ontrol contra resbalamiento, y especialmente permitir la 

acción del frenado cuando existe una proporción predetermi­

nada de aceleración o se exceda ósta en la rueda frenada.
2P Un objeto adicional dei invento es disponer

una cantidad mínima de aparatos especiales de control en 

un sistema de control contra el resbalamiento a fin  de per­

m itio s  acción de frenado solamente durante la aceleración 

de la  rueda por dichos controles especiales.
Es además otro objeto del invento crear 

medios mejorados en un sistema de control contra resbala­

miento para demorar la  presión del frene antee que laa
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ruedas toquen cQL suelo.
Otro objeto del invento ee orear un circuito

de control de aterrizaje en on aparato contra resbalamiento, 

para excitar loa mea ios ie prevención ael frenado hasta 

. . .  ia moda toca el suelo y la  rueda frenada acelera hasta 

una velocidad predeterminada, ta l como 19 km. por hora.

Bs además otro objeto del invento crear un 

interruptor de central en el circuito de aterrizaje del 

aparato para que se abra cuando ocurren más de las trea 

cuartas partes de la desviación total en un montante de 

apoyo del aeroplano por la aplicación de una carga al mis­

mo ornando e l aeroplano está sobre el suelo para evitar 

cualquier acción adicional de control por el circuito de 

aterrizaje.
los anteriores y otros objetos y ventajas 

del presente invento se harán más evidentes según prosigue

la memoria descriptiva.
Puede tenerse una mejor comprensión del pre­

sente invento haciendo referencia al dibujo adjunto que 

muestra un diagrama de conexiones eláotrioas y otros me­

dio. ilustrado, diagramátioamente asooiados con el mismo 

para el mecanismo del invento de control contra el resba­

lamiento.
á fin  de comprender el presente invento en 

detalle, debe hacerse referencia a los detalles del cir­

cuito de control mostrado en e l dibujo adjunto, y e l núme­

ro 1 se usa para hacer referencia al sistema de control
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. l u t r i a .  oontr. r .o M l^ io n to . y 

en con junto.
.B.iniotro 3SU.1 4. A . " "  ^  "*

^ 1 ^ .  . l u i r l o .  contra .1 r .^ . i r o o i^ t . .

^  . . . . t r .  por i .  a ? '  ° °  °°"*
pe, ^  in t.rr.ptor 4. a i - " .  d r i d .  a

i¿ . i l  alcana. 4'1 H l°*=  "  ' ° *

..m n im . 1 P.m  *1 ° * ° " " °
^  <t . d n i . t r .  4. fn .—  4.1 m i . . .  ^

.Bniniatra .1  .ir  d i n  E'n.r.1
^  .n  mn4.o t .r  4 4. . d n i . t r .  4. i . ^  .1

,.t¿  .m om a, un intarraptor 4. aantr.1 B. M t .  ln t^  

„ .p t . r  4. oontr.1 5 ..t¿  aolom i. .n  .1 ni.mtr. 4.1 

pl.no n otro tran .p.rt. y o.t¿ o ^ r .4 . . . l ^ . n t .

^ d o  .1 tr.n  4. . t . r , i r . j .  4.1 ..r.P lono . .  n d '  .  ^  

p ..i.i4 n  . . t i . . .  Un int.rr.ptor 6 4. 4o. p o . ! . * . " " .  " "  

y. im o i.n a m id . m 4..oriOir¿ ^  4 . t ü l .  on 1. LO  

.ign ., ..t¿  tamBiín o.n.ot.4. ^  <1 o .n4 ..t.r 4 4.1 o -

m ini.tr. 4. i . . . . -  .  4 " ^ ^ -   ̂ ^
t r .n d t i r ¿  Í..TM. ^  t . . t .  4.1 . i r . . " .  4. oontr.1,

y .n  . .  o tr . p o . io i^  trn n d t ir^  i . . r r .  .  o -  1 ". 4n4i- 

^ 4. r .  7 par. in4im r . . .  . x i . t .  .lE ^ n  °°^ 4 .i¿n  impro­

pia .n .1 . " . . i t .  4. oontr.1 contra .1 r . . b . l d . n t .  y

moonnid 1 y .1  " ^ t d  ° - 4, .  .1  r . .m i . r n id .  . .

in .p ., .n t ..  t.4 . .11 . o.K¿n . .  ^ 4 a a r .  ^  4 . t . l l .  .-E - 

ío que sigue.
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za ioaraa pata controlar <1 mroanlamo 1 M  

. n t r . l  aláotrio. en tra  .1  raabalamicto. ^  "v a n t ., -  

p r o t ó n .  báotoruenta par . a  ganorador d. a e r i .a t .  e n -  

tinca e, aeootsdo adaooadamanta oon a lmpolaado par la  

r . e *  ir.nada . n i .  .cal -  a n c r a a . l  a p a ' . *  "

,c .  dicha ganar.de .p-aatá a t.l.o idad  P*a-

par.lanal a 1.  r a l . ^ ^  L  1.  la m ala, m

,ia  .aminiatrada da.d. . 1  ganar.dor 6 . ° Í * " P "  
gía a. atona ganarador a.tá aomantando, maar¿ a nn oonían 

miar 9 y por ana bobina aa maniobra 10  la  nn ralá polarl- 

1 1 , 1 .  Poaiat^n c o tra , osado an al o ir o . lt .  oantr^t 

saa. on a lla n to  imp.rt.nt. 1.1 m i. . -  S . tará 90.  la  oa- 

,rtanta otrociará ..lamenta por .ata o lr o .it .  oanaatañe 
.1  condensador 9 . bobina 10 y generador 0 , ooand. al gana- 

„ i . r  a.tá acalorando o dase clarando y cuando la  rasán la 

dicha aoalaraoián o la c o a lc o iá n  a. la on calor pralatar- 

Minalo .u fio lon t. ta l 9. .  00a cor,tanta la la int.naldad 

r ^ . ^ t e  o iroo l. por 1.  bobina 1 0 ; dicha bobina lo  dará 

anton... logar a 90.  a c  a o o io c i. ai r a i l  11 p a "  —  
tamporalmanta al o iro .it .  1. . 1 .  . 1  cnlootor 1  1 .  eminia- 

M . i .  fo c a ,  por on oontaot. la  controlado , . r  on ra il 

.  .no o . 1  otro la  loa oondoot.ro. 13 á 1 1 . o«m. aa laa-

oribe en lo que sigue con mós detalle.
a i e l generador 8 estuviese aceleran­

do a móa de le razón predeterminada, el reló 11 cerra 

in tacta  18 e l conductor 13, cuyo conductor 18 conecta 

a una bobina de maniobra 16 d. un primer relé  de control
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16 B.,m.lmant. a t i . t . .  E s "  "  ° ° ° " ° ^  ° ° ^ ° ^  "

17 qn. canaata <1 ' *  "
í . . „ .  4 .  .3* Mbina 1. maniaca 18 * '  " "  ^ ° 1 °  "  ' " *
.st¿ aanaatadadinaatamanta a nnmiambio, tal °°<n° ana

Oíanla i .  a .l-n ,ida 20. aalaaad. an na ala .alta da apa- 

,..l6 n  4. an i? .n . da " " á a l l < .  para qaitM 1.

„ . . l d a  6. faenad, aaand. a. a a .it .  <1 ^ " 1 "
,a . .eand. aatí aa.laiand. la m.4a d .l a ^ .p la ^ . cama 

6 . , .ata la . aandiaianaa ia i . ia la .  1* a ia ttiaa j.. .1 

1 .  19 . .  an .ita^  y M  pa*t. "a a n it aaaiCn da ganada.
ga también may impoitente que se evite le  

. p lL a i^ n  4. la  Ptaü^a 1. 1.a anta. qn. la  raaia

4.  ataaaiaa). aaíaplaa. a.t¿ tMla.<mt. a .ta . a l  a . . l .  

y an . .n t .a t . ..n  <1 aia-"° Pa*a 1"* ^
„  tlaqn^da a . ana paaiai^n " ¡ a -

..n ta .t. <n.n .1 aaala. P"" P ^ " ^  Da aqai qa. al

^ndnataa 4 4a .<anini.t.. M fn .ua
.  . .  ea.dnata. 21 a . ^  ^  Hapnaat" an aania.ta

gg a4a.aaaam.nta .anta alada p.t an aal^ y aatá aanttal 

4a . .  r . l¿  23. natmalmant. nadada. ^na.tad . din.<^ 

t ^ n t a  a tta ^ a  da 1.a M in a , dal g.naaa4.a 8. , . r .

W .  raid pnada aalaaata. an .1  ...ap lana *1 ata. 

ayanat. 4. aantral. Oaanda la  taada ..ntt.lada a. pana 

an aant.ata ^ n  .1 . . .1 .  y S ^ a  a ^ a  4. ana aal.aidad
pr.dat.m i^da, dal .ama apianimadM-ant. 18 k i l^ . ta .a  P.a

h .:a , .1 g ra ta d .. 8 a.t¿ 6a .ti.ad . a pa.d.aia ^  

aaiiaiant. an .1 miaa" P-aa qn. a .a iaM  C  ?*!< ^  y aMa
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20

25

.1 s o n ta s  82. ^  '
ant lauda a 1. ratina da nanl.bra 18 para 1. r  Ira la

a. a a l^ id .  80 y aunlni.tra í " - a  a la "-and.
. . , ^ d .  .1 cn tact. 22. Bata ^ " a  1. .aal¿n dal C M .,

. ^ a . .  la  ruada cntralada na a.t¿ slaand. per anaína da

,aa r^ .c id ad  pr.d.tarninada da nada qa. na ,a .d . .H a t i*

..adiaidn da ruada b la .u .d .  (llanada, duran!. .1  . n i . " .

MI .ta rru d a  dal a M .p l^ -  8n cantaat. a int^ruptar M
aantr.1 88 adici.n.1 a.td a a la .d .  an .1 nauta.!, dal tran

d. a t . r r i .a j .  dal . . .p la n a  y a.t¿ carrada narmdLmant.,

.b ra n d a ., aaianant. aaand. a. ba apllaad. ana carga pra-

datarninada a l nantan!. dal !r .n  da a ta r r l.a j. y "an d . un

...tan ta  aarrlant. da tipa da analta, par ajanpl". -a

cabalad, p a r^ a ln - t .  a ^  P . . l " i ^  "  ^
ga par .1 nariniant. ralatlra da d ila tan !., parta. d<d nan­

i t a  d .l tran da a t.rr i.a ja . Piaba navlnlanta r .la t i r ,  a- 

aMtía para abrir .1 cantan!, a lntarraptar da aantr.1 86. 

m dibuja adjunta maaatra ajara nauta 1 " ' *1 aanduater SI 

. .  aanact. par laa cantan!., narnalnant. carrada. 22 y 2. 

a 1.  b.blaa da nanlabra 18 d .l dnb.l. 19 da nada qu. a. 

t,ana.ltlr¿  ie r r a  a diaba b.blaa da acciarMniant. d .l 

lanaid. .inapr. la  anidad da 1. ruada na a.td glranda par 

^ama da ana ralacldad pradatamlnada y iu . na haya pra- 

..nta ana carga actlra da cantante -abra .1 nantant. dal 

t i.n  d. a t ^ r i .a j .  dal ..replana. E .t. an ta  9"  - n . t a  °

. .  a n u a ,  .acida da íranad. anM . da qu. taq.M  tiarm  

l a .  ruada. dUL . . .p la n a -  Tanbiln, .1 la  ruada bata an .1
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15

go

aplica piesiáa ^ 1  ficno, #1 cont&o- aaaic y mienttae aa ap j.tc  y na
' , x. la in-as "baja a menos a.e lo

pan hala. l^^anda 2. . . t .  -d a  m aaoid. .

. . . .  ^  "
tanta a. scpcitc &#1 a.í.p lanc. e l intet^upt.í .  ^
2.  .anual B5 ^itsaa' 1.2a 2. ^  a.tn..idn 2.1

i , . , .  y,r .1 .ir.H it. 2 .. .1 K °"*-a .r  B, y 1 ..

intacto. 3B y 2Í A. ..2 . 4"' "
2.  oanlaal 2.1 Bp,^.to 2.1 ín -"it°.
o.nta.1.1 .1 saoiana,.i.nt. * l l t . r a . i ^  2. 1". - ^ a .

en aioho momento.
cem. . .  Indios. .1 1.1. a* °°ntE.l 11 °ü -  

- t ^ ¿  1. r .n .o iín  2. 1. 3 ° ° ^ ,  2. f r ^ a i .  daaaat. la  

aa.-aal<!n  P.r - a la .  2. una ^ "a id ad  pl.2.1.lain.2a 2^  

g .a . .2 . i  8 y d..PK¿. 4a. dh..n 1 .. aaata.tc. 22 y 26. 

B,Epn¿. 4a. diaha g ir a d o r  y la  -a.da ...a lada . . .  .1

han a lo sr^d . la  v .l.o id .d  - a l - "  a l " . . l a .  a .t.n - 

. . .  . .  a a . in i . l .a ^  an v a lla j.  " - l a n l .  2. a a m i - t .  c e ­

tina. P.a .1 g r a d a r  y na alnaalan^ aan i.n t. , . r  1.

t,.htna 2. mmiahia 10 2. — 2. 4°. .1 * " -*  "  °°
y,.i.i<in  ..a lna  .  inl.rTanpln¿ .1 aaaaait. a la  n .h i- 

^  d. .t a i l .a U n  15 2.1 '.1¿  2. aa^lral 16 2. - 2 a  4a.

.1 inhala 19 -  2...noit.rs y p.H¿ aplican.. "  

pílala a oció. 2. fuñada, sapínsaa. sha*. 4a. .1 P il"- 
1.  ta apilada d ^ a^ .2 . 'naigí. 2. fabada a la rn.da 

í . l  lana y - p i . a  a .aa.H i ana a.aa.<a.-aiA ,

d ^ . ia d .  .¿pida 2. dicha ra.da. an iiaha , .1

-  B -
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generador 8 reducirá entonces apredablemente su salida 

y la  energía eléctrica acumulada en el condensador 9 

circulará por la bobina de maniobra 10 del ^el^ di­

ré ooiÓn opuesta a la conTiente de canga. Beta dará ln- 

5 gai a que e l relé polarizado de control 11 cierre e l

oontaoto 12 al conduotor 14 que suministra fuerza a una 

bobina de maniobra 86 de un segundo r elé de control 27, 

normalmente abierto. Cuando está excitado, este segundo 

Telé de control 27 cierra un contacto 88 que conecta e l 

10 conductor 4 de suministro de fuerza a la bobina de accio­

namiento 18 del émbolo 19 y remueve eficazmente la accién 

del frenado'. El cese de la presión de frenado permitiré, 

es de presumir, que la rueda frenada vuelva a aproximar­

se a la velocidad del aeroplano debido a la rápida aoaie- 

18 ración de la velocidad de la rueda, y, cuando ocurre di­

cha aclaración e l relé  de control 11 estaría accionada 

por so bobina 10 para oerrar el contacto 12 para que haga 

contacto con e l conductor 13 y evitar cualquier acción 

de frenado hasta que la rueda ha alcanzado la velocidad 

80 del neroplano y no ocurra más aceleración de la  misma.
Bi segundo ru ló de oontrol 27 tiene un se­

gundo contacto de oontrol 29 conectado al mismo y contro­

lado por el mismo. Bste oontaoto de oontrol 29, cuando 
está cerrado, excita una bobina de maniobra 3o de un relé 

88 31.normalmente abierto, que tiene medios de circuito de

liberación lenta conectados al mismo iara su operación 

cuando ocurre una desaceleración demasiado rápida de la

- 9 -
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^..da. nato. medios 4. c ir.o ito  da liberacián lenta compren- 

d.n un condensador 32 conectado en .1 .bon ito  e n  la bobi­

na A# maniobra 30 y con ana resistencia 33 conectada en pa­

ralelo en paralelo con dicha bobina de maniobra 30, y ana 

resistencia 34 conectada en serie con *3 condensador 32. 

gL cierre del contacto de control 29 carga el condensador 

32. Al abrirse e l contacto 29 se quitan estos medios de 

carga y le. corriente se fugará lentamente desde dicho con­

densador 32 por la bobina de maniobra 30 para mantener dicho 

relá 31 y un contacto controlado por un re lé  35, cerrados 
durante un tiempo pro-determinado, tal como aproximadamente 

dos segundos, se verá que el contacto 35 conecta el conduc­

tor de suministro de fuerza 4 a la  bobina de maniobra 18 

del émbolo 19 y mantiene los medios de frenad, inactivos 

durante e l periodo de actuación del relá de control 31. ia  

variacián en los valores de la resistencia 33 colocada en 

e l circuito de control para el relá permiten .1 ajuste del 

retraso del tiempo durante e l cual se mantiene el relá 31

en su posioián cerrada.
El dibujo muestra también que hay conectado

„n contacto adicional de control 36 al primer relé d. con­

trol 16 y que está cerrado, cuando dicho relé es excitad.. 

RL contacto 36 conecta el condensador 32 a tierra y eíeo- 

táa una descarga rápida, instantánea, de dicho condensador 

por uua resistencia de valor relativamente bajo conectada 

a dicho contacto cuando la rueda, con la  que está asociado 

.1  aparato de control del invento, comienza a acelerar a



222878
la .  val.cHaaaa q.a a* axpmimantmi ..aalmmt. y a ' *1

¡Mimar ra i l  a* control 16. ]* aqoi 9"* la -*="^ aool¿n da 
apartara d .l r .l¿  31 oonolaya afioaamanta para pmmittr la  

rápida raspa.ata 1. la . nadia. a. o.ntr.1 d .l in t.n t. a 

3 la . oandioiana. da íanolanMlaata da la tanda t r . .d a ,  oa .^  

da dicha raada asti proplamanta TalTianda a adqaitit la

velooidad eobre #1 suelo de 1 aeroplano#
Otía función del a patato del Invento oa que

si pot c l q n i e i  razón, cualquier elemento pot el que 

10 ..1 . la .sitiante elóctrica dejase de I t e r a r  propiam^te.

o los medios de interrupción o de contacto o los r.iós  

del invente permaneciese cerrados más tiempo del debido 

para e l funcionamiento correcto del sistema de control o 

circuito 1 se dispon, de medios para hacer que e l sistema 

15 de control no funcione s i ocurriese tal excitación conti­

nuada de una parte del circuito, ios medios dispuestos 

para dicha acción comprenden un regulador de tiempo de motor 37 

conectado a la línea de suministro de fuerza por uno de los 

contactos 17 ó 38 conectados a los reiós de control 16 y 37,

30 respectivamente, y a l contacto 36, lo  mismo que por .1 con­

tacto 33 y .1 contacto de control 35. la  excitación del re­

gulador 37 efectúa e l movimiento de un brazo de control 

S8 que se extienda del mismo, dependiendo la  magnitud del 

movimiento del brazo de control de la  duración de la  actua- 

25 oión de dicho regulador. Hat. regulador de motor es de

construcción usual en la que e l brazo de control 38 vuel­

ve automáticamente a una posición neutra o de arranque ai

- 11 -
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final A. ceda actuación del regulador de motel. El apara­

te está construido y Ai.pa.st. A. tal modo qu. .1 P.*i°A° 

normal A. excitación del regulador 37, como ..and. . .

.ietra  instantan.am.nt. .1 P^ í^ r relé A. control 16 o 

(mando .1 relé 31, A. tipo A. liberación retrasa, a. exci­

ta y manti.ua .M iad. Amanta do. segundos, no permitirá 

movimiento activo d.1 brazo A. control 38. Dicho braza 

A. control 38 está destinado a accionar .1 interruptor 

A. control 6 de dos posiciones, para mover dicho inte­

rruptor desde s. posición activa como e . maestra, a so 

posioián opuesta, ouando está encendida la laz 7 para 

mostrar un funcionamiento impropio del sistema A. control 

1 y d.soonectar e l sistema A. control del circuito M  

freno.
Además hay también conectado un contacto 

.  interruptor adicional A. control 39 al circuito A. exci­

tación para el regulador 37. Dicho contacto de control 39 

está conectado a y soportado por .1 montante de apoyo del 

aeroplano de manera adecuada, de modo que dicho contacto 

. .  .i.r ra  solamente después de que las ruedas han tocado 

al suelo. De aquí que e l regulador de motor 37 y medios 

asociados no puedan ponerse en acción por los  medios de 

control de aterriza je, tales oomo el contacto &2 y el 

contacto 25 accionado por e l montante, que excitan la  bo­

bina de maniobra 18 del émbolo de control 19 baste dea- 

pués de haberse establecido las condiciones de aterrizaje. 

EL contacto 39 se cerrará, por ejemplo, ouando el montante
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„  . ,o y . d ü .M .p lan o . . .  ha de 3-5 a 6 . . . .

a . . , .  ,u posición de va °i°. mientra. in . .1 Mnt.<rt. 35 

. .  abre, canco .1 montante . .  ba fl.ü .n .5 0  .no. 5/*
M  movimiento en carga tota l. Una inr.cl.Sn aleonada del 

t i^ p .  i .  actuación ie l  reguladM 57. requerida PM . «Roer 

fnnoionar .1 int.rrnpt.r 6 aeria da 5.5 a^nnio. .1 c i ­

l i a r  parte d d  olronito permaneciese em itá is üoha inra- 

d.in 1. tiempo, entonce. ínnoionaria la  nn iisi M i r.g^is- 

i . r  para ie.oon.otar to i.  <L . i . t ^  M  control y la  opera­

ción mannal ie  los frenos se rsstoraría.
Un montante Ae apoyo 40 ae muestra Aiagta-

móticamente en los iibn jo . y tisne lo .  contacto. 55 y 59 

asegurado, aieonaiament. a l mismo. KL montante 40 lleva  

montad, .na rueda 41 en e l miaño. NI sistema da control 

15 1, fondona por .npne.t. par. evitar .1 resbalamiento de

e .t .  rnsia &  por lo .  medio, de freno, dispuesto, para ello  
Un meoaniamo aleonado de enolavamiento 43 

e .t¿  di.pne.to par. mantener el interruptor de control en 

ona posición . . .  mantenga .1 oontral 1 contra re.balamien- 

20 to. inactivo haata qu. e l interruptor de control vuelva a

ajasteis# manualmente.
Una re.iotenoia limitadora 45 está anual­

mente conectada en serte como resistencia protectora para

la insistencia 33.
gg ge compiendnia que #1 sis tema de oontiol

I  i.aponáe muy iápidamsnte, por ejemplo, en unas pocas 

centrinas A. segundo, a en velociAaA As la iueAa

- 13 -
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frenada que está siendo controlada por los medica del 

invento.
gn cata memoria descriptiva, la  velocidad 

sobre e l suelo de una. rueda frenada es una velocidad de 

rotación substancialmente uniforme pero que cambia usual­

mente, menor que la velocidad del aparato debido al des­

lizamiento de la  rueda en relación al suelo. Cuando se hace 

referencia a una desaceleración demasiado rápida ta l como 

accionaría e l segundo relá de control 27, se quiere decir 

que el freno ha producido más deslizamiento de la rueda 41 

relativamente a l suele que se desea para la acción de e fi-  

oaz de frenado, ta l como cuando una rueda se mueve a a Da 

condición bloqueada.
Como característica importante del invento 

también se conecta un condensador 44 a uno de los bornes 

de salida del generador 6 y tiene conectado al mismo la 

bobina de maniobra 45 de un relé  o número de relás 46 

sensibles accionados por un volta je de corriente continua. 

31 condensador 44 y el re lá  46 funcionan de la misma ma­

nera general que e l condensador 9 y relá 11 al cambiar 

1.a salida del generador 6, excepto en lo que se explica 

más adelanta. Un rectificador corriente 47, que puede ser 

un rectificador de se Ionio, está conectado en paralelo 

con la bobina de maniobra 45 de modo que la corriente 

solo circula por la bobina de maniobra 45 en una direc­

ción predeterminada para accionar el relá, a l acelerar 

la  rueda, la  corriente oircula en dirección opuesta
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(cuando la  rueda 41 está desacelerando) Asad# e l generador 

8 y condensador 44 y oiroula por e l rectificador 47 a tie ­

rra. 4 fin  de controlar la sensibilidad del relé  46 y la  

actúaoión del mismo, hay conectada una resistencia 48 de 

control ajustabla en circuito con el relé 46 y rectifica -

dor 47 del condensador 44.
la  función del relé de oontrol 46 as ven­

cer la acción del re lé  de oontrol 11 en su operación del 

primer relé de centro! 16 que se usa para accionar el 

conjunto 20 de la  válvula de solanoida a l acelerar la rueda 

41 para evitar la acción de freno en dicho momento. El re­

lé  de oontrol 46 está construido, diapuesto y ajustado de 

tal modo que será accionado cuando haya una velooidad de 

aceleración predeterminada ligeramente mayor que la que 

acciona el re lé  11 para oerrar el contacto 12 sobre e l con­

ductor 13. D# aquí, que ooq&ioha mayor razón de acelera­

ción, e l re lé  de control 46 estará accionado para desconec­

tar a l relé 11 y permitir la  operación del freno al ser 

esta razón de aceleración de la rueda, mayor que la pre­

determinado . 4 fin  de efectuar dicha acción, hay controla­

do un contacto de relé 49 por el re lé  46 y cuando está ce­

rrado conecta la bobina de maniobra 10 del r e lé  11 a. tierra 

y evita toda excitación de dicho relé, o medios controla­

dos por el mismo, en dicho momento.
Como precaución de seguridad, en caso de 

que el relé de control 46 pudiera excitare# por la acele­

ración de la  rueda entes de la excitación del relé 11 y
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cerrase el oontacto a l oonductor 13 despula de un perio­

do de desaceleración de la  rueda frenada, hay un segundo 

contacto 5c controlado por e l relá 46 y conecta por un 

conductor 51 a la  parte del circuito "de seguridad contra 

5 ^ l lo s "  del aparato del invento, que incluye e i condensa­

dor 32, a fin  da descargar dicho condensador rápidamente 

y evitar la excitación de la válvula de adenoide 20 por 

el re í ó 31.
Una resistencia 52, de valor relativamente 

10 ha jo , está conectada al conductor 51.
De lo anterior, se verá que se han creado 

medios nuevos de control de frenos para efectuar una ac­

ción de frenado bajo ciertas condicionas de aceleración 

de la rueda de modo que se han logrado los objetos d6E 

1S invento.
Aunque se haya descrito aquí una realiza­

ción completa del invento, se apreciará que pueden hacer­

se modificaciones de esta realización particular del inven­

to sin salirse del alcance del mismo según se define en las

20 reivindicaciones adjuntas.
Esta solicitud, que corresponde a la presen- 

tada en los Estados Unidos de América el 10 de Noviembre 

de 1954, bajo el No. 467.921, se acoge a los beneficios 

del artículo 51 del vigente Estatuto sobre propiedad in- 

25 dustrial.

16
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- O -  N O T A  - O -

I.oa pantos de invención propia y naeva que 

ae presentan para que sean objeto de esta patente de in ­

vención en Bsisaa, por VEINTE años, son los siguientes:
Xa. - un dispositivo de circuito de control

y contra resbalamiento ae frenos que incluye medios acAto- 

naaos eléctricamente para evitar la  operación de medio, 

de freno para una rueda, mea ios primeros de control co­

nectados a un generador impulsado por la ru.aa que va a 

excitarse cuando la  rueda .6 .1er. a una velocidad mayor 

que una velocidad dada, y medios da circuito controlados 

per los primeros medios de control para evitar la actua­

ción de los medios accionados eléctricamente c^ndo son

accionados los primeros medios de control.
ae. - un dispositivo de oirouito segén se

reivindica en el punto 1, caracterizado porque hay dis­

puesto. medio, para variar la sensibilidad de lo .  prime­

ros medios de control,
ge. - Un dispositivo de circuito aegán se

reivindica en el punto I  4 8, caracterizado porque hay 

dispuestos medios para desconectar los  primeros medios 

de control a l deaaoelerar e l generador.

- 17 -
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40. - un dispositivo de oircuito según a*

reiv ind i^n  loa puntea 1, 3 é 3, .a i actor izado poiqaa 01

primer medio de control es un primer rel^.
5 c. - un dispositivo de oircuito según a*

r . iv in d i .  en .1 punto 4. caracterizado porque hay diapue.to 

an segundo re lé  conectado a l generador para excitar los 

medio, accionado, eléctricamente y evitar la ac.ién del f r ^  

no al ac larar la  rueda, y porque e l segundo * * lé  eaté co­

nectad. a l generador por un circuito ..parado del del pri­

mer relé , y porque lo . medio, del circuito hacen inactivo 

al segundo relé a l excitarse y actuar el primer relé.
6c. -  un dispositivo de circuito según se

xeivindioa en el punto 4, caracterizado porque e l segundo 

relé esté conectado en paralelo con el primer relé.
7B. - Un dispositivo de circuito según se

reivindica en los punto. 5 é 6, caracterizado porque el 

segunde re lé  es un re lé  polarizado de posicién neutra.
8c. - Un dispositivo de circuito según se

reivindica en el punto 7, caracterizado porque hay un ter­

cer relé, normalmente abierto, conectado a l segundo relé 

y se cierra por é l cuando esté acelerando la  rueda, es­

tando e l tercer relé conectado a les  medios de control 

accionados eléctricamente para operar dichos medios y evi­

tar la  operaoién del freno, cuando esté cerrado el tercer 

relé, .  incluyendo los medios d. circuito contacto, contro­

lados por e l primee re lé  para desconectar el segundo re lé  

cuando el primer relé esté excitad, para permitir de este
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Mac la  acción del freno cuando la  rueda está acelerando 

a más de un valer predeterminado.
9S. - pn dispositivo de clrcaito según

se reivindica en el panto 8, caracterizado porque hay 

conectado un cuarto re lé , normalmente abierto, al se­

gundo r e í á y está cerrado por el mismo, cuando está 

desacelerando la rueda, y porque el cuarto relá está 

conectado a los medios de control accionados eléctrica­

mente para hacer funcionar dichos medios para impedir el 

funcionamiento de los frenes cuando esté cerrado dicho 

cuarto relé.
ios. - ün dispositivo de circuito según 

ae reivindica en el punto % caracterizado porque se dis­

ponen medios de liberación lenta acoionados por e l cuarto 

relé y conectados a los medios de control acoionados eléc­

tricamente para retener los  medios de freno inactivos 

durante un periodo predeterminado, habiendo dispuestos 

miembros de control que esté asociados activamente con 

el tercer relé para hacer que los medios de liberación 

lenta no funcionen si la  rueda acelerase durante e l perio­

do predeterminado de liberación lenta de los medios de 

liberación lenta, y porque los medios de circuito contro­

lados por el primer relé desconectan el relé polarizado 

y qoa medios de liberación lenta para evitar la actua­

ción de loa mismos, cuando esté accionado e l primer relé .

H e . - Bn dispositivo de circuito según
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reivindica .n m olcoior. da loa pontos pt'oadoEtoa 1 a 1 0 . 

oaraot^izado pono, on roló. normalmmt. os,to lo, .ató . 0- 

nootad. al generador y poro,, hay provisto. n .dlo. 1.  . i r ­

r i t o  3 0 .  .ono.tan . 1  sm in i.tr . i .  loarza a los M iioa 

ao.ionaao. alíotrlosmsnt. por loa maMoa as r . l¿  nornalam- 

te cerrados.
l&B. -  Bn dispositivo de circuito eegun ae 

rotvindioa sn .1  ponto 1 1 , caracterizado porqo. los rnsaios 

a. oirooito so. mn.otan lo .  m.aio. a. aonini.tr. a. íomza 

a 10.  rnsaios accionado. .l^otrioamont. por loa m.dio. do 

, . l 4 normalMSnt. ..rradoa, inoloy.n on in t . r o , t .r  a. con­

tro l mioma, on on montant. a. apoyo P-ra la  rosan. ooy. 

montante a. "3*7 ° 3" * "  AsHonar . . .  3.  carga, .atando .1  

in t.rro ,t.r  a. o o n t . l .  oonsotad. .n .m i.  oon 1  o iro .it .  

d. aomtni.tr. do iomra para ab rir ., ooand. .corro osa A s-

xi¿n dada en el montante le  apoyo.
I 3B. -  Un dispositivo de oirouito de control

y contra reshelemiento de frenos.
gal y oomo se he descrito en la Memoria que

anta..,as. r<q,r.a.ntad. sn A  dibojo 3 ". <" acompaña y oon

les  finas que se han especificado.
Bata Memoria consta de veinte hojas escritas

por una sola oara.
Madrid. ^8 J U )..W íy

-  SO -
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