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‘Bate invento se refiere n mecaniamos de
control contra el resbaslamiento pare frendcs y egpscial-
mente & mecanisgmos socionsdcs eldctricamente del tipo

gue 86 destina en partioular pars &u use oon seroplencs
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durante &1 aterrizaje de un seroplano, momenic en que s
gumemente deseeble frenar tan eflioiente y aficazmente
como sea posible ain frenar née de lo debiﬁo y consigulen-
te socidn de petinsje ds las cubiartaa.

ge hen creado diferentes tipos de medios de
gontrol y circulios eldctricos de control para los migmo®
@ fin de evitar el resbalamlento de uns rueda frenads, tal
como las de un seroplanc durante 1z esccién de aterrizaj#.

Hemos podido orear controlés por medio de
los cuales es posible efectusr una aceidén de frensdo en la
rneds frenads segin estd acelerando haste la velooldsd so-
bre el suelc dsl aeroplenc sin haber obtenido ningﬁﬁ posi-
ble efecto perjudiciel y con un aumento en 18 eficiencis
dgl frensdo, come resultado;

Be ssf, un objeto general del presente in-
vento, mejorar el rendimiento del frensdc én gistenss e
gonirel contre resbelemiento, ¥ especielmente permitir 1&
ecaidn del frenado ouande exliste una proparcién prede termi-
nade de ‘ecelerscién o se excede éate en la rueds frena&g.

Un objeto ediclonal del invento eg disponer
una cantifed nfnime de epsrstos especinles de control e
un sisteme de control contrs el regbalemiento a fin de per-
mitizfle eccidn de frenmado golemente durente ls aoeleracidn
de la rusda por dichos controles espuuialea;

gs ademds otro objeto del invento orear
medics mejorados en un sigtems de contrel conira regbgla~

miento pera demorar la presién del frene antes que lss



10

16

25

runedas toquen €l auelo;

otro objeto del invento eg orear un circulto
de control de aterrizaje en un sperato contre ragbalamientos
pere exocitar loa medios de prevencién del frenado haat&
que le roeda tooca el guelo ¥y la Tuede frunada aoalara hast&
une velocidsd predeterminsds, 42l como 19 km. por hcra.

Ee ademds otro objeto del invento cresr un
interruptor de control en el circulto de aterrizaje del

eparato para que se abre cuando ocurren nds de 1se tresm

omartas pertes de ls desvimoidn totel en un montante de

epoye del meroplanc por le aplioscidn de una cerga 81 mis-
mo omando el seropleno estd sobre el suelo pera evitar
cualquier ascolén adicionsl de control por el ciroulto de
atarrizaj;.

Yos anteriores y otros objetoa y ventajas
del presente invento &e herdn mds evidentes segin prosigue
12 memoria dqacriptiﬁal 7

Puede tenerse una mejor comprensién del pre-
gante invento heoclenio referenois gl dibujo edjunte que
munegtre un diagreme de conesxiones eléctrions y otroa me-
a1os {1nstrados disgramdticamente agoclaics con el mlamo
pars €l mecanismo de1 invento de contrel contra el resgha-
1am1antc.

2 fin de comprender el presente invento en
detalle, debe haocarse referencla a log detslles del cir-
oulte de control mostrado en el dibujo ad junto, y €1 nime-

Yo 1 se use para hacer referencia gl sistem= de sontrol
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e1éctrico contre resbelamiente,
en oonjunto;

Yn suminigtro usugl de fuerzs para el me~
canlamo eléotrico contre el reghelemiento, del invento,
ge muestrs por 1le baterfa 2 ¥ ests beterfe & ge conscla
por un interruptor de circulto corriente 3 oolocado pere
#dcil eloancs del piloto U otra persona que controle el
mecanisno 1 para hecer €1 circulto Lnoparanta deaconso—-
tando €1 suministro de fuerz& del mismo, I8 ensrgie se
guminigtra a8l circuito general s control del inventoc
PO un gonductor 4 de gsuministro de fuerse en el gue
estd colocado un interruptor de contrel 51 Bate inte-
rruptor de control 5 estd colocado en el miembro del

peroplanc u otro transporte ¥ et cerrado solamente
cnando el tren de sterrizaje del aeropleno 6 mueve e ung
posicién activa. n intarruptor ¢ de Boe posiciones, cu-
yo funcionemiento 86 degoriviré en méa detalle en lo que
giqsue, ‘estd tambien conectado en el conductor 4 del su-
ninistre de fuerza, Bl intexruptor 6 en la posicifn moe-
trede transmitird fuerze &1 resto del cirouito de oontrol,
y en su otr& posicién gronemitiré fuerze e una 1uz indi-
oadora 7 para indiocar que exicte elguna condicidén impro-
pie en el circuito de control contra €l reghelamiento ¥
mecanigme 1 y que €l gigtemn oontre el regbhelemiento €8
inoperentes, todo elle gegin me explicard en detalle gegin

1o que sigue,
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j2 fusrza pera controlsy el mecanismo 1l de
control eiéctrico contra €l reghslemiento, del invente, 86
proporciona bésicamente pox un generador &e corriente con-
t{nua 8, ascciado adscuademente con @ impulsado pox la
rnedz frensda oon 1@ couel ve & usarse ¢]1 eparato de modo
que dicho generadoex gy:estd impulsade a una velocidad pro-
porclonal & le veloocidad de rotaoclén de lm ruaaa; §2 ener-
gle suministrads desde e1 genersdoxr 8, siempre que le ener-
gim de dlcho generador esté sumentando, peserd a un conden-
sador @ y por una bobina de paniobre 10 de un relé polari-
zado 11, de pesicién neutrs, nando en €l olrculto centrel
comp un elemento importante del mismo: se veréd que la oo-
rriente cironlard golamente por este eirouvito conectando
el condensador 9, bobina 10 y generador 8, cusndo 6l gane-
redor estd agelerando © degaceleranio ¥ ouando 1e razén de
dicha aceleracién o &esacdlexaoién gg de un valor predeter-
minsdo suficlente tal que ung Borrianta de la intensldad
requerida ciroule por la bobina 10; dicha bebina 1G dnréd
entonces lugar & que ses acclonado el re1é 11 perae Cerrar
temporslmente e] circuito desde e¢]1 conductor 4 de guminig-
tro de fuerza por un oentacto 12 controlado por unm re1é
@ uno o 61 otro de los conductores 13 6 14, ocomo se des-
oribe en lo gue sigue con nés utané.

sof, si el generador 8 estuviess aceleran-

do & més de le razén predsterminsda, el re1é 11 oerrsrd el

contacto j2 81 condmoctor 13, ouye conductor 13 coneotd

e ups bobine de maniobre 15 de un primer rel1é de oontrol

-8 -
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16, normalmente abiamto pate relé de control controla el
contecto 17 que conscte el conductor de suministro ds
fperza 4 & una bobinae de meniobra 18 de un émbolo 19 que
asté‘canectaao directamente = un miembro, tal como una
vélvule de soclencide 20, colooade en un oirculto ae ope-
racién de un freno de presién hidrdullom pars qultar le
prealén de frensdo cuanic se excite €1 émbolo 19. pe aqui,
gue ouando esté moeleranio la rueds del aeroplanc, OOme
durante lmss condiclones iniciales de aterrizaje, €1 énbo-
10 19 se exoltard y no puele oourrir accidn de irenadé.
Bs tembién mny importente que =e evite le
gpliocacién de la presién de los fremos gntes que la rueda
de aterrizaje del seroplanc ssté realmente sobre el s1elo
y en gontecto cen el mismo para evitar quﬁ 1a ruede frens-
ge eaté bloguemdse en une posicién f1je, onanio entrgln
contecto con @1 suele, por primers vez, Ds agui que el
conductor 4 d¢ suministro de fuerza también me conecta
e pn conductor 21 en el que hey dispueeto un contacto
2% adecuadamente controladc por un reld y estd controlae-
g por un relé 23, normelmente cerradc, conectado direo-
tamente & través de los bornesa de]l gensrajor 8, pero
ocuyoc relé puede colooarse en el aeroplanc con el otro
gparato de ccntxal. guendo la rueds controlada a6 pone
en contaocto oom 61 suelo y gira @ nds de una velocided
predeterminade, tel ocomo gproximademente 18 kildmetros PO
hors, el generador B estf dastinado & producir un voltaje

guficiente en el mismc para gne gcolons el relé 83 y 8bre

-6 =
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e1 contacto zé. El ocontazcto 22 se conecta & un conductor 24
que se extiende e 1a bobina de meniobra 18 para la vélvule
de solempide 20 y suminigtra fnerze 8 10 migme cuando estd
cerrado el contacto 22; Esto evita la accidén del freno,
cuendo 1s ruede controlada no estd girando por encime de
nne velocidad pr@&aterm:l.naﬁa de modo gue no puede existir
condioidn de rueds blogueada (frensda) durante el comienzo
del sterrizaje del aexoplano; Un contacto © interrupter dae
control 25 adiclonsl est{ ocolocado en el montante del tren
de aterrizaje del aeroplans y eat{ osrrsio normslmente,
ebriéniose solemente cuandc & he epliocado une oarge pre-
determineda &l montante del tren de sterrizaje y ouando un
montante corriente de tipo de acelte, poOX ejenplo, 86 hub ie-
r8 enohnfado perolaimente & une posicién de apoyo de 18 oex-
ga por el mviniento relativo de diferentes partes del mon-
tante del tran de eterriza] u'. pichoe movimiento relativo 8@
uearfe pare sbrir el conmtacto o interruptor de control 25;
w dibujo sdjunto mestrs claramente que e1 conductor 21

ga oonecta por 10 contectos pormelmente cerrados 22 y @b

s 12 bobina de menicbra 1B dei émbole 19 de modo que a8
yrepsmitird fuerza & dicha bobina ie accionamiento del se~
1encide siempre que 18 anidad de la ruede no esté girando por
encima de un= velocidad pm&awrminaaa ¥y que ne heye pro-
gente uns cargs activa de contecto sobrée el montante 4del
tren de aterrizaje del aeroplano, Esto evita que exiata o
ge aplique accién de frenado antes de gue toquen tierra

128 ruedag ddl aeroplano, pambidn, si la rueds bota en el

- -
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guelec y mientrae ae aplion presién del freno, ¢l contao-

to 22 me cerrsrd después que le rueds paje & menos de 18

‘yma. por hora, liberando de este modo 1a sccién de fre-

nado. gin embarge siempre que le carga ge nplique 81 mon-
tente de soporte del aercplanb, el interrupter © sontacto
de control £5 evitard toda 1iberacidn de le actuecién del
freno por el clrculto que incluye el generador B, ¥ los
contactos 28 y 25 de modo que 86 usersn los ctiros medics
de oontrol del aparato jel invento, aqui descritos, para
controlar el scciomemientc O 1iberscidén ds loe frenos
en dicho mom@ntd. |

Gomo se indics, €l re1é de control 11 ori-
gloaré la remooién de 18 pooidn des frenedo durante 18
poelerscién por encima de una velocidad predeterminade del
generador 8 ¥ después que se sbren 108 conteotos 22 y‘zﬁ;
peepués que dicho gensrador § 1a rueda asocclade con el
mismo, hen gleanzado la velocided respecto a1 suslo, enton-
cea se suninigtrard un voltaje congtante de corriente oon-
tipna por €1 generader y 1o ciroulard corriente por la
bobina de meniobra 10 de modo que e1 re1é 11 esumiré su
posicién neutra € {nterrumpird e1 circuito & 1s bebi~
ps de exoitsoidn 15 del re1d ae control 16 de modo que
el émbolo 19 se deaexcitard y podrs aplicarae por el
piloto aceidn de frena&o; gupbéngese ehora que 6l pild—
to B apliocado dsmeslado ensrgia de frenado e la rueds
del aeroplent y empi eze & ocurrir une dasacelaracidn

dempslado rdplda de 3ioha rueda, kn dicho momento, el

-8-—



- 10

15

20

222878

generador 8 reducird entonces aprecieblemente su sallda
v 1a emrgie eléctrica scumulade én 1 condensador 9
oiroulard por la bobins de manfebra 10 del re1é en di-
recoién opuests 8 le corriente de carga. Bete dard lu-
gar & que el reld polarizadc de control 11 oclerre el

sontscto 12 a8l condunctor 14 que smministra fvuerza & uné

‘bobins de menicbre 26 de un gegunioc relé de control 27,

normelmente abimvto. cnendo estd axcitad.o, este segunio
re1é de control 27 cierrs un contacto 28 que conecta €1
condvetor 4 de suministre de fuerza & 1a bobima de accio-
nemiento 18 del émbolo 19 y remueve elicazmente 1a accidn
del fmnaao E1 oese de la presidn de frensdo permitirs,
es de presumir, que l& rueda frenads vuelva &8 aproximer-
ae & 18 velocldad del aeropland gsbido & 18 réplda acele-
racién de 1a velocidad de la rueda, y, cuande ocurre 4&i-
che goelerscién el relé de control 11 estar{e scolonado
por eu bobine 10 para cerrer el contacto 12 para qne haga
contacto con el conductor 13 y evitar cualquier aceldn
de frensdo haagts que 1la rueda he g1canzado la velocidsd
del meroplano y no oonrra ndg sceleraocidn de le mima‘.

Bl segundo relé de control 27 tlene un ae-
gundo oontacto de control 29 conectado 81 xxiiamo y contro-
1880 por el mismo-. Rate contmcto de control 29, cuando
eatd osrrado, excita uns bobina Ge menisbra 30 de un relé
21 ,normalmente ablerte, que tiene medios de clrcuitec de

1iberscidén lenta conectados &l mismo para su operacidn

cpando oourre uns ‘desncelerccidén demesiadc rdpida de 1l

- 9 -
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rueda; ¥etos medios de clroulto de 1iberscién lentas compren-
den uu condensador 32 conectado en &1 circuito con la bobi-
na de maniobra 30 y ocon une resistencia 33 conectada en pé-
relelo en perslelo oon diche bobina de meniobra 30, ¥ ung

reaglstencia 34 conectade &én serie con €l condensador JR.

¥ olerre del contacto de control 29 oarga el coniengador

35, A1 ebrirae el oontacto 29 se quitan estos mediocs de
oarge y le corriénte se fugard lentamente desde dloho con~
dengedor 32 rar 1z bobina de meniobre 30 para mentiener dicho
relé 31 y un contecto controlado por un relé 35, cerrzdos
durente un tlampo pre-determinedo, ta] como aproximsdamente
dos aegundoé. ge verd que &1 contacto 35 conecta el conduc-
tor de suminiairo de fuerza 4 & l2 Dbobina de menicbra 18
de1 émbolo 19 y mantiene los medios de frenado inactivos
durente el periocdc de sctnacidn del relé de control 31: ) 73
variacién en loe valores de la realstencia 33 colocada e€n
@1 circuito de control para el relé permiten el ajuste del
retraso del tlempo durante €1 cual se mantliens 61 relé 31
en su posiocién cerradaL

g dlbujo muestra tembién que hay consctado
un contecto adlcional de control 36 el primer re1é de con-
4ro1 16 y que estd cerrado, cuando diche re1é es axcitad&.
g1 contacte 36 conecta el condensedor Z2 & tierra y efec’
tde une descarge réplds, ingtentdnes, de dicho condensador
pOY una registencis de valor reletivemente bajo cnectads
@ dicho ocontaoto ouwande la rueds, con la que estd esociadoe

el aperato de control del invento, comienza & &celérar B

- 10 -
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primer relé de control 16, D® aqu{ que la lente aoccidn de
apertura del reid 31 conoluya eficazmente para permitir 18
rdpide respusste de 1los medios de gontrol del invento @
1es condiciones de funcionemiento de la rueds frenade, cudn-
do dichs ruede estd propiemente volviendo & adquirir le
velocidad sobre &1 suelo s 1 aeroplann;

otra funcién del aparato del invento €3 qué
gt por omelqunier razén, cualguler elemento por el que cir-
ouls la corriente eléctrica dejase de llberar propiamente,
o 108 medios de interrupcién o de contacto o les relés
del invento permaneciese cerrados mds tiempo del debide
pare el funeionamiento correcto del gistemm de control ©
sircuito 1 =se dispone a.vevmad»ios pare hacer que el gletena
de control mo funcione =i ocurriese tal excitacidén conti-
nusds de une parte del circuito, Jom meilos dispuestos .
pare dlcha asccién comprénden un regulador de tiempo de moter 37
conectado &8 l&a 1{nes de& suminigiro de fuerza por uno de los
contectos 17 6 28 conectadoe & 108 re1és de controel 16 y &7,
respeoct ivamente, ¥y a1 contacto 35, lo mliamo qué por &l oon-~
tacto 82 y el contmcto de control 25; Ia excitacidn del re-
gulader 37 efectie el moviniento de un brazo de control
%8 que ze& extiende del mismo, dependiendo 1s magnitud del
movimiento del brazo de control de 1a durscién de la actua-
cién de dicho ragulaﬂor. Bate reguledor de motor es de
constrncolén nsuel en 1a que el brazo de control 38 vuel-

ve automfticemente & une poslcién neutre o de erranque 8l

- 11 -
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finel de oceda actumcldn del regulador de motor: E1 apare-
to est{ construido y dlispuesto de tal modo que el pexiodo
normel de excitacién del reguledor 37, como ouando &6
olerra instentdneamente el primer reld de control 16 ©
ouenic 61 relé 21, de tipo de 1ibersclén retrase, 86 exci-
ta y mantiens cerrado durante doe segunﬂos; no permitird
mevimiento activo del brazo de cynmrol 38; Dicho brazo
de control 78 estd destinsdo a mccionar el intexrruptor
de control 6 de dos poelciones, pera mover dicho inte-
rruptor desde su posioclén active ocomo €e muestre, & su
posiocién opueate, ouando_eaté encendids le luz 7 pere
moatrer un funcionsmiento tmpropio del sistema de control
1 y desoonecter &l gistema de control del circulito dsl
frqn;.
| ddemfs hey tamblén conectado un contacto
g. interruptor adiclonsl de control 39 al oirculto de excl-
taolén para el regulador 37; picho contacto de contrel 39
ests conectado & y soportado por el montante de apoyo del
peroplano de msnera sdecpada, de modo gque dicho contecto
ge clerra solamente después de gue las ruedes han tocado
al euelo. De aquil que el regulador de motoTr 37 y medice
asociados no pueden ponerse en aceidn por los medios de
control de sterrizaje, talea oomo e1 contacto 22 ¥ q1
contacto 25 ascolonedo por el montante, gue exciten la bo-
bins de meniobre 18 del émbolo de control 19 hagte des-
pnéa de haberse establecidc laa condiciones de aterrizaj;.

¥l contacto 39 ae cerrard, por ejemplo, cuendo el montante

- 18 =
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de apoyo del eeroplano, gs ha Tlexionzdo de 2-5 &8 5 cms;
degde gu posiocidn de vaofo, mientras que el contacto 25
ge sbre, ouendo el montante se ha flexionado unos 3/4
del movimiento en carga totall Una duraclén adeocunada del
tlempo de actuacidn del regulaedor 37, requerlde para hscer
funoionar el interrupior 6 ger{s de 3,5 segundos sl ocnal-
guier parte del circuite permanecliese excitada dicha dura-
oién de tiempo, entonces funcionaria 1= unidad ddl regulé-
dor pars desoonectar todo €l gistema de contrel y la opera-
elén menuel de log frenos se reatoraria;

Un montante de spoyo 40 se muesira diagre-
néticaments en los dibujos y tien® 108 contactos & y 39
saegurados adeonadamente &l mismo, Bl mohtante 40 lleve
montads une rueds 41 en el mismo, Bl sistema de contrel
1, funcilone por supuesto para eviter el reab&iamianto de
egte rueds 41 por los meilios de frenos diapuestos yare 0110;

Tn mecanismo adecuado de enclavamiento 42
egt{ dlspuesto pars manteper #1 interruptor de control en
una posicién gue mantengz el control 1 contra regbslemien-
to, insctivo hagta gque &l interrnptor de control vuelva &
ajustarse mannalmente:

tne resistencis limitadora 43 estd uaualé
mente conectades en serie oomo resistencla protectora para
1a'régistancia 55.

ge comprenderd que el sisteme de control
3 responde muy répidemente, Por sjemplo, en unAs pooRs

centésimes de segundo, & oamblos en velocidad de le rued=

-1 -
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frenada que estd glendo controlade por los medios del
1nvanto; |

En esta memoris descriptiva, J& velocidad
gobre #1 guelo de une rueds fremada €s uma velocided de
rotacidn substancialmente uniforme pere gue cambls usull-
mente, menor gue l2 velecldad del sparato debido al des-
1f1zamlentoc de la rueie en relaclén al suele. Cusndo se hace
referencia & uns desaceleracidén demaslado rdpide tal como
acclonarfa el @egundo reld de control 27, ae quiexre decir
gque el freno ha producido més deslizamiento de la rueda 41
relativements el suele que se deges para la accidén de efi-
oz de frenado, tal como ouando uns rueda se mueve a una
condicidn b:.equuaaa'.'

@omo careoterfstiocs importante del invento
tembién se conscta un mnidensador 44 & uno &e los bornes
de salide del gensrador 8 y tiene conectado 81 mismo 1B
bobina de manicbra 45 de un relé o nimerc de relds 46
gens ibles accionafos por un voltaje de oorriente continua;
# condenssdor 44 y el relé 46 funcionen de le misme mé-
nera general gue el condensador 9§ reldé 11 1 camblar
18 galids del generador 8, excepto sn 1lo que 86 explioca -
nfs adelante, Un rectificader corrients 47, que puede Ser
un rectificador de selenio, ests conectedo en parelelo
con la bobina de maniobra 45 de modo que la corriente
gole clrcula por la bobipa de meniobra 45 en une direc-
cién predeterminada para acelonar el re1é, al ecelerar

1a ruedas, J& oorriente olrcula en direccidn opuests

- 14 -
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(cuando 1a Tueds 41 estd desacelerando) desde &1 gensrador
8 y condengador 44 y olroula por el rectificeder 47 @ tis -
rme, 2 fin de contsoler la senasibilided del relé 46 y le
ectuacién del mismo, hay conectada une reslstencla 48 de
control ajustable en oirc‘u.tto con el reld 46 y rectiffca-

dor 47 del condensador 44,

Ta funcidn del relé de contrel 46 es ven-

o8r 18 aceidn del relé de control 11 en su operacidn del

_ primer relé de control 16 ¢ue 8¢ usa p@ra accionar el

conjunto 20 de la vdlvula de solenoide al acelerar la rueda

41 pera evitar la sccién de freno en dicho momento. Kl re-

1€ de control 46 eatd construide, dispuesto y ajustade de

tal modo qus serd accionmdo cumndo haye una velocided de
aoa},@sraalén predeterminads ligeramente mayer que 1& que
ggciona el relé 11 paera cerrar &l contacto 12 spbre el cnh=
ductor 13. De equf, que confiche mayor razén ds ecelere-

olén, el relé de control 46 esterd acclonado para desconec-

_tar 1 relé 11 y permitir la operacién del freno &1 ser

este razén de ecsleracién de le ruedm, mayor que la pre-
a.et#nminaao‘. A fin de efectuar dfchs aceién, hay controle-
do un contacto de relé 49 por el re1é 46 y ouzndo estd ce-
rrado conecte la bobine de maniobra 10 del reld 11 & tlerra
y evita tods excitaocldn de dlcho re1é, ¢ medios centrola-
dos por el mismo, en dicho momemto'.
Como precaucldn de seguridad, en caso d8

que &1 relé de contrel 46 pudiera exciteree por 18 scele-

raoldn de la rueds emtes de la exciiacidn del reld 11y
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cerrage el contacto &l condnctor 13 después de un peric-
do de deseceleracidn de la rueds fremsda, hsy un segundo
contacto 50 controlsio por 81 relé 46 y conecte por un
conductor E1 & 1a parte del cironito "de seguridad contra
follog® del aperato del invento, que 1ncluyo el oonfiensa~
dor 32, & fin ds degoargar dicho condensador répidanente
y evitar 1 exoitecién de la vdlvula de solenoile 20 por
el relé 31:

Una reslistencis 52, d® valor relativemente
bajo, estd conectada 81 conductor 51:

Ds lo anterior, se verd gque se hen creado
medlos nuevos de coptrol de frenoas para efsctuar una &c-
oidn de frenadc bajo ciertas condiclonaa de acelerscidn
de 1z rueda de modc que se hen logrado los objetcs del
invento; ‘

' sungue se haye descrito aquf una realiza-
oldn ocompleta del invento, se apreciard gue pueden hacer-
ge modifiomclones d6¢ esta realizacidén partioular del inven-
%o sin salirse del ol c2nce del miamo segin se define en 1as
reivindiecacliones adjuntaa;

Hete sollicltud, gue oorresponde & le pressn-
tada en los Betados Unidoe de América el 10 de Noviembre
de 1954, bajo el Eb; 467:921. se acoge @ log beneflclog
a1 artfoulo 51 del vigente Bstatuto sobre Propledsd In-
dustriall |
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Jos puntos de invenoidén propia y nueve que
ge pregentan paré gue sean objeto de esta Patente de In-
vencidn en Barﬂﬁa por VEINTE efios, son los sigulentes:

_ 19. - Un dlspositivo de circuito de control
y contra resbalamianto de frenos que incluye medios aocélo-
nados eléotricemente para evitar 12 operacidén de medios
de frenoc pere una rueds, medios primeros de oontrol oo-
nectadog & un gensrador fmpuisado poT ia rueds que va &
exclitarge oumndo la rueda adelers & una velocldad mayor
ghe una velocldad desda, y medlos de circuito conirolasdos
por los primeros medlos de control para evitar la actua—
cidn de los medios acclonados eléc'cxicamnm cwnio son
acclionados 108 primaros medios de control, |

20, - Un dispositivo de oirouito segin se
reivindioca en el punto 1, carecterizado porgue hay die~

~ puesios medios @|Xa variar 1o sensibilided de los prime-

ros medlos de contzol.

30, - Un dispositive de circnito segin se
relvindica en el punto I é 2, caracterizede porque hay
digpnestos medios paré‘desconectax 10§ primeros medlos

de control al deasacelerar el generedor,
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40, - Un dlspositivo de circulto sagin se
retvindlean los puntos 1, & 6 3, caracterizado porqueé el
primer medio de control es un primar ralé

52 - Un dispoaitivo de oircuito segim se
reiviniica en el punto 4, cmracterizado porgue hay dispuesto
un segunio relé conectado a2l gensrader para excltar los
nedics acolonados eléotricamente y aevitar 1a acolén del fre-
no el acelerar la rueds, y porque &l segundo reld estd co-
nectads &l gensrador pOr uxl oircuite separado del del pri-
mer reld, y porque los medlos del circuito hacen inactive
g1 segundo relé al axcitorse y sotuer el primer rq1{.

62, - Un dispositivo de circuito segin 86
reivindica en el punto 4, caracterlzaldo porque €l aqgundo
re1é estd conectado en parslelo con el primer :al‘

7e, - Un dispositive de circuite segin se
reivindica én 708 puntos 5 é 6, caracterizado porque el
segundo re1é es un re1é polerizede de posicidén nnutral

89. - Un dispositivo de circulto gegin se
reivindlcs en el punto 7, caracterizado porque hay un ter-
cer relé, normalmente eblerto, consctado 81 segunio relé
y se cierra por é1 cusndo estd acelersndo la rueda, ea-
sando el tercer relé conectado & los medlos de control
pocionados eléotricamente pera opsrar dichos medios y ovi-
tar 1a operacién del freno, cuando eatd cerraioc el tercsr
relé, e incluyendo les medios de circuito contactos contro-
jedos por el primer re1é pere desconectar el segundo relé

onendo el primer relé estd excitado pera permitir de este
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modc 1o acclén del freno cuendo la rueds egtd mcelersando
a mfs de un valor pra&at@rminado.

99. - Un dispoaitive de circulte segun
ge relvindica en el punto 8; carscterizade porgue hay
conectado un cuerto reld, normalmente ablerto, &1 ae-
gundo re1é y estd cerrado por el misme, cuando estd
ds sacelerando la rueda, y porqué el onarto relé estd
oonectado o 1os medlos de control eccionadoe eldéctrica-
mente para hacer funclonar dichoa medios para impedlix &l
funcionsmiente de loa frenos cuando estd cerrado dicho
cuarte ralf.

109;'- Un dispositive de oircuito segin
ge rTelvindion en el punto 9; carmcterizedo porgue es dis-
ponsn medios de liberscién lente acoionados por el cuarte
re1é y oonsctadoa & los madios de dont:al accionedos eléc-
triocamente pars retener los meiios de freno insctivos
&urante un pericdeo pradatermina&o; hebiendo dlspuestos
miembrog de control gue egtd esocisios activamente con
@] tercer relé para hacer que los medios de 1iberacién
jenta no funclonen si le rueda sceleraés durante el perio-
do predeterminado de 1iberacidn lenta de los medios de
1iberecién lenta, y porgue los medlios de circuité contr o~
jados por el primer relé desconectan el relé polsrizade
7 10a medics de liberecién lenta para evitar la actua-
oidn de los mismos, ouando estd sccionedc el primer rald

119, - Un dispositive de circuitoe segun
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ge :eivinﬂ.ioa en cualquiera de los puntos precedentes 1 & 10,
carscterizado porque un relé, normelmente cerrado, eatd co-
nectado 81 generador y porgue hey previstos medioce de oir-
cuito gue conectan el guninietro de fuerza & 108 medios
eccolonados eléctricamente por 108 medios de relé normalmen-
te oezraaos;

129'. - Un dispositivo de circulto segin @s
refviniics en el punto 1I, carmeterizado porgue 1los medios
de ciroculto gue conectan los medics de suministro de fuerza
e los medics aocionadoe s1éctricamente por los medios de
re1é normelmentie cerredos, incluyen un interruptor de con-
trol coloondo en un montante de &£poyo para 1a rneda, cuye®
montante de zpoyo puede f1exionar con la ocarge, sstandc el
interruptor de contmwl, conactedo en serie con &l circulito
de suminietro de fuexza pare gbrirge cnando ocurré uns fle-
xién dede en el montante de apoyo‘.

13a‘. - Tn digpositivo de cirouite de control
y contre resbelemiento de franos‘.

®e] y oomo se he degsorito en l& Memorie que
enteceds, repreasentado en €l dibujo que se acompeiie y aon
Jes fines gue se hen eapecificado..

pete Memoris consta de veinte hojas egcrlitas

por uns SO1& 0BT&,

wadrid, Ef' B'JUL\ 1955’

‘DG[’. - 20-



B

YA T

]
.

GCO

i
4

»'::'Is.




	Bibliographic data
	Description
	Claims
	Drawings



