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MEMORIA DESORIPTIVA
Ia prosente memoria dsssriptiva se refiere & una patente de ‘

introduccidén destineda a proteger la explotacién exclusiva de unos
poerfecoionamientos en la oonstruooién de motores de fuera bordas,
nuevos en Espafia y aplicados desde hace tiempo en el extranjero,
6 través de los oueles se obtiensn bensficios y eMotos nuevos &
los que ocarecen en la asctualided todos los motores de fuera borda
normalmente utilizados en diversidad de embarcasiones,

Con los perfeccionamientos que constituyen el objeto de la
patente de introducoién se emplfa notsblemente el campo de aplica-
eién y manejo de los referidcs motores, & la par que se les dota
de particularidedes privativas gue faciliten sn utilizecién,
traneporte y montaje, tales como la inversién, & voluntad, del

sentido de rotaoién de la hélice de impuleidn, un arrencador de
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sccionamiento manual o electro-mecénico an%Zeﬁqﬁﬁ ge reeli
ga sutométicemente merodd a un resorte de flexién; un aspirador
que, conjugado oon el tubo de escepe del motor, permite la cémoda
evaouaoidn del sgua gue accidentalmente ocups el fondo del dote;
me suspensién flotante del motor y del oconjunto del aparato motriz
que es8 suficiente para absorver las naturales vibraciones produ-
cidas por el funcionemiento de dﬁunl y evitar que se tranamiten al
cusrpo de la embarcsciéng dispositivos particulares gue permiten
el mando a distencia, un tenque o depésito de carburante, preferi-
blemente tramsparente, que queda situsdo s distancia varisble del
motor slejando asf el peligro de su inflemacién y poeibilidades
de insendio, de t0odo lo oual careoen en la astualidad los motores
de fuera borda que, en aistintas potencies, se fasbrican en Espafh
¥y 8o splican & embarcaciones de maya 0 menor envergadurs,

lLas ventsjas que tales perfeccionsmientos otorgen a los motow
res d¢ fuera borda son: aprovechamiento de la plena potencia de.un
motor gque resulta compasto y de poco peso, montaje de suspensién
que e6limina ruidos y vibraciones, cambio de¢ marchas con eompleta
inversion del sentido de rotacién de la hélice y punto neutro, man-
do de velocidades en la propis empufiadura de torsién de la palanca
de mando, que temto puéden sor accionados directamente, como a tra-
vés de uns tranamisién angulométioa, silenciadores de la admiseién
de aire y de lsa descargas ds sscape, cardurador cson dos chiclés
gradnables, y un exgelente rendimiento, ademés de suave ductibi-
lided de potencie qus permite marchae lentas firmemente sostenides ,

Al objeto de que quede perfeactamsnte determinado en que conw
gisten l1os perfeccionamientos objeto de la patente y como quedan
estrueturados los motéres de fuera borda en {une se apliquen los
miemos, se representan en doé hojas de 4idbujos ad juntes, facili-
tadas & titulo de ejemplo sin earacter :limitativo, diez figuras
en las que se ﬁretendo sefialar las 1lfneas o caracteres mds signi-

ficativos de los oltados perfeccionamientos y les ousles serén.
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serdn quizds valiosos suxiliares para una gorrecta interpretacién
en la desoripeién de los mismos.

En los citados dibujos, la figura 1 muestra una vista esquemé-
tica del conjunto de un motor de fuera borde construido aonforme &
los perfeccionamientos sefialados y sobre la que se intente indiocar
la disposicién de los tacos oléatioos o muslles helicoidales des-
tinados a absorver las naturales vibraoionssldel motor en el curso
de sn funcionamiento,

Le figure 2 se refiere a un detalle de la émpuﬁadnra de la paz'
lanoa de mendo de la embarcacién, dispusste sobre el propio motor;
la cuel puede girer en uno u otro sentido sobre su eje, segfn con-
#enga cerrar O abrir la entrada de carburante al motor para aoéla-
rer 0 disminuir su regimen de funoionemiento, siendo el maendo del
carburador y el avance de la chispa de sctuascién simulténea.

La figura 3 pretende representar uno de los tsmnques o depési-
to8 de gasolina, preferidlemente transparentes, de gue va dotado el
motor que nos osupé y que queda situado a distancia conveniente de
éste.

La figura 4 muestra ls oaja de aspiracién que, unids convenien-
temonterql tubo de escape ds gases del moter y & través de la suc-
eién de &stos, pormite la evacuaoién del agua qué puede ser ocontew
nida en el fondo de lz embarcacidn.

fia figura 5, segin una secocidn vertical del extremo inferior
del motor, pretende representar el sistema adoptado paras la inver-
8ién del sentido de rotacién de la héliqe propulsora de le& embar-
cacién.

Le figure 6 muestra, esquematicemente, la disposioién y accio-
namiento del tirador de puesta en marcha del motor, pars cuando
ésta de realice mamuelmente,

La figura 7 es complementaria de la anterior por cusnto se re~
fiere & un detalle en plenta de la polea de puesta en mercha del

motor y que queda conjugade & un resorte de flexidn destinado e
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ejercer la accidén conveniente para el retroceso total de la citada

. polea,

Ls figura 8 es una variente de la figura 6 ya qus en ella se
supone sustituido el acoionsmiento manusl de puesta en marcha, por
un dispositivo elsctro-mecénico.

En la figure 9 se pretende representar le aplicacién de los
di stintos mandos que, & distancia, permiten el correcto @cciona~
miento de¢ les distintes partes del mot oi' que son determinativas de
la velocidad, rumbo y segurided de la embarcacian en que figure como
elemento propulsor. _ A

Finalmente en la figuras 10 se muestra un detelle de la bomba
prevista para 1mpu1=arkla eirculscién del agua de'refrigeraoidn del
motox,

Asl pues, un motor de fusra borde construido de conformided. a
los pertecoionamientos que motivan ls presente msmoria, ademés del
motor propiemente dicho que serd preferiblemente de dos allindros
(1) de encendido alterno provosedo por un volante megnético (2),
megneto o 4fnamo convenieantes, ve provisto de vdlvulas de admisién
en el carter en el tip6 de dos tiempos y est{ dotado de una poles
de osnal (3) que figure acoplads & unoc de los extremos del eje oi-
gliefial (4) ¥y que queda encerrada, al igusl que el resto del motor
y.sus organos de transmisidén, dentro de una envolvente genersl (5)
que va provista de tacos eldsticos (6) adecusdemente repartidos
para aloengzer el més perfecto aislamiento vibratorio de todos los
organos y meocanismos en movimiento. |

Bobre la eitsde polea de canal (3) se dispome un resorte es-

piral (7) ouyo extremo interior se une el extremo superior del eje

- (¢) en tanto que el extremo opussto (8) figurs unido & la propia

polea (3) & travds &e un trnillo ¢ véstago apropiados,
Arrollade en el interior de la cansl de que se halla proviste
la ocitads polea (3) ¥y fijada sonvenientemente por su extremo inter~

no, se dispons una correas, cuerde o cable (9) gue, guiade convenien=



5.

10,

15,

20,

a5,

30.

"t 2228857

temente por un soporte (10) hasta aloanzer su unién con un tirador
(11) que quede esomado permansnxemente al eximrior de la envolvente
(5) en su cabeza superior, permite ejercer una traccién que se tra-
duce en una o varias rotaoionss de la polea (3) a través de las
cusles se obtienen las del eje cigtiefial (4) hasta légrar la conve~' .
niente pucste en marche del motor.'

Después de cada tirdn ejercido en la forma indicsde y que ha-
bré verrado al muelle de espiral (7), este habrd adquirido. uns mer-
gfe potencial qus se descergard al cesar ls ttaocidn ejercida sobre
el tirador (11), devolviendo a éste, al cable (9) y & la polea (3)
& su posiocién primitive, repitiéndose dicho proceso tantaes omentes
veces ge ejerza el referido accionamiento de arranque que se transe
mite al eje del motor segdn un scoplamiento de tringuete y escape
adecuandos.

Supuesto ya el motor en movimiento, la mayor o menor velocidad
alternativa de loe ﬁietonsa (12) producird la correspondiente en la
rotacién del eje (4), la ousel, bien directamente o bien a travée de
reducciones cuando éstas sean convenientes, se trahsmitird al eje
inferior (13) que figura solidamente alineado por un rodamiento
(14) de bolas o de rodillos calado en el interior del ouerpo inMd -
rior (15), ¥ en onyo extremo se dispons un pifién dentado cénico
(16), adecnadamente ohaveteado, que engrana permenentements con
dos engranajes obnicos complementarios que giran locos sobre un
eje oomdn (17).

En ol espacic libre que medie entre los dos engranajes locos
(18) y (18*), se dispone un acoplamiento deslizante, (19) ocuyas
endentaduras de trinquste (20) de que vea provisto por ambos lados
86 introducen en las respectivae practicades con tal objeto en el
botén interno de ambos engranajes (18) y (18°) con lo ousl se son-
sigue que el movimiento de rotacidén del eje vertiesl (13) se trans-
mita al horizontsl (17) a través de uno u otro de ellos, y preciss-

mente por el ohavetero del acoplamiento deslizante (19) que actde
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gobre uno u otro de 108 fleneos de la chaveta respsstiva dispueste

en ol ejo (17),

Be comprende pues que, siendo invariasble el sentido de rota—l
oién del eje vertical (13), los de los engranajes (18) y (18°) se-
rén de signo contrario y, por consiguiente, el scoplamiento & uno
u otro de ellos del manguito deslizante (19) provoecard sentidos de
rotaoién opuestos en la hé]_;ee propulsora (21) gque figura montads
& uno de los extremos el propd eje (17), obteniéndose asf{ les oon-
siguientes movimientos de avance o retroceso de la embarcaci&n s
ls qng'se halla montado el motor que nos ocups, cuya maniobra se
faculte por accién menual adeonnda sobre una pslanca (22) dispues~
ta & uno de 108 lados de las envolvente (5) y que actde directemente
sobre un tirante (23) unido & un sistema de pelsnscas articuledas
(24) a travéds 4e las enales se situa 8l acoplemiento (19) en punto
muerto segdn se indioca en ls figure §, 0 bien se acopls a uncu.dm de
los engransjes (18) 4 (18°).

Complementan el meoanisme de inversién de marche desorito,
gendos cojinetes o rodemientos a bolas (285) ¥y estopades o clerres
(26) convenientes para una perfecta estanqueided de la odmara (287).

Ia slimentacién de carburente al motor se realiza, no s tra-
vés de mn depdsito fijo a la oarcass ¢ envolvente del mismo segihn
o8 normal hasta la fecha, 8ino mediente un depésito o tanque (28)
que se puede colocar en ocuelquier sitio de la embarescién y que ve
equipado ocon medidores de verificaoién répida que permiten obser-
ver a simple viste la reserva de combustible, o bien son construf-
dos con meteriales trensperentes, en cusl ceso huelgen loe referi-
dos medidores, N

La conexién del oitedo déyésito (28) con el ocarburador del
motor se realiza a través de uns bombe agpiradors sdecueds o por
impulsién de. sire 8l depésito , conourriendo a la primera de ellas
las tuberias (29) convenientes, que gon preferiblemente flexibles,

Conectable con l& tuberia de esompe de los gases del motor
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ouyo extremo inferior (29°) sobresele de la envolvente (5) enscime

de 1la héliece de propuleidh; el motor fuera borde que nos ocupa va

provieto de un elemento aspirador (30) que, a través de una tube-

ria sdecunda (31) ¥ sujete a la sucoién ejercide por el péso de

los gasesa en la tuberie de essape, permite la evacuseién del sguas
que accidentalmente puede ooupar total o paroislmente el fondo de
la embarcacién.

La envolvente (5), dispuesta en dos o mas ouerpos desmonte~
bles y dotade de oubierta compuesta por dos partes abatibles, ocons-
tituye un blindaje estanco en ouyo interior gunedan alojados tédoa
los érganos motores asi como los secundarios, tales como le boemba
de impulsién del agua de refrigeracidén del motor, la ocual ofrece
la novedad de consistir en une cémera (32) de forma elf{ptico-0ji-
val, en ocuyo interier figure un rodete (33), de aletas flexibles,
como elemsnto impulsor de la mismna y ouyo eje {34) queda desplaza-
4o en cantided conveniente pars obtenery aaeouadaa variacionses de
volumen y presifn determinativas de una correcta oiroulacifén del
agua refripgerente. '

Los mandos del motor consisten normalmente en un pufio de tar-
8ién (35) a través del que o8 abre o estrenguls el paso del carbu-
rante y en una palanocs (36), ouyas varisciones sngulares 8Sobre m
pleno horisgontal se transmiten al timén (37) orientsndo asf el
rumbo de la embarcacién. -

No obstanrte, dichos mendos pueden ser también accionsdos a
distancia, & cuyo objeto se dispone . -~ un dispbaitivo, proferille-
mente hidraflico (38) que, & travée 4e una tuberia (39) adecuada,
permite acoionar la palanca (36) desde un volante (40), que puede
guedar situsdo en ls parte frontal de la embarcacién ¥y cuyés movie-
mientos angulares producen el &vance o retroceso del émbolo conte-
nido en el cilindro (38), dando asi lugar & 1los correspondientes
movimientos de la palanca (36), que queda oconjugada al mismo mer-

ced a una abrazadera (41) y a un resorte de retroceso (42).
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En el caso desorito de mando 8 distencie, éste se oomplementa
eon ﬁnaAoaja (42%) en la q¢que figuran un pulsador para. el arranque
elsctro-mecénico del motor que se obtiens a través de un motor an-
xiliar (43) provisto de un pifién dentado (44) que actda sobre un
engrannje (45) dispuesto sobre el propio trinquete de la poles (3)
de arranque menusl, y ouyo motor estéd adesuademente conectado a una
bateria (45) por intermedio de conduotores (46) deblidamente dis-
puestos,

En la reforida caja (42') figuran asimismo dos palancas de
las que la mayor {47) actda sobre la palanna.(zz) de inversién del
sentido de rotacién de la hélice propulsore (21), en tanto que 1la
menor (48) permite varisr la mayor o menor abertura de las vélvula
de mariposa del Barbu:ador para abrir o0 estrangnlar el paso del
carbursnte y 8l mismo tiempo obtener el evanoe de la chispe.

Anelogsmente 8 la del volante (40) & la palansca directris
(36), los mandos referidos se posibiliten msrced a instalsoiones
adecundes, preferibleamente hidrédulicas, que & través de conducocio-
nes conrenientaé (49), transmiten a los puntos sefialados la aceién
cinemética prevista.

Estos perfeccionamientos introducidos en la construccién de
motores de fuera bords aplicables a embarcesiones de caracteris-
ticas variables, permiten obtener elsmentos propulsores de &stas
con la8 venta jas téochicas ennmeradas, sin menoscabo de aguellas
careacteristioss que hacen eprecisbls un motor, es decir, con estos
perfezcionamieﬁtos se mejora el aspecto utilitario, se otorga a
los motores un mayor campo 40 aplicaciones y se fasilita su mane-
Jo. Todas estas oondicionss favorables se consiguen superando las
caracteristicas tdonicas que confieren a2 los motores de fuera bor-
da la seguridald y el renmdimiento requeridos para su empleo en em-
barcaciones utilitarias ¢ de recreo

Debe indicarse que el motor descrito puede también montarse

en ol interior de la embarcacién, disponiendo en tal caso eh el
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fondo de ésta ultima una junta eléstice para evitar las vibracio-
nes y obtensr la adecusda estanqueidad.

No alterard 1s esencialided de 1= putente la olase de materia-
les que se empleen, la tbrpa Y lae medidas de iaa diversas piezas
que'se arliquem, el acabadoc o insoripciones que ostenten ni la ai-
vorsidad de circunstanecias gue pueddn conourrir en la fabricscién
de los motores, siempre que por ger de caracter secuniario, asoi-
dental o acsesorio respeotoc & lo que ceracteriza ls esencialidad
de los perfeccionamientos no lleguen & producir slteraciones sen-
sibles de los mismos, |

N o T a
REIVINDICACIONES

Se reivindica como objeto de la presente patente de introduc-
oidén:

1a .- Perfeccionamientos en la sonstruccién de motoree de fue-
ra borda, gque consiste esencialmente en disponer los elementos de
este d1timo dentro de una carcasa debidemente estructurada, gon-
tando oomo componentes del csmbio ds marchse un jJuego de tres pifp -
nes cénicos de engrane permamente, el central conectado sl 6je mo-
tor Y los dos restantes enfrentados, que son locos, susceptibles
en el momento oportuno de embragarse con el eje de la hélioe de
propuleién, figurando como pieza de embrague un grupo de pifiones
de granada conjugados con una palance asodada dependiente de un
mando exterior, estando dispuestos los piﬁenaarmdvilea del citado
embrague de modo que oon su traslado pueden conectar el ejo de la
hélice ocon uno u otro de los dos pifiones eénicos eitusdos en el
mismo eje geométrico, 8 los efeotos de proporcionar la marcha
hacia adelante o hacia atrds o bien un punto muerto sin e:eetivi-
dad sobre la hélice propulsora. _

28,. Perfoccionamientos en la construccidén de motores de
fuera borde segin la reivindicacién anterior, caracterizados por

el hecho de dotar a dichos motores de un sistema 4e arranque
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mecdnico y eléotrico, a base, el primero, de sdicionar & uns de las
caras del tambor o0 polea alrededor de ouya garganta se arrolls la
cuerde de traceién, un resorte leminar espiral destinado é cargarse
0 &8 comprimirse cuando se efsotia el tirén de la rsferids poles,
ocasionando la reaccién de disho resorte el retormo sutomético ¥,
ror tanto, el arrollamiento de ls onerda, estando formado el arranw-
que eléoctrico por una rusde o corona dentada solidaria de la polea
ante® ocitada, ocon cuya corona engrana un pequefio motor auxilier
accionado elestrioamente.

3% .~ Perfoscionamientos en le oonstruccién de motores de fuem
borda aogﬁn las reivindicaciones 1 y 2, caracterizados por el kecho
de equipar a dichos motores de un sistema Ge suspensién eléstice
apropiada, interpueosta entre la carcass del motor y el soporte fijo
del miemo, proporcionando tal suspensién un efecto flotante que
evité la trasmisién de las vibracionss producidas.

48 .- Perfeccionamientos en la construccién de motores de fuers
borde segién las reivindiocaciones 1 a 3, carscterizados por el heclo
de dotar & tales motores de un depésito independiiente de paredes
preferiblemente trensparentes, destinado &l carburante y montado &
distancia ocon conexiones oportunas oon la bomba respective mediante
tuberias aspropiadas, agregéndose &l oltado motoxr elementos de mando
idéneos para controlarlo y oomand#rlo esimiamo & distancia a través
de osbles o tubos hidrédnlicos disponiéndose en combinacién con el
citado motor un conduncto de‘aepiraoién para el vaciado autométioo
del esgua gque pudiere entrar en la embercacién, asf{ como una cémera
con rodete de paletas de caucho de eﬁe desplazado para,ia siroula~
cién continua del ague de refrigeracién de aquel motor, cuys parte
eléotrica y ocilindros quedan protegidos por un blindaje estanco al
liquido smbiente, |

58 .- Perfeccionamientos en la construccién de motores de fuere
borde, ot

Sean cusales fueren las cirounstancias que concurran con la
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aéencialidad propia de la misma,
Consta ls presente Memoria descriptive de once péginas folia-

das y meocanografiss por una sola sara y ia scompafiada de dos hojas

de dibujos aclsrativos, '

Barcelona, 4 de Julio de 1.958
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