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10.

M O D E L O  DE  U T I L I D A D  

por VEINTE años

s o l ic i ta d o  en España a  fa v o r de SOCIEDAD ESPAÑOLA DE AUTOMO­
VILES DE TURISMO, S.A. (SEAT), de n ac io n a lid ad  españo la , do­
m ic ilia d a  en Avda. Gralmo. Franco, núm. 146, M adrid, por 
"Mecanismo p a ra  abatim ien to  de re sp a ld o s  de a s ie n to s " . -  -  -

MEMORIA DESCRIPTIVA
h-

La p resen te  invención  se r e f i e r e  a un mecanismo para   ̂
abatim iento  de re sp a ld o s  de a s ie n to s ,  siendo e l  ob jeto  d e l ¡í 
mismo e l  r e a l i z a r  lo s  movimientos d e l re sp a ld o  con e l  menor 
esfuerzo  p o s ib le , aseg u rar l a  i r r e v e r s ib i l id a d  d e l movimiento ; 
dado a l  resp aldo  salvo por accionam iento d e l mando, y e l  conse-¡ 
g u ir  que dicho movimiento se e fec tú e  segán una t r a y e c to r ia  an - !: 
g u ia r  uniforme que m ejora e l  tra b a jo  mecánico de lo s  elem entos : 
componentes d e l mecanismo. m ¡

E l expresado mecanismo se c a ra c te r iz a  porque e s tá  cons-i 
t i t u id o  por un pomo g i r a to r io  de mando manual, unido a  uh e je  
p o rtad o r de un piñón ex cén trico  f i j o ,  engranando tangencialm en-; 
te  e s te  piñón en e l  i n t e r io r  de una corona dentada ta l la d a  en 
una c a r te la  s o l id a r ia  a l  re sp a ld o  ob je to  de accionam iento, e s -  ¡ 
tando adosada a l  piñón y c a r t e l a  c ita d o s  o tr a  c a r te la  s o l id a r ia í  
a l  a s ie n to  e s ta b le ,  re lac ion ánd ose  e n tre  s í  e l  piñón y l a  c a r -
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t e l a  de a s ien to  por medio de unos to p es  d e l primero que pene- j;
t ra n  en unos o r i f i c io s  de l a  segunda, determinando e l  e n c la -  
vamiento del re sp a ld o , y se ob tiene e l  a r r a s t r e  an gu la r de l a  
c a r te la  de l re sp a ld o  por medio de su engrane con aquel piñón, 
h a s ta  que a l  c e sa r e l  c itad o  g ir o ,  se re s ta b le c e  e l  eno lava- 
miento d e l piñón en l a  c a r t e l a  d e l a s ien to  y e l  consigu ien te  
bloqueó del re sp a ld o . - - - - - - - - - - - - - - - - - - - i?.¡i..

O tros o b je to s  y c a r a c te r í s t i c a s  de l a  invención se i r á n ; 
dando a conocer en d e ta l le  a  lo  la rg o  de l a  d e sc rip c ió n  que s i4  
gue, haciendo re fe re n c ia  a  lo s  d ib u jo s  i lu s t r a t iv o s  que l a  ¡ 
acompañan. En lo s  d ib u jo s : -  -  -  -  -  -  — -  -  [

F igura 1, e s  una v i s t a  f r o n ta l  d e l p resen te  mecanismo,  ̂
indicando dos p o sic io n es  r e l a t i v a s  a l  re sp a ld o  m óvil. -  -  -  - i)

F igura 2 , corresponde a una sección  de l a  f ig u ra  a n te -  r 
r i o r ,  por una l ín e a  11-11. -  íj

F igura 3 , corresponde a  una sección de l a  f ig u ra  a n te -  ¡¡ 
r i o r ,  por una l ín e a  111-111, indicando e l  enolavam iento del ¡i 
mecanismo. - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - -  ¡i

E l mecanismo de r e fe re n c ia  co n sta  de una c a r te la  1 so - í 
l i d a r i a  a l  armazón de l a s ie n to ,  de una c a r t e l a  2 s o l id a r ia  a l <-armazón de l re sp a ld o  m óvil, de un e je  3 que a tra v ie s a  l a s  c a r -   ̂
t e l a s  1 y 2 y e s tá  unido a  un pomo de mando 4 g i r a to r io  a  ma- 
no , de un piñón 5 montado en una e x c ó n tric a  6 d e l e je  3 , de 
una tu e rc a  de reg u lac ió n  7, de un puente de a r r a s t r e  8 que r e -  
la c io n a  e l  pomo 4 con l a  tu e rc a  7 , y de una aran d e la  9 , m ien- ¡! 
t r a s  en e l  r e s ta n te  extremo de dioho e je  hay un a n i l lo  de s e -  ^
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guridad  10 y una a ran d e la  e l á s t i c a  11 p a ra  re g u la r  l a  ho lgura  
d e l pomo 4. -  - - - - -  -  - -  -  -  -  -  -  -  -  - - - - -  -  -  -  -

E l piñón 5 se a lo ja  en una cavidad c i r c u la r  12 de l a
c a r te la  2 p ro v is ta  de una corona den tad a , engranando támgen- 
cialm ente aquel piñón 5 en d ich a  corona. - - - - - - - - - -

E l re fe r id o  piñón 5 posee en sen tid o  a x ia l  unos topes 
13 que penetran  lib rem en te  en unos o r i f i c io s  Í4 a l  e fec to  de 
l a  c a r t e l a  1 de l a s ie n to . -  - - -  -  -  -  -  -  -  - - - -  -  -  - -

En l a  p o sic ió n  de reposo d e l mecanismo, segdn se obser­
va en l a s  f ig u ra s  2 y 3 , e l  d is p o s i t iv o  m óvil se h a l la  en c la ­
vado por medio de lo s  to p es  13 de l piñón 5 ap lica d o s  en lo s  
o r i f i c io s  14 de l a  c a r te la  1, por lo  que e l  resp aldo  se h a l la  
bloqueado en l a  p o sic ió n  dada . -

k'

ay.y;.

P ara  e fe c tu a r  un desp lazam iento an gu la r d e l respaldo  en 
uno u o tro  s e n tid o , se l e  c o n fie re  un c ie r to  g iro  a l  mismo pomog 
4 . En e s ta s  cond ic iones, e l  piñón 5 g i r a  con e l  e je  3 y , por 
engrane con l a  corona de l a  c a r t e l a  2 , provoca e l  g iro  de l a  
misma y , por lo  ta n to ,  d e l re sp a ld o . Seguidamente, a l  d e ja r  de 
s e r  accionado e l  pomo 4 , se p asa  de nuevo a  l a  p o sic ió n  de 
enclavam iento para  b loquear e l  re sp a ld o  en cu e s tió n  en forma 
i r r e v e r s ib le ,  a i no es  por un nuevo accionam iento de l mando. -

!-S'

De l a  foim a an te rio rm en te  in d ic a d a , se ob tiene in d is -  
tin tam en te  e l  abatim ien to  o e l  enderezam iento del respaldo  en 
e l  v a lo r  angu lar deseado en cada ca so . -  - -  - -  - -  - -  - -  -
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E ste  mecanismo, por su d isp o s ic ió n  de acoplam iento del j!: 
botón de pomo 4 con e l  e je  3 a  tra v é s  de l a  tu e rc a  7 y del 
puente 8 , exige un esfu erzo  de tran sm is ió n  re la tiv am en te  redu-% 
c id o . Por o t r a  p a r te ,  l a  r e la c ió n  e n tre  e l  piñón 5 y l e  ca rte -^  
l a  2 de re sp a ld o , po r engrane i n t e r i o r ,  p roporciona a  e s ta  
c a r t e l a  2 un movimiento co n cén trico  p ro g re s iv o , con tra y e c to ­
r i a  de g i r o ,  que re p e rc u te  muy favorablem ente en un m ejor r e -  
p a rto  de l a  p res ió n  u n i t a r i a  en lo s  d ie n te s  de lo s  en g ran a jes^

- '  ̂ ^D esc rita s  convenientem ente l a s  c a r a c te r í s t i c a s  de l a  in -  g 
vención , se hace c o n s ta r  que en l a  misma podrán in tro d u c irs e  
cuan tas v a r ia n te s  de d e ta l le  pueda a c o n se ja r  l a  e x p e rie n c ia , 
siempre que con e l lo  no se m odifique l a  e se n e ia lid a d  de l a
misma que es  l a  que se resume y co n c re ta  en l a s  r e iv in d ic a d  o-;?
n es  que s ig u en . -  - -  - -  - -  - -  -  -  -  -  -  -  - -  - -  - -  - -  ^

N O T A R
. .  .. . . .  j y y

Se declaran  de novedad, u t i l i d a d  y propiedad para  España, [ 
sus t e r r i t o r i o s  y p laz as  de so b e ra n ía , l a s  s ig u ie n te s :  -  -  -  [

20.

R E I V I  N D I C A C I O N E S
R

1 .-  Mecanismo p a ra  abatim ien to  de re sp a ld o s  de a s ie n to s ,  ^
c a ra c te r iz a d o  porque e s tá  c o n s ti tu id o  por un pomo g i r a to r io  d<E 

mando manual, unido a  un e je  p o rtad o r de un piñón ex cén trico

&

f i j o ,  engranando tangencialm ente e s te  piñón en e l  i n t e r io r  de §
&una corona dentada de una c a r t e l a  s o l id a r ia  a l  respaldo  objeto^ 

de accionam iento, estando adosada a  dicho piñón una c a r te la
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10.

s o l id a r la  a l  a s ie n to  por medio de unos topea d e l primero
¡i'.1;
&

que pene tran  lib rem ente  en unos o r i f io io s  de l a  segunda# de- ^
term inando e l  enclavam iento d e l d is p o s it iv o  m óvil y por ende 
de l re sp a ld o , de modo que a l  s e r  g irad o  e l  ppmp en uno u o tro

f.

f;;.s e n tid o , se ob tiene e l  a r r a s t r e  an gu la r de l a  c a r t e l a  d e l res-^: 
paldo po r medio de su engrane oon e l  piBón, h a s ta  que a l  ce - 
sa r e l  c itad o  g i r o ,  se re s ta b le c e  e l  enclavam iento d e l piRón ! 
en l a  c a r t e l a  de a s ien to  y e l  co n sig u ien te  bloqueo de l re sp a l- í  
do en l a  nueva p o sio ió n . - - - - - - - -  -  -  — -  -  -  j!.

2 . -  "MECANISMO PARA ABATIMIENTO BE RESPALDOS BE ASIENTOS"^

Todo e l lo  conforme se d e sc rib e  y  r e iv in d ic a  en l a  presen­
te  memoria que co n sta  de c inco  h o ja s , fo l ia d a s  y  mecanogra­
f ia d a s  por una so la  de sus c a ra s ,  y  de t r e s  f ig u ra s  que l a  
i lu s t r a n #

MADRI! 1 2 1976
^  ̂  A í  c n a & ii s ü M O  í
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