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MEMORIA DESCRIPTIVA

El dispositivo de acuerdo con la presente
patente estd destinado a las mdquinas de tejer que
emplean 1anzaderas de grapa disparades a manera de
proyectiles para producir la insercidn de los hilos
de trama, los cualee son tomados por las lanzederas
de unas bobinas estdticas instaladas en uno de los

lados de la bancada de la mdqQquing, = = - = = — — —

Estas lanzaderas, despude de atravesar la
calada llegan a un carril que forma parte de un
diepositivo receptor, debiendo ser desplazadae de
éste mediante meceniemos adecusdos que las colocen
en un carril de gufa, pare pasar luego & un dispo-
sltivo de retorno que las conduce de nmuevo &8l dige

positivo de disparo situado al otro lado de la egle-

EI dispositivo segin la invencidn estd basa-
do fundamentalmente en la idea de disponer como mfni-
mo un elementc de transporte provisto de un medio u
drganc de retencidn de 1la lsnzadera, setuandc de tal
suerte que le lanzadera quede fijade horigontalmente
en dicho elemento sin que puede experimentar respec—
to el mismo ningdn movimiento orientado transversal-

mente &1 cArril receptorle — = = = - = = -~ - o o
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La idea precedente se encuentra nmeterializa-
da en loe dibujos que se ecompaiian, los cuales re-
presentén esquendticamente algunas Lormes de ejecu—

cidn de 18 miomBe — = = = = = = = = = = = = - = =

Figura 1 es 12 mdquina de tejer vista desde
gl tejedore = - = = = = = = = =~ = - - - - = —— =

Figures 2 & 5, son en mRyor escala cortes
trensversales de la caja de la gufa rsceptors ¥y

del Qispositivo de retornfe — — = = = = = = = = =

Figures 6 & 12 =son veriantes de ejecucidn
del o de los elementos de transporte de la lanza-

Las piezas principales para el accionamien—
to de la mdquina de tejer estdn en 1a caja (1), fige
1, desde donde son impulsados todos los drganos, ta-—
les como el plegador de urdimbre (2) con le urdim-
bre (3), de medisnte el peine (13) forme la caladsa,
v el plegador de tejido (5) con el tejido (4)e - -
Mediante el €rbol principel (5) que es impulsado por
el motor (16) y el embrague (15) son accionados el
disparo (7) y el dispositivo receptor (8). En el
dispositivo de disparo (7) se engancha 2 la Bsnza—
dere (14) 1a trama (10) en forma ya conocide, desg—
rrolldndole de la bobina (11) situsda en la bance-
da del telsr y dispardndola junto con la lanzade—
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re (14) & través de la celada bacla el dispositivo
receptor (8). Mediante el dispositivo de transpor—
te provisto de la gufa (9) son l2s lanzaderas (14)
devueltas vacias desde el disposltivo receptor (8)

al de disparo (7). Mediante las palances de man&o(iZ)
puede hacerse girar el eje (12') y con 41 acoplar o
desacoplar el embrague (15), es decir conectar o des—
conectar el motor (16) con el drbol principal (16). -
Pare producir un paro ¥dpido del drbol prinecipel (6)
y por tanto del telar sirve el freno (17). Pars ha-
cer girar el drbol principel (6) uma vez desembrage-—
do existe el volante de mano (18)e = = = = = = = = =

Segqin figura 2 1z lanzaders (14a) acaba de
entrar justamente de la calada al receptor (8) y es
frenada por el freno (21) provisto de gufas latera-
les (25) pare la lanzadera (14). EL freno (21) estd
gituado en la caja (24) del receptor (8) precisa-
mente en las piezag gufa (22-23). Entre las par—
tes superior e inferior del freno (21), amin que se
hayan representado, estdn previstas entre las gufas
(25) unes ¥ojas de muelle en forme de ldminas que,
en dependencis con la situacidn de la gufe y del so-
porte (23) proporcionsn la fuerza de frenado. A 1l
izquierda del carril receptor (20) (visto en figure
2) estd el carril conductor (26) por el cual las
lanzaderas vacfas (14) son transportadas en diree—
cidn transversal respecto 8l carril receptor (20)

8l carril de retorno (9)e = = = = = = = = - - - o
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El elemento (27) que sirve para transportar
en direccidn transversel la lanzadera (14) desde el
carril receptor (20§ al carril conductor (26) tiene
un drgano pars coge; la lanzadera (14), el cual en
la realizacidn segin figurae 2 a 5 es la punta (28)
que al mismo tiempo tiene la funcidn de sbrir la pin—
ze (67), ueusl en las lanzaderas (14), & fin de sol-
tar la trema de la lanzadere (14), despuds de que
esta trama haya pasado a través de la calada y haya
quedado assegurada mediante grapas de orillo ya co-

Nocidafe = = = = = = = = = = - - - -- - - - - -

El elemento de transporte (27) estd articu-
lado mediante el buldn (29) en un yugo (30) situado
gobre une varilla expulsora (32) colocada en la gufa
(31)« Mediante el pasador (33) el elemento de trans-—
porte (27) estd enlazedo con la palanca de mando (34)
que estd articulads en la palance (35) situads & su
vez sobre el eje (36) en la caja (24)e = - = = = -

Como puede a@preciarse especialmente en la
figura 3, que representa una planta de la figura 2
con un corte parcial eegin linea III — III de la mis-
m2 figura, el yugo (30) lleva en el otro extremo la
punta (37) como segundo elemento de trensporte que
actia sobre la lanzadera (14) cerca de su extremo,

pero sin presentar ninguin drgano de retencidne — — -
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Sobre el eje (38) estd la leva (39) con las
ranuras (40) y (41) que mediante los rodillos (45) ¥y
(46) ectdan sobre las palancas dobles (47) ¥ (48)«
La palence (47) estd conectade & través del tirante
(49) & la palanca (60) que estd unida &l eje (61) ¥
el brazo (50), el cual mediante el cubc (51) y la
pleza deslizante (52) mueve periddicemente la vari-
112 impulsorg (32)e = = = = = = — = = = = = = = =

Le pelence (48) estd unide el eje (36) por
mediacién @e 1= bielas (53) y 1= pelance (54)e - - -

Sobre el eje (38) hay ademds 1a lave (55) que
mediante le palance (56), 1a barre (57) y el brago ar—
ticuledo (58-59) acciona el fremo (21). El rodillc de
le palanca (56), mediante el muelle (108), es presio-—
nado permenentemente contre la leva (55). E1 earril
(26) estd constitufdo & meners de una renura en lae
dos paredes limitedoras (63) y (64) fijedes en la ca-
ja (24). Les paredes (62) y (65), Besprovistas de
renure, girven como gufas laterales, de los extremos

de 1 18nzaders (14)e = = = = = = = = = = = = = = =

El funcionemiento del dispositivo ez sl
siguientes

El eje (38) es impulsedo por el drbol princi-
pal (6) en el eentido de la flechs (92) y d= uns vuel-
ta por cada ciclo de trebajo entre paseda y pasada.
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Ia posicién del disco de leves (39) en fige. 2 corres-
ponde al momento del ciclo de trebajo en que la lan—
gaders (14a) que ha entradc en el dispositivo recep-
tor (20), ha sido frenada y & gsido desplazeda por el
retrocesor (66), fig. 3, desde el punto en donde ha
quedado parads & la entrada del earril conductor (26).
El retrocesor (66) es movido por une leva no dibuja-
ds desde su posicidn de descenso de fige 3 hagte una
posicidn extrema, en la que abraza el extremo de 1la
janzedera (14) dibujada en posicidén de expulsidn. -
Al seguir girando el eje (38) el rodillo (46) entra
en 1a parte (43) de la remura (41), con lo que des—
ciende el drganc de traneporte (27). Ia punta (28)
gbre la pinza (67) pera soltar la treme no dibujada
de le lenzadera (14), ls cual trams puede estar ya
sujete por una pinza de orillo de tipo ya conoeildo,
de forma que la lanzedera (14a) queda libre de tra-
me y preperada para su transporte, de acuerdo con

la posicidn de les piezas segin fige 4 = — = - = = =

Mediente la punte (28) se produce transitorie-

mente une conexidn de la lanzadera (14a) con el ele-—

“mento de trensporte (27), de modo que se evita un

Besplezemiento de la lenzadera (14a) en relacidn con
el elemento de transporte (27) y en direccidn trans—
versal 8l carril de recepcidn (20), es decir en 1la
direccidn del movimiento del elemento de transpor-

te (27). Por este motivo las lanzaderas (14) el ser

-
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Poco despuds del rodillo (46) entre el ro-
dillo (45) en la parte (42) de la renura (40) y se

inicie el desplazamiento del yugo (30) conjunte-
mente con el elemento de transporte (27) y punta (37)e
El freno (21) ha sido levantado previamente, fige 4,
grecias a la inclinascidn de las manivelas (58-59)

al llegar el rodillo de la palance (56) sobre el se—
liente del disco de leva (55), adquiriendo tal altu-
re que las gufms laterales (25) dejan la lanzadere
(14g) en libertad para ser trasladada transversel-
mente @ la direccidn del earril de recepcidén (20).

Ia lanzeders vecfe inferior (14e), fig. 2, situada
sobre el earril de trensporte (9) ha sido ya trans—
portade por el arragtredor (69) sobre la cinta o ca-
dena sin fin (109), de forma gque las lanzaderas (144),
(14c) y (14b) han podido descender. Esta posicidn
queda indicada en FIQUIE fe = = = = = = = = = = =

En fig. 5 e da la posicidén en la gue la
lanzaders (14a) es expuleads y el elementc de trans-

porte (27) se ha levantado lo suficiente para gue le

punta (28) abandone la pinza (67). E1 recorrido que
describe le punta (28) en cade ciclo de trabajo es~
td representade aproximedamente por le linea curve (68)
de fig. 2. Despude de paser la parte alta de la cur—

va (68), la punta-(28), es decir el elemento de trans-
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porte (27) vuelve @& estar en la posilcidn iniedal de
figure 2, Al mismo tiempo 18 lenzadera vacfa (144),
fige 5, puede ser llevada por el trensportador (69)
sobre 12 cinta transportadora (109), fuera de la guie
(26), de forme que las lanzaderas préximes vacias (14b)
y (14a) descienden despuds de que (14c) lleg® Bobre

18 cinte de transporte, dejando sitio para que l2 pré—-
xima lenzaders llegue &l receptor (20) y pase &l ca-

Pueden existir drgancs de fijacidn y de ex~
pulsidn en el fondo del cerril conductor (26) que,
por ejemplo, fijen la lanzadera- (14c) de Pigs 5 para
expulgerla en un momento determifx_a&o- del eclclo de
trebajo de Iz gufe (26}, sobre l2 cinta de trenspor-
$6 (109)e = = = = = = = = = = = == = = = - - = - =

Figuree 6 & 8 indican un ejemplo de ejecucién
en el que los dos elementos de transporte (70), (71)
estdn dotzdos de medioe de sujecidn, mientres que en
lugar de la punta (37) estd prevista una palanca (T1)
fija al elemento (70) por la varills (72) y erticu-
lada en el sopor'té (30), con unz punta (73) que pe—
netra en 18 sbertura (74) de Ia lanzadera (14). E1
gocionamiento de los elementos de transporte (70) ¥y
(71) se efectdm como en el elemento (27), por medic
de 1a barre (32) y de 1a biela (34). Te punta (28)
en el elementoc de transporte (70) eirve tembién para

>
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gbrir Iz pinzes (67fe = = = = = = = = = = = = = = —

Si 1g ebertura de la lanzadera (74) ademds
ge ejusts en sentido exial &l ancho de la2 punta (73)
se produce otro &coplamiento tremsitorio contra 6@3-—
lizemientoe mituos en este sentidoie = = = - — - -

Otra variente sze sefiala en figures 9 & 11,
en donde loes elementos de trensporte (75) y (76) es-
tdn provietos de huecos (77}, (78) que se emolden &l
perfil transversel de la lenzaders (14), obtenidndo—
ge una unién trensitorie de lm lanzeders (14) con
lIos elementos (75), (76)s Ademds 1a lanzaders (14)
estd prevista con une remura (79) en el lugar donde
en la posicidén de expulsidn es cogida por ¢l elemen—
to (79), fig. 9, gque penetra en esta ramura, Esto
produce ung unidén gque evite un despizemiento de la
lanzaders en relacidn a8l elemsnto de transporte se-
gin une direccidn longitudinal a 12 lanzadera (14),
Tos elementos (75), (76) estdn articulados en el yu=
g0 (30) y unidoe fuertemente entre sf por el trave-
safio (72), siendo accionzdos anflogemente a8l ele—
mento de trensporte (27) en figura 2. Ia barra Ga
empuje (32) Ios hace avanzar y la biela (34) los ha-

ce levantar y descendere = = = = = = =« = = = = = -

Figure 12 representa ecomo variente de ejecu—
eidn un elemento de transporte (80) en el que 12 ce—
beze (81) de la varille (82) es guisde por wne espige
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euadrada en la aberturs priemdtice (84), penetrando
por 1= punte (85) en le lsnzaders (14)s Gracias &l
guindo rectilinec de (83) y (84) el elemento de trans—
porte (80) por la sccién de I= biela (34) se mueve
peralelamente & sf mismo de erriba a sbajo. ILe biela
(34) estd en conexidn con varillas como lae indiea-
das en la figura 2 y 3. Ia varille (82) estd uniday
como la (32) a~un.empujgdor similar al (52) de figu-
re 2, Debido & que estd previsto un solo elemento de
transporte (80) la aberture (86) en la lenzadera (14)
ge he situado en su parte medis y l= punta (85) no
es redonde, sino cuadrsda. No obstante podrfan dispo-
nerse dos elementos (80), en cuyo caso la barra (82)
llevarfa un yugo que en embos terminales tendrfa aber—
turas cusdradas (84) y ambos elementos (80) estarian
fuertemente unidos entre sf, es decir, habris dos pa-
lances (35) sobre el eje (36), fig. 2, con iguel se-—
paracidén que los elementos de transporte (80) y uni-
dos & ellos mediante bielap (34)e = = = = = = = = =

La forma de ejecucidn segin figures 13 g 16
no requiere mds que una sola levs similar a le leva
(39) de figura 2, con une sola ramure gimilar e las
(40), (42) y una palanca no dibujade, similar e la
palanca (47) de fig. 2, cuyo punto de rotacidn,segin
fige 13, estd situado de tal menera que el terminal
del brazo superior recorra un trayecto suiicienﬁé PE~
re producir no sdlo el desplazemiento, sino tambidn

el giro del elemento (87) en ambos sentidosSe — = — =
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£1 brazo (88) estd unido por la blela (89) =
ie palanca antes indicada. E1 brazo (90) estd provie-
to0 por su extremo libre de unea punte (91) que penetra
en la lanzadera (14) correspondiente & través de la
pinza (67) o de una abertura (86), fig. 12, produ-—
eciendo de esta menera la unidn temporal con la lan—
zadera. Ademds el brazo (90) estd dotado de dos s
lientes (93), (94) que acclonan los topese (95) y (96),
loes cusles sujetan la corredera (97) en su posicidn
extreme mientras estd guiada por la barra (98) que pa-—

ge por los cojinetes (99)e = = = = = = = = = = = -

En figura 13 la corredera (97) estd fijada en
gu posicidén final por el tope (95) que puede girer
gobre el pasedor fijo (100) y es presionado por el
meelle (101) contra dicha corredera (97). Cuendo la
biela (89) se mueve hacia 18 izquierda el elemento
de transporte (87) gira aag&n 1la flecha (102) y su
punte (91):penetra en la lanzadera (14)e. Ia corre-
dere (97) no puede deslizar hecia la izquierda haste
que: el tope (95) lo libere. Gracias al glro menclo-
nado anteriocrmente baja el éaliente (93) ¥ presiona
el tope (95) hesta que suelta la corredera (97), fig.
14, en tanto qué el brazo (90) descense sobre el tope
fijo (103) de la correders’. Al seguir avanzando le
biela (89) hacia la izquierde, 12 corredera (97) es
movida en 1a misma dirveccidn haste que la lanzaders
(14) es expulsede del receptor (20) y el elemento
de transporte llega &l fin de su carrera, fig. 15.

El tope (96) que gira sobre el pivote fijo (104) y
gue heste ellf estabe presionado por el muelle (105)
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debajo de 1a corredera (9%}, queda libre y evite de

momente el retroceso de dicha corredera (97)e = — =

cuwando la biela (89) avanza hacia la derschsa,
el elemento de transporte (87) girz en el gentido de
Ia flecha (106), fig. 15, y 12 punta (91) sale de 1=
lanzedera (14). Al mismo tiempo desciende el salien-
te (94), fig. 16, y presions contra el tope (96) has—
t& que 18 corredera (97) puedm pasar por encima. El
brazo (90) descensa sobre el tope fijo (107) de 1l
corredera (97) & f£in de que el elemento de transpor—
te (87) no puede segulr girando y retroceda con laz
corredera hasta el punto de partida, fige. 13, En es-
ta poeicidn Ia corredera (97) queds esegurada meva-—
mente por el tope (95). Debido 2 que el rodillo (45)
de 12 palsnce (47) entra en la ranurs circular de 12
leva (39), se mentiene este posicidn de figurs 13 has-
te que el clclo de trabajo ocasione muevamente un des-—

plazamiento de 1la biela (89) en el sentido de la fle—

Ie lanzaders (14) en lugar de ger empujada en
el receptor (20) tambidn podrfs ser extrafdz gi 1a
gufa (26) de figure 2 en lugar de estar & izquierda
del receptor estuviera a la derecha o bien si 12 pie=—
za de trensporte (27), (70) o (90) estuviers montedo
en forma simétrice respecto & la disposicidn descri- -
ta, sobre el otro lado del receptor (26)e = = = = =

-




En lugar de disponer de 1as ranurass (77) y (718)
tos elementos de transportes (75) (76) pueden consis—
320 tir en varillas que en el gentido de 1a Ilaznzedera
1levaran dog suplementoe sirviendo de medio de su—
jecidn por ejemplo dos puntes fijadas en las barras
(75) v (76) en una separascidn que correspondiera al

ancho de 1a lanzader@le = = — = = = = = = = = = = =

325. El giro de estos elementos de transporte podr
drfe efectuarse individualmente a 902 con respecto
& los ejes situsdos en la direeccidn de trensporte

y no sobre un eje comin como en figurs Je¢ — = = - —

EI flanco izquierdo de los huecos (77) ¥
330, (78) Begin figuras 10 y 11 de los elementos de trans-
porte (75) y (76), o el tope izgulerdo mencionado
enteriormente podrfen disponerse en forme de gatillos
ndviles, que &l pasar la lanzadere (14) expulsada
ecuando los elementos de transporte retroeceden & po-—
339 gicidn indeciale = = = = = = = = = = = = = = = = -

Ie unidn de la lanzadera con los elementos
de tPmnsporte supone en los ejemplos dibujados una
Pijacidn inmdvil, la cual podrfa ser también algo

eldstica & base de emplear resortes o medios and-
340. I0g0Be = = = = = — = = = - ——— - = - — —
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E1 objetivo de Ia invencidn consiste em ob-
tener un trensporte seguro de las lanzederss en los
telares rdpidos. CQon mimeros de pasadas elevados, el
tiempo neeesarioc para el movimiento de ida y vuelte
del elemento de transporte es corto y la wvelocidad
miy alte. Un evence si la lanzadere rebota o un re-
treso s1 la lanzaderz no fuere cogide bien pdr—el ele—
mento de transporte produciria una separacidn de lm
laenzadera con el elsmento y ocasionarfa defectos di-
ficiles de erreglar. Le lanzadera podria entrar tor-
cida en el carril e gufs y encallarse o &l se des—
plazara respecto 8l elemento de transporte en direc—
cidn al eje de la lanzadera no estarfa justemente de—
Iante de la entrada del ecerril de gufe (26) y topa—~ -
ria por un extremo contrs les planchas (62) o (65),
produciendo paros prolongados y perjuiciofSe = = = = =

Descritas convenientemente las ceracterfsti-
ces fundamentales y las de indole potestativae del ob-
Jeto & que se contrme la presente Patente de Introduc—
cidn, debe hacerse constar a los efectos prevenidos
en el art? 70 del vigente Estetuto sobre Propiedad
Industriel que los mismoe se hallan expuestos en la
Patente Suiza mim. 297,362, que fué solieitads en 17
de octubre de 1951. — - e e e e - -

En la realizacidn prdetice del referido ob-
Jeto podrdn incorporerse todas equellas variantes

de detalle que la experiencie y la téenica pueden
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aconsejar en lo que se refiere & formas, dimensiones
y mimero de pilezas integrantes asf como en los mate—
riales empleados en su construccidén y en su ecopla-
miento mituo, siempre que con ello guede mentenida su
esencialidad que eg la gue ge resume y concrets en

los términos de la siguiente:

K O & &

Se declaran de novedad, propiedad y utilidad
prara todo el territorio espafiol, sus colcnies y el

Protectorado de Marruecos, las siguientes:

BEIVINDICACIONES

180 DisPOéitivo pars desplaezar transversal-—
mente lanzaderas de grapas desde el carril receptor,
caracterizedo por el hecho de disponer como minimo un
elemento de transporte para devolver la lanzadera in-
troducida en el carril, estando provisto dicho ele—
mento de un drgano de retencidn que se acopla transi-
toriamente e la lanzadera de forma tal que impide to-
do desplazamiento de ésta respecto a dicho elemento

en direccidén transversal &l carril receptors = — -
28,~ Dispositivo para desplazar transver~

salmente lanzaderas de grapas desde el carril recep-

tor, segun reivindicacidn 1, caracterizado por el

P
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hecho de -disponer como drgano de retencidén unos su-—
plementos, cuya geparacién mitua por el lado del ele-
mento de transporte que actia en la lanzedera, se cO-

rresponde con el encho de este lanzader8e — = = = =

38,~ Dippositivo para desplazer transver-
salmente lanzaderas de grapas desde el carril recep-
tor, segun reivindicacidn 1, caracterizado por el he—
cho de que el elemento de transporte estd provisto
de un apéndice en forma de aguijdn dirigido trans-
versalmente &l carril receptor, el cual sirve de ér-

gano de retencidne — = = = = = = = = = = ===~

48 .- Dispositivo para desplazer transversal-
mente lanzederes de grapsa desde el carril recéptor,
segin reivindicaciones 1 y 2, caracterizado por el
hecho de que el mencionado apéndice en forma de agul-
jén eetds al mismo tiempo abfiendo la pinze existen—

te en la langaderfie = = = — — — e e - e e e —

58,- Dispositivo para desplazar transver-—
salmente lanzaderas de grapas desde el carril recep-—
tor, seadn reivindicacién 1, caracterizado por el
hecho de que el elemento de trangporte estd provis—
to de un hueco o entrante que 8e corregponde con el

perfil transversel de la lanzaderfe = — = = = = =

68.,~ Dispositivo para desplezar transver—

salmente lanzaderas de grapas desde el carril recep-



tor semin reivindicacidn 1, caracterizedo por el
hecho de que el elemento de transporte estd monte—
do en forme oscillente en un eje dispuesto transver-

salmente respecto & la direccidn de desplazemiento. -

. 4205, 78,~ Dispositivo para desplazar transver-
selmente lanzederas de grapas desde el carril recep-
tor, segin reivindicacidn 1, ceracterizado por el
hecho de que el elemento de transporte estd montado
en forma giratoria en un eje dispuesto segin la di-

425 reccidn de desplazamientoe = = = = = = = = = — - -

.
88.~ Dispositivo para desplazar transver—
galmente lanzaderas de grapas desde el carril re-
ceptor segin reivindicaciones 1 y 6, caracterizado
por el hecho de disponer para el movimiento del ele-

430, mento de transporte dos drgenos que actian sobre el
mismo separadamente, uno, comunicdndole movimiento
de traslacidén, y el otro, comunicdndole movimiento

de baseculacibne = = = = = = = = — e o - = - -

9&,.- Dispositivo para desplazar transver-
435, salmente lanzaderas de grapas desde el carril re-
ceptor, segin reivindieacidn 1, caracterizado por
el hecho de constar de una leve proviste de una ra-
nura cerrada, por cuyo interior corre un rodillo
que mediante une palanca produce el &ccionamiento

440, del elementoc de transports = = = = = = = = = = =
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108.~ Dispositivo para desplazar transver—
salmente lanzaderas de grapas desde el esrril recep-
tor, segun reivindicecidn 1, caracterizado por el he—
cho de constar de un yugo unido & dos elementos de

Irensportee = = = ¢ - = - - - - - - — - - - - -

1184 Dispositivo para despiazar transvere
salmente lanzaderas de grapas desde el carril recep-
tor segun reivindicaeidn 1, y 10, caracterizado por
el hecho de constar, ademds de un primer elemento de
transporte con drgano de retencidn, de un segundo ele—
mento formedo por una barra de empuje sin drganc de

retencidn y dispuesta em dicho yugoe = = = = = = = —

128.~ Dispositivo para degplazar transver-‘
selmente lanzaderas de grapas desde el esrril recep—
tor, seguin reivindicecidn 1, caracterizado ror el he-
cho de constar de un elemento de transporte formado
por un2 palanca acodada, uno de cuyos braéos estd
unido & drgenos de accionemiento, en tanto que el
otro brazo estd provisto del drgano de retencidn, que-
dando el eje del elemento de transporte fijado median-
te topes que durante su basculacidn impiden tode tres-

lacidne = = = = = & o o e . e e e e - -

138+~ Dispositivo para desplazar transver—
salmente lanzaderas de grapas desde el earril recep-—
tor, segun reivindicacidn 1, ecaracterizado por el

hecho de que eomo dérgeno de retencidn de un elemento
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de trensporte se dispons un entrante o ranura en l=
lenzadera, de forma tal que el transporter la lan-—
zaders impide todo desplazamiento recfproco entre
dota y el elemento, en sentido longitudinel e di-
che 1anzaderBe = = = = = = = = = = = = = = = = =

148.~ "DISPOSITIVC PARA DESPLAZAR TRANS-
VERSAIMENTE LANZADERAS DE GRAPAS DESDE EL CARRIL
RECEPTOR", — = = = = = = = = = = = — = = = = =

Todo ello cdnfcrme ge describe y reivin-
dica en la presente Memoria que consta de wvelnte
hojas foliadas y mecanografiadas por una sola de
sus caras y de dos léminas de dibujos que la ilus-
tran.

Madrid, 7 de Julio de 1.955.
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