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Este invento se refiere a topes controledos por
amortiguador para veh{sulos ferroviarios y su objJeto princi-
pel es proveer una construccidén simplificade y me jormda que es
rarticularmente adecuade para absorber choques severos tales
como los que pudieran ocurrir durante maniobras y engmnches.

Segiin el invento un tope pera vehfoulos ferrovie-
rios comprende un cilindro hidrédulico dispuesto pars montaje
horizontel, un depdsito para fluido hidrdulico dispuesto al
exterior del oilindro, un émbolo de tope, lastrado por muelle,
montado deslizeblemente en el oilindro, y medios de orifioclo
en 1ls pered del oflindro que se abren hecie el depdsito pare
proveer tn flujo de salide restringido pars fluido hidrsalioco
desde el oilindro, estando dispuestos los medios de orificio de
tel modo & lo largo del ollindro para ser cerrados progresiva-
mente por el émbolo & 1la depresidn de este Gltimo por une fuer-
ze aplioeda desde el exterlor.

Los medios de orificio pueden ocomprender convenien-
temente un nimerc de orifioclos talpdrados, formados en la pa-
red del oilindro a intervalos espaoiados longitudinalmente,
siendo ocerrados 108 orificios de taladro en sucesidn por el
émbolo ouando éste es deprimido pars proveer sustancislmente
ol efeoto de una restriceidn cont{nuemente en incremento.

E1l tope puede incluir un anillo de empeguetadura
montado en el oalibre del cllindro en una poeieidn retrasada
desde el extremo delantero del ocilindro y adyacente al extremo ‘

interno del émbolo en su posicidén plenamente extendida, de mo-
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do que ningune parte de la superfiole normelmente expueste del
émbolo se @cerque hasta el anillo de empequetadura amm ocusndo

el émbolo me deprime plenamente, Una cavidad ests preferente-

mente formada en el ocalibre del oilindro inmediatamente detris
del anillo de empaquetadura, estando coloocada eata cavidad en

comunicacién con el depdsito para evitar la inocldencias de Pre-
#16n hidrsuliocs desarrollede en el oilindro sobre el anillo de
empaquetadura.

El tope incluye desesblemente una vélvula de eli-
vio sctuante entre el ocilindro y el depdsito y dque funcione
rere limiter la reacoidn del tope limitendo la presidn de flui-
do desarrollade en el cilindro a un valor méximo predetermine-
do.

El invento estd 1lustrado en los dibujos adjuntos
en les que:

La fig. 1 e8 una vista longitudinal central en sed~
oién de une forma de tope hidrdulico.

- La fig. B ee unm vista segoional transversal segin
le 1fnea II-II de la fig. 1.
lo fig, 3 es une vista longitudinel central en seo-

| e1dén de otre forme de tope hidrdulico; ¥

la fig. 4 es una viste transversel en seccidén se-
gin le lines IV-IV de 1a fig. 3.
Haolendo referencie a las figuras 1 y 2, el tope

aquf moetrsdo comprende un oilindro 11 de reredes gruesas ce-

rrado en la trasera por une poroidn 12 de base integral tenien-

|

|
!
i
|
{
|
!
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do bridas 13 con agunjeros 14 de fijscidén en las mismes por

los que el oilindro 11 pnede ser asegurado 2l cabezal del vea-
gén terroviario.

Un depésito 15 pers fluldo hidrdulico estd formedo
encime del oilindro 11 con sus peredes terminales constitnidas
por bridas erectas 16 y 17 en 1a delantera y traseras respec=
tivamente del ocilindro 11, mientras que la envuelta se comple-
ta por una place 18 invertide en forme de artese que estd sol-
dada en sus extremos a les brides y en sus lados &l oilindro
1l, Un tubo llenador 19 estéd fijedo en le parte superior de
la plece 18 y estd normalmente cerrado por un tapén de rosoe
20, Un teledro 21 oilfndrico de difmetro uniforme se extiende
desde el extremo delantero del eilindro 11 hasta la hase 12
y un émbolo hueco 22 de tope teniendo una osbeza 25 embridada,
se ajuata deslizablemente dentro del taladro 2l.

El émbolo 22 esté lastrado por muelle hacia fuera
por un muelle 24 gue estd interpuesto compresivemente entre
le bese 12 y una place de presidn 26 en el extremo interior
del émbolo hueco del tope. E1 émbolo 2 estd montado cautivo
en el oilindro 11 por un véstago 26 ocon cabeza que estd esegu~
redo oentrglmente eon respecto & la bride 23 por una tuerce 27
y por un miembro tubuler 28 que esté f1jado centralmente en lea
bese 12, teniendo el miembro tubular 28 un enillo snuler 29
de retén fijado dentro de su extremc exterior para retener la
cabeze 30 del véstego 26, ’

Le ofmers husos 21, encerrsda por el oilindro 11 y

;
|
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el émbolo 22, estd llena de fluido hidréulico, y su odmers 51
esté situade en comuniocacidn restringide con el depdeito 15
por un ni@mero de orificlos 32, 35, 34, 35, 36 y 37 que estdn
formedos en la pgre& del oilindro 11 a intervalos 1ong1tut11nal;.
mente espacisdoa, de modc gque sean cerrados progresivamente
por el émbolo 22 e le depresidn de este Altimo por une fuerzs
eplicada externamsnte, actusnte 8obre la cabeza embridade 23.
Los orificios 32 & &7 estén formedos por agujeros teladrados
que estén desvimdos circunferencialmente uno oon respecto el
otro para evitar la formeoidn de una linea de debilided en la
pared del oilindro. La cédmera 51 eats sellada en le earas inter-
medie del oilindro 11 y el émbolo 22 por un snillo 38 de em-
pequetedure eléstios de sdlide secoidn transversasl ciroular

que e2td dispuesto en une ocevided 39 en el calibre 21 del ol- |
1indro 1l. E1 enillo de empaquetadnra 38 esté retrasedo en el
celibre #L cerocas del extremo interior del émbolo 22 en su po-
sioidn plencmente extendide, de menerz que ningune parte de

le superficie normalmente expueste del émbolo més allg del oi-
1indro 11 se scercerd tan lejos como estd el anillo de empa~
gquetadura 38 amn cuando el émbolo 22 me deprima plenamente.
Un canal enular 40 estd formedo en el oalibre £1 inmediatamen-
te detyés de la oavided 89 y un egujero talasdrado 41 me abre
desde el ocmnel 40 el depdsito, impidiendo saf{ le inoidenoie de
le presidén hidrdulica deserrollede en le cSmara 31 mobre el
enillo de empaguetadurs 38.

Un anillo enjugador 42 de mterial eldstico ests
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hundidec en el extremo delantero del celibre del oilindreo 21
pere excluir materies extrefies del calibre y retener lubrifi-
cente tal como el fluido hidrdulico dentro del mismo. La se-
pereocidn axil del anillo 38 de empmguetadura y del anillo en-
jugedor 42 no es menor que la carrera de trabajo del émbole
22. le superfiole del émholo entre el enillo de empaauetadure
28 exilmente separado y el anillo enjugador 42 es eaf{ le ﬁni;
ce parte del émbolo 22 que etraviese el anille de empm@uetedu-
re %8 durente le comprefidn y extensidn del topes

le. oentided de fluldo hidrdulico en le oémsre 31 y
depdeito 16 seri suficiente para oubrir los orificios 32 e 37
cuendo el embolo 22 esté extendldo, mientres que le ospzoidad
del depdsito 15 es tal que el 2ire encerrado en el mismo por
encime del nivel del 1{guido no es comprimido indebidamente
por le expulsién del fluido hidrdulico desde la océmera 31 cuan-
do el tope es plensmente comprimido. E1 aire mantenido compri-
mido herd retorner fluido hidrénlico desde el depdaito e le
cdmere 31 cuando se permite que el tope se extiende bajo le
carg® del muelle 24.

‘ Pars oarges normsles de impeoto, Se ofrecers resis-
tencle & la depresidn del tope por el pssoc de fluido hidrdnli-
co & través de unc o més de log orificlos 2 o 37, pero rerz
prevenir chogues excesivoe estd proviste m= ulterior sbertu-
re 45, cerrade por une vélvule de slivio, entre le admers 51

y el depdsito 15. Esta vélvula de elivio estd montade en le

bride 17 erecte y comprende une vélvule principel 44 que se
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apoya oontre un asiento fijedo 45, y une vélvule plloto 46

que se apoyas contra un miembro de esiento 47 fijado detrés de
la valvule rrincipel 44. Un muelle 48 reletivamente ligero esw
t4 interpuesto entre el miembro de asiento 47 y la vélvule
prinaipel 44 para heocer retornar le Gltime contra el esiento
fijo 45, y un orificio central 49 en le valvula prineipsl 44
provee 20ceso de la presidn de la odmare = lz védlvule piloto
46. Ente (ltimn es sostenida contra el miembro de asiento por
mn melle 50 que es retenido por un tepdn de rosca 51 en el
taledro de vélvu;a en le parte superior de la brides 17, mien-
tras que un agujero taladrado 52 desde el calibre de la vil-
vule detrds de la vélvule pllotc 46 se abre en el depdsito 15.
81 1a presidn en la ofmere 51 es insuficiente para levantar |
la vélvule piloto 46, entonces no puede escapar ningin fiuido
desde detrds de la vélvula princiyal 44 que as{ permanece smos-
tenide contra el ssiento 45 por el muelle 48, pero si le pre-

8ién en lo cédmara 31 sscendiese por encima de un valor deter-

‘minedo por la ocompresion del muelle 50, entonaces ls valvule

piloto 46 se levanteré del miembro de asiento 47 y la subsi-
guiente caide de presidn detrds de la vdlvula prineipal 44
permitird abrirse a esta iltime de modo que el fluido hidrauli-
ao pese desde la cimmre 31 y & traves de la abertura 4% sl de-
pésito 156

El valor de un dispositivo de amortigusdor para

aomtroler el tope reside en su habllided de ofrecer unes resis-!

tenoie sbsorbedora de choques que es proporcionel & le veloei-g
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ded de impacto mobre el itope. Ac{ & altas velocidades de im-
pecto, la restriocoidn &l flujo de fluido a iravés de los ori-
flolom del eamortiguador ofrece correspondientemente unes alta

resistencis e le ocompresidn del tope, mienirss gue = bajes

_ velooidades de impmato, el flujo de fluido & través de los

miemos orificios ofrece une resistencia & la compresién co-
rrespondientemente més baja del tope,

Puesto que le extensidén de la compresidn permitide
al tope estd determinade por otras oconsidersciones, es desea-
ble que la fuerze de decslaracidn ofrecide por el tope sem
gustencialmente uniforme en la plens emplitud de su viaje,
la resistensis ofrecide por el dispositivo de amortiguador,
8in embergo, serd sustancialmente proporcional el ocusdrzdc de
la velooided del émbolo de tope en el cilindro y ye que este
Velooidad bejard durents la compresién del tope, debido 2 le
d1sipacién de energfa en el mismo, e8 necesario gue la ozide
de presidn entre la ciamare de amortiguador y el depdsito se
mentenge por une restriccidn progresivamente en aumento de los
orificiocs del amortiguedor. Eeto 8¢ realiza sustancialmente
por el oierre sucesivo de los diversos o:ifioios 32 a 37 Be~
gin el émbolo 22 entras en el cilindro 11. Pueden absorberse
choques mucho més pesados de modo sustancislmente uniforme
Sobre todo el recorrido del émbolo gque lo que es posible oon
ounelquier muelle de retroaeso que pueias ser acomodado dentro
de las 1imi teciones dimensionales permitides del tope.

En le cmmstruceidn modificade de les figures 2 y 4,
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el oilindro 5% es integral con una poroidn de bame 54 gque tie-
ne brides 55 de monture oon sbertura, mientres que el depdsito
66 ocomprende une pleoce en forma de artesa 57 y une place 58

de cublerte teniendo holgura slrededor del oilindro 63. Las
ylaces 57 y 68 estdn unides por soldedura en la delantera y |
trasera ocon une place terminal 59 fjede al eilindro y le be-
se 64 respectivamente. El ocilindro 63 tiene un calibre unifor-
me 60 que se extiende heste la base 54 y un émbolo hueco 61 de
tope, teniendo porciones 62 y 63 de didmetro meyor y menor Se-
parsdas por un espalddn 64, estéd montado ocon su didmetro ma~-
yor 62 deslizeble en el celibre 6C. Un muelle 66 helicoldel
aotia para extender el émbolo 61 de tope, pero la extensidn es-
td limitads por un anillo de retenoidn hendidc 66 fijado en la
delentera del oiflindro 62 pera sotuar como un retén para el es-
palddn 64.

Un ndmero de orificioe longitudinal y oirounferen-
cialmente separados 67 a 72 estén taia,drados- en la pered del
oilindro 53 pare ser obturedos sucesivamente por el embolo 63
y actian de menere anéloga & le desorite en el ejemplo ente-
rior. Andlogamente, el oilindro 5% tiene una ocavidad 73 con un
anillo 74 de empaquetadure en le misma eadyacente al extremo :ln;-

terno del émbolo 63, y un canel 75 aliviador de presidén detrds

| de la cavided 73 que se abre en el depdsito 56.

Xl tope en este ejemplo difiere principamlmente en
le oonstruccidn de la vilvulae de 21ivic pars limitar le reac-

oidn del tope, Eata vélvule de alivio comprende un oilindro 76_E
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de vélvule encaaquillado en un extremo dentro de l= base 54, ¥
cerrado por un tapin 77 en el otro extremo. Una vélvule de pis-
tén 78, lastrada por un muelle 79, estd montads deaslizsblemen-
te en el oilindro 76, y es movible contrz la omsrga de muelle
por tn pequefio pistén 80 montado em el tepén 77. El oilindro

76 de vélvula tiene lumbreras radiales 81 Que se abren desde
el celibre del oilindro 53 del tope hacia el ozlibre del oi=-

lindro 76 de vdlvula, y una lumbrers 82 cooperzdoras estéd for=

[+

mede por unz ocavided en la vélvula 78 de pistén. E1 oilindro"ﬁ
de vidlvule es reaibido por un cesquillo 83 en la bagse 54 desde
el oual oonducen pesos radisles 84 sl depdsito 56.

Guando la presidn de fluido en le oémara del tope
se eleva por encime de un velor predeterminado, este presidon
aotuenio sobre el pistdn pequefio 80 vence lo cerge del muelle
79 y mueve & la védlvule de pistdn 78 heoie el ocasguillo 83,
Cusndo la lumbrers 82 es movids & uns posicién'que solapa 80
bre el extremo interno del eilindro de vélvula, puede ezoapar
fluido hidrdulico desde la ofmera de tope & través de las lome
breras radiales 81 y por vfe de la lumbrers 82, el casquillo

83 y los pasos radiales 84, al depdsito 56.

) @ W s W w w w W w
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Ia presente patente de invencidn comprende lag ai-
gulentes reivindicacliones;

1;- Mejoras en le construcoidn de topes para vehi-
ocunlos ferroviafios, caraacterizedas porgue oomprenden un c¢ilin-
dro hidrdulico dispuesto para montaje horizontel, un depdsito
pera. fluido hidrénlico dispuesto el exterior del oflindro, un
émbolo de tope lastrzdo por muelle montedo deslizablemente en
el oilindro, y medios de orificio en la pared del cilindro gue
8e abren dentro del depdsito para proveer un flujo reatringido
de selide para fluido hidrsulico desde el cilindro, estando
los medios de orifiocio dispuestos de tal modo 2 lo largo del
eilindro que se clerren progreeivamente por el embolo, a la
depresion de este dltimo por une fuerzs epliocsde externamente.

2.~ Msjoras en la construccidn de topes para veh{-
culos ferroviarios megin la reivindicmoidn 1, ocerescterizadas
porgque los medios de oritiocio comprenden un numero de agujeros

de teladro formedos en le pared del oflindro & intervelos lon-

gitudinelmente espaciesdos, cerrandoge dichos mgujeros de talm=

dro en sucesidn por el embolo cusndo éste es deprimido.
Ze- Mejorzs en le construeocidn de topes pore veh{-

aulos ferroviarios segin le reivindicmeidn 2, oarscterizndes

porque los egujeros de taledro estdn desviados oircunferenoiel~

mente unc de otro.

!
1
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i
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4-.- Mejores en l= oonstruccidén de topes rere veh{-
culos ferrovierios segin le reivindicecidén 1, 2 6§ B, earscte-
rizedee porque un enilloc de empeguetadure estéd montedo en el
oslibre del oilindro en une posicidn retresade oon respecto el
extremo delantero del oilindro y edyscente el extremo interno
del émbolo en su posioién plenamente extendida, de mode que
ningune parte de le superfiocie normaimente expuesta del émbolo
Ze acercaryé haste el anillo de empaquetadura cusndo el embolo
esté plenamente deprimido. ’ A

He= Mejorss en la aconstruceidn de topes pare veh{-
oulos ferroviarios ség&n le reivindiocmoeidn 4, carscterizades
porque un ocanal estd formado en el ozlibre del oilindro inme-
aletpmente detrés del anillo de empaquetedurs, y el csnal es-
t€ coloondo en comunicedién con el depdsito pare impedir le
incidencie de presidn hidréulioe deserrollede en el oilingro
gsobre el a.nill.o de empaduetadura.

o= liejoras en le construcoidn de topes pers vehf-
oulos ferroviarioe Begiin les reivindiomciones 4 6 5, carscte-
rizedes porque un enillo enjugador de material eldstico estd
montado en el extremo delentero del celibre del o¢ilindro ypere
exclulr meteriza extrefies del oalibre.

Te- Mejores en le construccién de topes pare vehf-
aulos ferrovierios segin les reivindicaciones precedentes, in-

oluyendo une vélvule de alivio que actds entre el oilindro y

el depdaito, y que funolone pare limiter la oerze de reeccidn _

del tope pare prevenir 4ue la presién de fluido, deserrollede |
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en el ailindro, exceds de un valor predeterminado.

8.; Mejoras en la construcoidn de topes para vehf-
culos ferroviarios, segin las reivindiceciones rrecedentes,
caracterizadas porque el depdsito forme un espacic encerrado
gue contiene aire aprisionsdo por encime del nivel del fluido
hidréulico en el mismo, siendo comprimido el aire, = la depre=
8i6n del émbolo, y sirviendo pare retorner flnido hidrdnlico
el oilindro, e la extensidn del &mbolo por el muelle.

9e= Mejoras en le construceién de topes pare veh{-
oulos ferrovierio® megin la reivindioceeidn 8, omrmoterizedas
porque el depfsito estd formedo por el oilindro, les bridas
en le delenteras y trasers del oilindro y unas placa de envuele.
te unide en #us extremos con las bridee.

10.= MejJorze en la conatruceién de tores pare veh{- |
aulos ferroviarios.

Segin se desoribe Yy reivindioa en la presente memo-
rie desariptive y se 1lustra aon los d$bujos que & la miams
8e agompafiens

Conste este memorie de trece hojas foliddes Y eB=

orites a méqnina por una sols cere.

t //'“ =
Medrid, & § 'de Jplio de 1956«
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