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Referente a la Patente de invencidn so%o%ga%or Don David
NUNEZ BOMBIN, de natursleze espafiola y. domiciliamdo en Madrid,
General lMola n® 266, 52 C., por UN APARATO DETECTOR BLECTRICO
DE LAS ANCMALTAS EN LA PRESION DE 10S NEUMATICOS DE UN VEHICULO,
REGULABLE EXTERIORMENTE Y QUE PORTA BN ST MISMO LA VALVULA D2

INFLADO, de invencién propia y nueva.

El aparato que se desea patentar forma parte de un sistema qué
ruede aplicarse a los automéviles y demds vehfoulos de ruedas
neuméticas de cualquier tipo y marce y sirve para controlar des—
de el puesto del conductor y temto con el veh?culo parado como

gobre la marcha, la presién de todos sus neumgticos, acusando ;
las anomal{as de cuslquiers de ellos, por medio de una sefial lu-
minosg correspondiente a cada rueda y a la vista del conductor; ‘
tambidn puede emplearse la sefial amctstica si as{ se desea.

A fin de logrsr una mayor claridad de las explicaciones sobre

acoplamiento, forme y tamefio del eparato, se presenta &ste,
acompafiado de otras plezes y partes que si bien son ajenas e la
Patente que se solicita, estén directamente relamcionados a &1.
Asi pues, la figura de la Hoja n® 1 representa uns porcidn sec-
cionada de une rueda y tembor de tipo corriente en los automdv;

les, donde puede observarse el aparato montado sobre la llanta,
aprovechando el propio orificio que se destina a 1la vélvule de
inflado corriente y ocupando el mismo lugar que &€sta, la parte
visible exteriormente que por su forme y tamefio aproximado no
afecta ni a la estédtica ni a la instelacidn de otros accesorios.

Igualmente ajeno aunque relacionado el aparato objeto exclusi-
vo de esta Patente, es el procedimiento o sistema encargedo de
tranemitir la corriente desde el aparsto hasta el salpicadero,
donde sctda sobre las sefiales indicmdoras ys mencionadas, por cu
yo motivo se detalla una de las varias instalaciones eléctricas

que se pueden emplear,

En la mencionada figura de la Hoja n® 1 se puede observar la
clavija (1) enchufada sl sparato, que a travds del cable (2) en~-
vie la corriente al ero metdlico (3) aislado convenientemen?e de
la masa metdlica del tambor por el aro de materis aislante 4);

ambos aros estén montedos en la perte giratoria del tambor con
el que a su vez gira la rueda.

En la parte fija del mencionado tambor va sujeta por la tuerca
(5) el soporte (6) en cuyo extremo 1leva srticulads y aislade la
escobilla (7) que mentenida en constante adherencia 8l aro metd-

lico por la presidn del muellecito (8) puede tomar la corriente
tento en parado como sobre la marcha del vehfculo y enviarls hasg
te el selpicadero e travéds del cable (9).

DESCRIPCICN Y FUNCIONANMIENTO DEL APARATO
la Hoja n? 2 represente el mismo en la escala indicada y seccio-
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ngdo convenientemente s f£in de poder precisar sus partes y meca-
nismos principales a saber: cajetin (1) o parte de mayor difdme-
tro que va alojedo en el interior de le cémara neumética hermeti
cemente cerrado por la presibén de la srandelas (2) sobre la que
50) actda la tuerce ?3) comprimiendo la goma de que estd constitufda

diche cémara entre las estrias (4) de dicha arandela y otras co= |
rrespondientes que lleva el cajetin en su base (5). E
A continuacién y por el mismo orden y posicién que aparecen en

el dibu?o va arroscado sobre el mismo cuerpo del aparato (6) la

55) tuerca 75 quedendo gprisionade entre ambas tuercas la llanta de

la rueda como se observard en la figura de ls Hoja n? 1, que al

mismo tiempo que sirven pars sujetar el aspersto, aseguran la to-

ma de corriente que en los eutomdviles se denomina de “"mass" y

que loe mecanismos interiores se encargarédn de envier a través
60) de la clavije y cable (8) en el momento oportuno.

E1l mencionedo cajetin ve recubierto por un casquete de goma u
otra materis eldstica hermeticamente ajustado y que denominare-
mos diafragma (9) teniendo en cuenta su funcidn; pues al ser tg
bique de separacién entre la presién superior existente en el ;

65) interior de la cémera neumética y la del interior del cajetin,

que es la normal atmosférica, sctis comprimiéndose en raezén di-
recta g la misma, venciendo la resistencia del muslle real (10)
al que va unida le verille (11) cuyo extremo termina en la esfe
rita (12), portadora de la corriente de "masa" por contacto di-
70) recto con las mencionadas piezas: varillae, muslle real, cajetin

¥ llanta de la rueda,

Esta esferita que en virtud de sus funciones llamaremos con-
tacto mévil, tiene un recorrido que abarca toda la gema de pre
siones usuales en los neumdticos de los automédviles y discurre

75) por el orificio (13) practicado en la pieza (14) de material

elglante, sobre le cuel van montados todos los mecanismos que
Frecis&n de aislamiento, entre ellos los contactos regulables
15) y (16) situsdos en embos extremos de dicho orificio.
Cuendo la presidn en el neumdtico es nula con relscién s la
80) atmosférica, el dlafregma y muelle reasl permenecen inactivos

¥ la esferita o contacto mévil en el punto inicial de su reco-
rrido, donde contacta con el reguleble de minima (15) que por
gu disposicidn en forma de bisagra y por la presién que ejerce
el muellecito (17), le mantiensn en constents adherencia duran
85) te un recorrido conveniente regulado a voluntad por el tornillo(B)

Y que corresponde & una presién en el neumético menor g la nor-
mal. Cuando esta presién ha adquirido su normelided, el contac
to mévil al avanzar en su recorrido gbandona el contacto re%ula ;
ble (15) por que éste ha topado con el tornillo de reilaje 187,
g0) permaneciendo as{ libre de contactos mientras el neumdtico men-

tenga su presidén normsl. Si éstaz sumentase més de lo convenien
te, el contacto mévil al continuar gvanzando en su recorrido, to=~
pard con el otro contacto regulable de méxima (16) &l que hemos
gituado, en el punto conveniente debido o otro tormillo de regla
95) je (19) sobre el cual ve arroscado este contacto. Ambos tormi-

llos de reglaje van montados uno sobre otro, dispuestos concen-
tricamente y actuan con absolute independencis; son memipulados
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desde el.. exterior com el aparato montado o né sobre el vehiculo
¥ el propio orifieio(20) practicado en el tormillo mayor y que

sirve #e alojamiento al tornillo menor, es & su vez aprovechado _
para enchufe de la clavija(8), que con su ceble se encarge de en-—
viar la corriente hasta las seiigles del salpicadero, cada vez que
el contacto mévil toca en cualquiera de los otros dos regulables
Y quebcorresponde a una asnomalis DOor exceso o por defecto en la

presidén del neumdtico.

La parte menos gruesa del aparato(21), es la vdlvula de inflado ;
del tipo usual, acoplada al conjunto formando un solo cuerpo y co-
minice con el interior de la cdmars a través del tubo curvado(22)
¥ ventana (23), siendo totalmente independiente en su funcién,

=N O T A=

i

El presente aparato, comprende las siguientes reivindicaciones:
18 — Por un aparato detector caracterizado por llevar herméti-
camente ajustado al cajetin, o parte del aparato alojada en el in-

terior de la cémara neumdtica, una membrans o diafragma eldstico
que se comprime en rezén.directa a la presién del aire de dicha
cdmars y que con su movimiento, provoca el contacto eléctrico en |
el momento oportuno. |
28—~ Por un aparato caracterizado por disponer de un sisteme o .
mecanismo para el Peglaje de los contactos eléctricos, consisten-
te en dos toenillos montados uno sobre otro concéntricamente, de ;

forma que, en el orificio practicado en el mayor de ellos,vd alo-
Jado el menor, sirviendo a la vez este orificio, de enchufe de lg
clavija que da sglida a la corriente eléctrica del aparato.

32 — Por "UN APARATO DETECTOR ELECTRICO DE LAS ANOMALIAS EN La
PRESION DE LOS NEUMATICOS DE UN VEHICULO REGULABLE EXTERTIORMENTE
Y QUE PORTA EN 81 MISMO LA VALVULA DE INﬁLADOﬁ

Consta esta memoria, de tres hojas foliadas y escritas a méquing
Por una sola de sus caras y dos lédminas de dibujo.

Madrid a 7 de Julio de 1955,
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