
21283

. M E M C R  I  A D E  S O R  I  P T I V A  

DE UNA PATENTE DE IlI/HÍCION POR VEINTE AÑOS EN ESPAÑA A 

FAVOR DE DON AI-JTONIO CARBOKELL AGULLO, DE NACIONALIDAD 

E S P IO L A , RESIIEN-jE EN ALICANTE, C a l le  de T r a f a l g a r  4  

b a j o  p o r tó n .

s o b r e :

"PROCEDim'ENiO E INSTALACION DESINTEGRADORA DE PETROLEOS

Y SUS DERIVADOS".



y-'

?

5 .-

10. ***

15. -

20. -

25. -

30 .-

22 2 88 5
El objeto de la  presente solicitu d  seT refiere  

concretamente a un procedimiento para la  obtención de un 

gas concentrado por medio de la  desintegración del car­

burante líquido, cuya potencia aumentará el rendimiento 

de los motores en un tanto por ciento muy considerable, 

por medio de la  instalación que a continuación se descri­

biré con toda clase de d e ta lles .

El objeto de la  invención no es aún conocida en 

los mercados tanto nacionales como extran jeros, presentan 

do innumerables ventajas como son la s  siguientes:

Reducción en un tanto por ciento muy elevado del 

consumo de carburantes líquidos, en u tilización  en los 

motores de explosión.

El abolir por completo, por ser innecesario el 

actual carburador en lo s  vehículos de tracción  mecánica, 

asi como acelerar y aumentar, por la compresión, el núme­

ro de revoluciones y por tanto e l aumento de fuerza sobre 

e l námero de H .P ., también aumentará la velocidad ya que 

los H.P. aumentan.

Que el ahorro de carburante logrado en los co- 

ches-automoviles, camiones y aviones, lo  será también ex­

tensible en motores para fines industriales y agríco las, 

en fáb ricas, tra c to re s , máquinas tr illa d o ra s , e t c . ,  e tc .

Para mejor comprensión de la  descripción que si^ 

gue, se adjuntan dibujos a los cuales se hace constante 

referencia a lo largo de la  misma.

La F ig . l á . ,  es una v is ta  en planta de las

cámaras.

La F ig . 2 á .,  es una v is ta  la te ra l  de la  figu­

ra an terior.

La F ig . 3 á . ,  es un d etalle  de otra de las  cá­

maras que entran en función.

La F ig . 4 á .,  es otro d etalle  del ventila]
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que bate el líquido carburante.

La F ig , 53. ,  es igualmente otro detalle de las  

bombas ihyectoras con el respectivo cigüeñal.

La Fig . 6 3 .,  es un d etalle  de otra de las  pie­

zas funcionales que se describen en el contenido de la  

memoria.

La Fig . 7 3 . ,  es una v ista  de una de las válvu­

las de seguridad.

La Fig. 83., es una v ista  áa phanta de uno 

de lo s  f i l t r o s .

La F ig . 9 3 . ,  otra vista también de otro de 

los f i l t r o s .
La Fig . 1 0 3 ., representa una vista lateral de 

otro de los f i l t r o s .
La F ig . 1 1 3 ., es un d etalle  de una rueda en­

grane donde se acopla la transmisión.

La Fig . 1 2 3 ., otra representación de f i l t r o .  

Las F ig s. 133, 143, 153, 163 y 1 7 3 ., son dis­

t in ta s  representaciones del resto  de los f i l t r o s ,  asi 

como su acoplamiento.

Consiste la  presente invención de una caja 

o envolvente (1) que evita  la entrada -de elementos ex­

traños que pudieran entorpecer la  acción del desinte­

grador, el cual está formado por una cámara (2) que se 

denominará en lo  eueesivo cámara base, en cuyo extremo 

izquierdo lleva un pivote o tubo de metal (3) al que 

se conecta un tubo de goma o cualquier otro m aterial, 

para el paso del carburante, el cual al entrar pasa a 

otra cámara (4) más reducida que lleva acoplado ún ven­

tila d o r (5) que bate el líquido carburante expulsándolo 

y estampándolo contra el f i l t r o  (6) de la  sucesión de 

ellos que lleva dispuestos lo s  cuales son colocados 

por orden numérico de espesores, pasando seguidamente
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a l f i l t r o  (7 y 8) con su fuerza y ya desintegrándose 

por dichos f i l t r o s  hasta una tercera  cámara (9 ) .

La cámara base llev a  dispuestos unos co ji­

netes de rodamientos a bolas, los que al montarse so­

bre su e je , cada dos, en los cuatro o r if ic io s  circu la­

res que en sus dos la te ra le s  lleva  la  cámara base,los  

que quedarán herméticamente cerrados para ev itar la en­

trada dé aire  o fuga de gas, por unos p la tillo s  cuadran- 

gula res (1 0 ) .
Tras la  sucesión de f i l t r o s  indicados y dan­

do frente y a l mismo nivel que el ventilador (5 ) de la  

segunda cámara se disponen unas bombas inyectoras (11 

y 1 1 ')  cuya misión es la  de re c ib ir  el gas ya produci­

do y pasarlo a una tercera  cámara (9) que además de te ­

ner instalados un número de f i l t r o s  de la s  c a ra cte ris -  ̂

t i c a s  representadas con el n2 (12) de un espesor y grue­

so menor a los de la  cámara base, a s i  como también otro 

f i l t r o  de fib ra de c r i s ta l ,  lleva  una entrada de aire  

( 13) por medio de un tubo-campana situado en la  parte 

superior de la dicha tercera  cámara, produciéndose una 

mezcla de cuarenta y cinco mil l i t r o s  de aire con el 

gas extraído de un l i t r o  de carburante, quedando asi  

e l gas comprimido a un número de atmósferas suficiente  

para que al conectar este desintegrador al motor del 

vehículo p máquina industrial aumente en su proporción.

Las bombas inyectoras llevan un cigüeñal (14) 

y desde este al eje ( 15) del ventilador lleva una trans­

misión para que al poner en marcha el motor, por medio 

de un juego de poleas colocadas en la  cámara base haga 

accionar el ventilador colocado en la  citada cámara se­

gunda y el cigüeñal y conforme entra e l carburante lo 

gasifica  y alimenta e l funcionamiento del motor.
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reducida que lleva dispuesto uti ventilador que bate 

al líquido carburante expulsndolo y estampándolo con­

tra  un f i l t r o  de la  sucesión de e llo s  que se disponen, 

colocados por orden numérico de espesores, pasando se­

guidamente a otros f i l t r o s  con su fuerza y desintegrán­

dose por dichos f i l t r o s  hasta una tercera cámara.

2 á .-  Procedimiento e in stalación , según la  

an terior reivindicación caracterizadas porque la cáma­

ra base lleva dispuestos unos cojinetes de rodamientos 

a bolas, los que a l montarse sobre su e je , cada dos, 

en los cuatro o r if ic io s  circu lares  que en sus dos la ­

te ra le s  lleva la cámara base, quedarán herméticamente 

cerrados para ev ita r la entrada de a ire  o fuga de gas 

por unos p la tillo s  cuadrangulares.

3 á . -  Procedimiento e in stalación , segán las  

anteriores reivindicaciones caracterizadas porque tra s  

los f i l t r o s  indicados y dando frente y al mismo nivel 

que el ventilador de la segunda cámara se disponen unas 

bombas inyectoras cuya misión es la de re c ib ir  e l gas 

ya producido y pasarlo a una te rcera  cámara que además 

de tener instaladas un número de f i l t r o s  de un espesor 

y grueso menor a lo s  de la cámara base, asi como tam­

bién otro f i l t r o  de fibra de c r is ta l  lleva una entrada 

de a ire  por medio de un tubo-campana situado en la  par­

te  superior de la te rcera  cámara, produciéndose una 

mezcla de cuarenta y cinco mil l i t r o s  de aire  con e l  

gas extraído de un . l i t r o  de carburante, quedando asi 

el gas comprimido a un número de atmosferas suficien­

te  para que a l conectar el desintegrador al motor del 

vehículo aumente su rendimiento.

4 á .-  Procedimiento e in stalación , según 

la s  anteriores reivindicaciones caracterizado porque ,
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La cámara base y la  tercera  cámara llevan, sen­

das válvulas (16) de seguridad tanto para la entrada 

del gas como para la salida, en evitación de accidentes^ 

La velocidad que se aleanza con el objeto de la  

invención queda regulada a gusto del usuario ya que se 

dispone un diafragma el cual se c ie rra , colocado a la  

salida del gas y un tope en el pedal del acelerador y 

similarmente en los motores de uso in d u strial.

Para su acoplamiento del desintegrador en si  

se dispone en su parte in ferio r o sea en la salida del 

gas una rosca tipo universal que qa conecta al bloque 

del motor.

El tubo-campana (13) para la  entrada de aire  

contiene en su in terio r f i l t r o s  metálicos (17 y 18) y 

otros de fibra de c r i s ta l .

Las ventajas de la  presente invención, se de­

ducen de lo anteriormente expuesto.

Si bien la forma de ejecución aquí d escritas  

constituye aplicación preferente de la  presente inven­

ción podrán introducirse modificaciones de forma y de 

detalle sin que por e llo  se a lte re  su esencialidad que 

se reivindica en la  siguiente

N O T A

En resumen, la  presente solicitud  de patente 

de invención recaerá sobre la s  siguientes reivindica­

ciones:

l á . -  Procedimiento e instalación desintegradore 

de petróleos y sus derivados, caracterizadas porque con­

s ite  en una caja envolvente o carcasa que evita la en­

trada de elementos extraños que entorpezcan la función 

del desintegrador el cual está formado por una cámara 

base en cuyo extremo izquierdo lleva  un pivote o tubo de 
metal al que se conecta un tubo de goma para el paso dél

carburante, el cual y al entrar pasa a otra cámarawás
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la s  bombas inyectoras llevan un cigüeñal, y desde este  

a l eje del ventilador una transmisión para que al poner 

en marcha el motor, por medio de un juego de poleas co­

locadas en la  cámara base haga accionar el ventilador co­

locado en la citada cámara segunda y el cigüeñal, y con­

forme entra en carburante lo gasifica  y alimenta el fun­

cionamiento de dicho motor.
5 á .— Procedimiento e in stalación , según las  

reivindicaciones anteriores caracterizadas porque la  ve­

locidad es regulada por un diafragma el cual se cierra  

a voluntad, yendo colocado a la  salida del gas, así co­

mo un tope en el pedal del acelerador para la  función 

que se re a liz a .
6 á .-  Procedimiento e in stalació n , según las  

anteriores reivindicaciones caracterizadas porque el aco­

plamiento del desintegrador se rea liza  mediante una ros­

ca de tipo universal colocada en la  parte in ferio r de di­

cho desintegrador o sea -en la  salida de gas, que se co­

necta al bloque dél motor, disponiéndose igualmente y en 

el tubo-campana para la  entrada de a ire , unos f i l t r o s  

metálicos y de fib ra  de c r i s t a l .

7 3 .-  PEOCEDIMIBN'iO E INSTALACION DESINTEGRA--

DORA DE PETROLEOS Y SUS DERIVADOS.

Según se describe%en la  presente memoria que 

consta de sie te  hojas e scrita s  a máquina por una sola ca­

ra y dibujos adjuntos.
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