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MEMORIA. DESGRIPTIVA
' que se aoompalia a F |
la solicitud de
una PATENTE DE INVENCION por VEINTE Aﬁos en m?m
c a favor de '_
AGIERI!S DE GENNEVILLIERS, de naciocnalidad trancosa, domici-
liada en GENNEVILLIERS (8eine), Francia, 119 Av. Louis Ro-
che, T T S . - -
por
® DISPOSITIVO DE CORAZON DE CRUCE PARA VIAS FERREAS *
(Priorided de la sol. francesa PV. 674.304
‘e 6 agosto de 1954)
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1as corazones para cruce de via fér.ea estén constitui-
dos por una “punta® formsda por dos cabos de carriles gue
convergen entes del cruce y por dos “patas de liebre" que
flanquean esta “punta™ con sus parte; convergentes una ha-
cia la otra, pa;a divirgir seguldamente sobre clerta longi-
tud, prolongefido los carriles de la "punta™ después de la
reunidén de éstos. ’ i

Estas plezas de vie soportan grandes esfuerzos y chogues
como'coﬁaecuencia de la discontinuidad inevitable de las ca-
bezas de loas carriles entre la "punta™ y las partes de pro-
longacién de las "patas de liebre®.

Se ha buscado: por consiguien%e, hacer de las plezas que
constituyen el "corazén™ un conjunto monobloque.

Para esto,; se utilizan varies dispositivos:

a) corasones monobloques dn los cuales la “punta®™ y las
"patas de liebre® estén en un solo bloque por vaciado de

fundicién.

-

t

b) corazones en los cusles la punta y las patas de lie-
bre estdn ensemblados tam sélidamente como es posible por
elementos de traviesas y filjacién sobre plaecas.

Los corazones monobloques de fundicién son muy resisten-
tes } regponden blen a los servicios que se requieren sobre
lgs vias de tréfico pesado y répide, ﬁero son pesados, 4iri-
¢iles de realizar y, por consiguiente, costosos de compra
y de instalacién.

Los coraszones ensambledos son menos costosos, pero la
ensambladura entre los carriles, las traviesas y las pla-
cas, estd hecha generalmente por pernos que, sujetos a los
destornillamientos, como consecuencia de los esfuerzos Yy
de las trepidaciones que sufren, reguieren une vigilancia y

una comservacién para evitar los accldentes que pueden re-
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sultar de ello. Se han exeminaedo fijaciones por cordones
de soldadura que, siendo exteriores a los contornos de las
piezas en contacto, no pueden dar satdsfacecién. El objeto
de la presente invencién es un modo de reslizacidén de los
corazones en cuestién, que obvie estos inconvenientes, sien-
do menos pesado y menos costoso de fabricar gue los corazo-
nes completamente vaciados y cuya resistencia es tan eleva-
da, siendo obtenidos a partir de eiemantoa que son ensambla-
dos de una manera definitiva.

El corazén objeto de la invencién es obtenido por la en-
sambladura en un solo bloque de una punta y de dos patas de
liebre previemente preparadas a partir de carriles de uso
corriente, como en los corazones ensamblados por fijacién
de tornillos, estando cada una de estas plezas mentenida en
les posiciones respectivas, gque deben ocupar en el corezdén
terminado, y ensambladas entonces definitivamente por vacia-
do, en el emplazamiento, de un metal muy caliente, elabora-
do sobre el terreno por aluminotermia y que constituye por
lo menos las partes de fijaecién de cada traviesa; unida con
sus carriles por fusién local debida al calor del metal va-
ciado que hace la traviesa solidaria, sin ninguna discenti-
nuidad en toda su seccidén, de las piezas eneambladas.

Les traviesas soldesdas por fueién local pueden ser com-
pletémpnte vaciadas sobre el terreno o por el contrario, com-
prender una parte preestablecida son soldadura a los carri-
les por el vacliado sobre el terreno en los espacios inter-
calares de un metael que, llehando completamente estos espa-
cios, se suelda, llevando a la fusifén las partes que se han
de reunir, haciendo bloque el conjunto después del vaciado.

Para la propia punta, puede ester formada por una solda-
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dura cualquiera o estar prefabricada monobloqueypor cual-
quier medio, antes de ser unida a las "Hatas de liebre©,
para constituir el "corazén®™ segén la invenoién. k

Las figuras adJ&ntas peimiten precisar mejor la inven-
cién; mostréndose en plenta (fig. 1) y por diversos cortes
transversales (figures 2, 3 y 4), un corazén segdn la in-
vencién. '

En estas figures, 1 es la "punta™ constitufda por la
reunién de dos elementos de cafril 8; ¥ 2.

La separacién de estos carriles se mentiene muy sélida-
mente por una "traviesa™ 3 vaciada sobre el terrenc y sol-
dada por fusién local del carril en contacto, en toda la
seccién de la traviesa.

Les patas de llebre 4, T 4y sujetas en los elementos
de c;rril, puestas en forma por los medios ordiharios, dis-
puestas en los emplazamientos deseados con relacién a la
punta, estén ensambladas por ®"vaciados™ sluminotérmicos de
las "traviesas" Sgr 5b' L 6; y7, qué hacen un solo blo-
que del corazénm asi constituido.

En la fig. 1, para simplificar el esquema, mo se han
figurado més que las cabezas de los carriles y no los carri-
les completos con sus almas 8 y bases 9.

Las mordazas pueden, sin sslir de la invencién, ser di-
ferentes, en ndmero, tamafio, forma y emplazemiento, a las
esquematizadas en las figuras representadas como ejemplio no
limitativo. |

Del procedimiento y modo de reaslizacién descritos se
deduée que son aplicables a todos los perfiles de carriles.

El metegl de les traviesas puede ser el mismo que el de

los carriles o ser de acero diferente, soldéndose Intimamen-
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te 21l de los carriles por fusién corriente.
NOTA

En resumen: La Patente de Invencidn gue se solicita,

recaerd sobre las rcivindicaciéngs que siguen:

1).~ Dispositivo de corazén de crude para vias férreas,
caracterizado porque los diferentes elementos de rodamien-
to que lo constituyen, punta y patas de liebre; son elemen-
toe de carriles corrientes puestos en forma y reunidos, pa-
re hacer un conjunte monoblogue, por medio de traviesas y
de soldaduras, ceda una de las cuales se efectda por uns
fusién aluminotérmica que, al mismo tiempo gue proporcio-
ne, por 1o menos parcialmente, el metal de las partes de
unién, lleva a la fusién, locemente, las partes que se hen
de reunif, de manera que la parte seldada no haga més que
un cuerpo con las plezas :eunidaa.

2) .= Digpositiveo, segdn reivindicacién 1, ceracteriza-
do poiqueiésté constitufdo por una punta hecha por dos ele-

mentos de carril ensamblados por soldadura en bisel en su

extremidad comfin y mentenidos separados en la parte opues- °

ta de la punta por al menos una traviesa y por dos elemen-
tos de carril curvados en forma de patas de liebre para
flanquear dicha punta, estando estas patas de liebre ensam-
bladas con log elementos de carril de la punta por travie-
sas, estando constitufdas todas estas traviesas, al menos
en parte, por el metal elaborado'por eluminotermia y vacla-
do inmediatamente después de su elaboracidén sobre el terre-
no, de menera que se llevan por fusién loesl, el contacto
del metal vaciado, las partes as{ scldedas, a no former
més que une pieza de metal sin ningune discontinuidad ean

8u masae.
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5).= Se reivindies, por dltimo, com

que ha de Tecaer le Patente de Invencién gue se soliel-
ta: DISPOSITIVO DE CORAZ(N DE CRUCE PARA VIAS FERREAS".
126 ' Todo conforme gquede descrito en la prennté memoria.
que consta de sels péginas escritas a méquine y didbujos
que se acompafian.

Madrid, 6 julio 1955
ALFONSO UNGRIA
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