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? o r  ^BERFECClOBA.lIEiJTOS Efj LOS HECAMISMOS DE ACELERA- 

010L Y FREüO DE VEHICULOS AUTOMOTORES Y SIGILARES, A 

BASE DE LA UElCE DE LOS RESPECTIVOS PEDALES DE ACCIO- 

HA,ilEcJTO", a fa vo r  de Don Wemer ROüRi&, de nac ional!

dan al o...ana, dom iciliado en SOLInGEu (Alemania), 

"Aasemenstr. 3 ^ .  -

MEMORIA DESCRIPTIVA

La presente invención se r e f i e r e  a perfeccionar- 

mi^ntos en lo s  mecanismos de aoe lerao id^  y freno de 

ven íanlos automotores y s im ila res , a o ase de l a  nnidn 

de los respec t ivos  pedales de accionamiento.

En l a  presente invenoidn el pedal de gas es tá  te­

nido a l peda¡ de freno , es d e c ir ,  que a l a  p laca  de 

p ié  del freno , ríg idamente unida con e l  pedal de f r e ­

no, es tá  a rt icu lada  una p laca  de p ié  de l gas, cuyo 

movimiento g ir a to r io  es transmitido a la s  v a r i l l a s  de 

gas.

Añora o ién, según l a  invenoidn, se propone dispo­

ner l a  plana de p ié  del gas a l lado de la  p la ca  de 

p ié  del freno . Esta rea l iza c id n  o fre c e  esencia les  ven­

ta ja s ;  ante todo porque e l  conductor es tá  en condicio­

nes de p isa r  a fondo e l  pedal de freno , sin  d i f i c u l t a d
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- con cualquier pos ic ión  del pedal de gas. Al e fe c to ,  e l  

oonductor puede oolocar e l  p ié ,  del modo usual, oon el 

taoda eu e l  p iso  del veniculo automotor, de maíiera que 

no nace f a l t a  mantenerlo en v i l o .

&n la  r e a l iz a c ió n  p rá c t ic a  se  puede disponer entre 

el pedal de freno y e l  pedal de gas un re s o r te  antagonis­

ta para e l  pedal de gas. De es te  modo se lo g ra  que e l  pe­

dal de gas, oon cualquier pos ic ión  del pedal de freno , 

es siempre cinemáticamente conducido de re tom o  a l a  co­

s í  cidn de marena en vac io .

M  pedal de gas puede estar p rov is to  en su costado 

p o s te r io r  de una p ie za  angular l a  cual, lo  mismo que e l  

pedal de freno , l l e v a  un p ivo te  de gu ia  para e l  reso r te .  

Resu lta  de e l lo  una estructura s e n c i l l ís im a  de amuos pe­

dales, permitiendo una s e n c i l la  y cómoda colocación y 

separación del re so r te .  Pero se puede disponer, asimismo, 

en e l  perno que soporta  el pedal de gas, un muelle de 

urazos, por e l cual es s o l ic i ta d o  el pedal de gas.

l a r a  l a  completa comprensión del presente in ven to , 

vamos a d e s c r ib ir  una re a l iz a c ió n  de un pedal de freno 

oon pedal de gas, segán la  invención, dada a t i tu lo  de e- 

jemplo no l im i t a t i v o ,  valiéndonos de las f igu ras  de a&— 

junta lámina de diuujos.

En los  d ibu jos:

La f i g .  13 muestra la  v is t a  l a t e r a l  del conjunto.

La f i g .  2& es la  v í s t a  f r o n ta l ,  y 

La f i g .  3* es 1.a v i s t a  desde a rr iba .

-En e l  a roo l .1 está f i j a d a  la  palanca, de freno .2 que 

l l e v a  l a  p laca  de p ié  del freno 2 . La palanca 2 está r í ­

gidamente unida con esta p laca  de p ié  del freno , por e-
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Al costado in f e r io r  de la  p laca  de p ió  ciel freno 3. 

va sóidaoo un perno en e l  cual se encuentra, en sus­

pensión g i r a t o r ia  mecíante un o jo  J5, el pedal de gas 

que está  desarrollado en forma de curva al la d o ' del pe­

dal de freno 2..

1*1 pedal de gas r e c io e  en su costado p o s te r io r  una 

p iesa  angular ¿  que l l e v a  un p ivo te  de guía R para e l  

resorte  de retroceso  Tanuíén 1a p leoa  de p ió  del f r e ­

no 2. re s io e  en su costado p o s te r io r  un p ivo te  de guía 

JLO que, lo  mismo que el p iv o te  de guia o, penetra en e l 

re so r te  reteniendo este  re so r te  de pres ión  de esta 

manera. Sobre e l  p ivo te  de guia ¿ O s e  puede correr aun 

una p laca  de presión  1A para sostener e l  citado re so r te

En lugar de este re so r te  ^  se  puede disponer, asimis­

mo, entre los poda'es de freno y de gas, alrededor del 

perno un muelle de tors ión  (muelle de brazos) que se 

a#oya con un urazo en e l  pedal de freno 2. en tanto que e l 

otro brazo surte  e fecto  soure e l pedal de gas 6 de modo 

quo et) te es llevado  a l a  pos ic ión  de marcna en vac io .

El pedal de gas ¿  re c ib e  en su costado in f e r io r  un bo­

tón e s f t r io o  1¿ para una. cerra  12. que es tá  conectada con 

una palanca angular Esta palanca angular ¿ i  está a lo -  

jada, por ejemplo, en un perno 1J2 que se encuentra al f i ­

nal de un t,razo de soporte lu¿ que está unido con e l  piso 

ljL del venículo automotor. La palanca angular está ade­

mas oonectada oon una palanca l o , que conduce de modo a— 

propendo al carcurador o a l regulador de mariposa.

En le. oarra 12. s e encuentra un muelle quo s e ad ap—



ta  a una p ied ra  ¿O que está  oomunioada oon l a  palanoa an-' 

guiar 14.

í<l. modo de íuíiciouar e l  d isp os it iv o  es el s igu ie n te !

Bl oouduetor acciona del modo usual e l pedal de gas ó. (a- 

oe le rador ),  a cuyo e fec to  puede apoyar e l  p iá ,  mediante 

e l  tacón, en e l  piso Jj. del venículo automotor. S i p ié  del 

conductor puede descansar simultáneamente en e l pedal de 

freno , ni accionar el pedal de gas, es t i r a d a  nac ía  l a  i z ­

quierda la  carra  12., por lo cual es g irada  la  palanca an­
gular JJL.

S i e l  venículo automotor na de ser frenado, es accionar 

do oon el p ié  el. pedal d:. freno 1. Al e fe c to ,  se puede p i ­

sar a fondo y s in  d i f ic u l ta d  con la  punta del p ió  e l pe­

dal de freno, partiendo de la  pos ic ión  de dar gases, ya que 

e l  pedal de gas, latera lm ente, sólo medio cruza e l  pedal 

de fr en o . Al frenar se desplaza igualmente l a  u a r ra . i l ,  s í  

uién, a& desplazada nacía  la. dereona en v ir tu d  de es te  movi­

miento de frenado. Como sea que la  p ied ra  ¿O puede d e s l i ­

zarse sobre la  oarra i l ,  es comprimido el muelle 21 y la  

carra 12 puede moverse a través de la  piedra ¿O, sin que 

sea afectada la  palanca angular 14. Al contrario, el muelle 

H  surte tal efecto en esta palanca angular que ésta es ci­

nemáticamente nevada por e l  muelle a la  pos ic ión  de mar- 
cna en vac ío .

i o r  consigu iente, con una construcción 

le za ,  r e s a l ta  p e s ió le  e l que al accionar la  

no no naya in f lu en c ia  alguna en e l  pedal de

de esta  naturar- 

palanca de f r e -  

gas de ta l modo
que el venículo fu era  acelerado.

Cao en m odificac iones de d e ta l le  dentro del e s p ír i tu  y 

alcance de las re iv in d ica c ion es .



ñccna l a  descripc ión  del presente invento se hace 

constar, que esta  s o l ic i tu d  ce acoge a los b en e fic ios  de 

p r io r id a d  de la  patente alemana RS R 15 10G 11/¿3 o, de­

pos itada  en 12 de Agosto de 1954, y que ce declaran como 

5* nuevas y de prop ia  invención las re iv ind icac ion es  s igu i­

entes:

i s . -  í e r f  e ooionamlentoe en loe  mecanismos de ace le­

ración  y freno de ven icu los automotores y s im ila res , & 

oase de la  unión do los  respect ivos  pedales de accionar­

io .  miento, en los  cuales a l a  placa, de p ié  del freno , r í g i ­

damente unida con e l  pedal de freno , está a rt icu lada  u- 

na p laca  de p ió  del gas, cuyo movimiento g i r a to r io  es 

transmitido a las v a r i l l a s  ge gas, c a r  a c t e r i -  

z a d o s porque la  p laca  de pió del gas es té  díspues- 

15. t a  al lado de la  p la ca  de p ió  del freno .

2§ .-  Perfecc ionam ientos, según la  re iv in d ica c ión  18, 

caracterizados porque entre el pedal de freno y e l  pedal 

de gas está  dispuesto un re so r te  de retroceso para e l  pe­

dal de gas.

20. 3 3 .-  lo r íecc ionam ion tos , según la s  re iv ind icac ion es

1& y 23, caracterizados porque e l  pedal de gas es té  pro­

v is to  en su costado p o s te r io r  de una p ie z a  angular que 

l l e v a ,  lo  mismo que e l  pedal de freno , un p iv o te  de guía 

para e l  re so r te .

2^* 43.- i:erfeccion.amientos en los mecanismos do ace le ­

ración  y freno de veh ícu los automotores y s im ila res , a 

uace de l a  unión de lo s  respec t ivos  pedales de acciona­

miento .
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Según se descr ibe  y r e iv in d ic a  en la, presente me­

moria que consta de se is  nejas fo l ia d a s  y mecanografia­

das por una so la  ostra y de mía lámina de d ibujos, 

nadríd, a o de Ju lio  de 1955. 

i  ern'er i i C ü R  1 G. 

p . a.

JAME !SE*N MtNALL.ES 
,P. P.
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