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PATENTE DE INTRODUCCTION

por DIEZ afios

NN It
cuyo privilegio se solicita por todo el terri-
torio espafiol, sus colonias y el Protectorado

de Marruecos, a favor de

CONSTRUCCIONES MECANICAS DEL ESTAMBRE S_.A.

entidad espafnola, domiciliada en Sabadell,
(prov* de Barcelona) Calle de Onésimo Redondo

niga* 166
relativa a:

"MEJORAS EN EL ACCIONAMIENTO DE LANZADERAS
DE GRAPAS DESDE EL DISPOSITIVO DE RECEPCION
HASTA LA CINTA DE RETORNO™.
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MEMORIA DESCRIPTIVA

Las presentes mejoras van destinadas a las
ndquinas de tejer gue emplean lanzaderas de grapes
con el fin de insertar en lea calada los hilos de tra-
ma, los cualee son tomados de bobinas estdticas insta-
ladas en uno de los lados de la banceada. Estas lanza-
deras, a manera de proyectiles, son dirigidas por un
dispositivo de disparo situado & un lado de la calada
hacia un dispositive de recepcidn situado en el otro
lado. Para gue puedan ser utilizadas de nuevo las
ianzaderas son devueltas mediante una cinta de retor-
no que en su tramo dtil se mueve en sentido contrario

al de las lanzaderas dispargadage = = = = = = = = -—-

La idea esencial del invento reside en gue,

entre el punto de aprisionamiento de las lanzaderas

"en el dispositivo de recepcidn y el punto en donde tie-~

ne lugar su entrega en la cinta de retorno se dispone
un camino o earril de gufa gque facilita su conduccidén
hasta dicha cinta, instaldndose dicho camino o carril,
ya se& en el lado correspondiente al tgjido, ye sea en

el que corresponde 8l Peinee = = = = = = = = = = = ~

En los dibujos adjuntos se reproduce esquemd-

- ticemente & titulo ilustretivo, no limitativo, un dis-

positivo realizado de acuerdo con las mejoras, Ilas
distintas figuras comprendidss en los mismos repre—
gentans
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Fige 1 o~ I8 mdquine de tejer vieta desde
el lado del tejidOQ - Y uE e e s G S e G SE W E -

Pige 2 ¢ — Una viste en alzado a escala am—
pliade del diepositivo de llegeda, donde se han su~—
primido algunts parteSe = = = = = = o - - - - - - -

Fige 3 7 4 o~ Los drganos para el funciona-
miento de un frenoc de lanzaderags y de un guardelan—

Fige 5 o= Los drganos para accionar la -

barra golpeadora y el abridor de 1anzaderaé. - - -

Fige 6o~ ILos drganos paras accionar la palan—

ct golpeadora y el eje del Cierree = — = = = = = =

Fige. 7 o~ Un corte longitudinal del dispo-—
5itiv0dellegada.--- ------ - en e» " ow "= >

Fige 8e= Una parte de la cinta de retroce-

Figse. 9 @ 11.—~ Diferentes fases de la pro-

pulsidn de las lanzaderas en el dispositivo de re—

cepeidn’-— ----- .-—--——-——----‘-

FigBe 12 ¥y 13.~ Una variante sin palance

2
golpeadora pero con el mismo carril de direccidn. =
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Fige 14.~ Una variante con carril de direc-

cidn en forma de arco de 90 &£r2doBSe = = = = = = = =

Fig. 15.~ Los correspondientes martillo y

cierre vistos de arriba haclia 8b8jJj0e = = = = = = = -
Figae 16 ¥y 17e= Su accionamientos = = = = =

Las figuras 3 & 17 estdn a una escala ampliada
en comparecidn con las figuras 1 ¥y 2, = = « - = « =

E) mecanismo motor para el acclonamiento de
la mdquina de tejer se encuentra en la caja (1) fige. 1,
desde donde mon accionadas las diferentes partes del
mismo, como el &rbol plegador de urdimbre (2) con la
urdimbre (3), el drbol del tejido (5) con el tejido (4),
tece Despuds pe acoplardn al eje\pringipal (6) e1 ais~
positivo disparador de lanzaderas (7) y el de llega-
da (8) por medio del volante de mano (15) En el dis-
positivo de disparo (7) hay una lanzedera (14) que es-
t4 recibiendo el hilo de trama (10) procedente de una
bobina exterior (11) y serd lanzada a travds de la ca—
lada hasta el dispositivo de llegada (8). Por medio
del carril de retroceso (9) cada una de las langzade-
ras (14) es devuelta al dispositivo de disparo (7) por
debajo de la urdimbre horizontal (3). Por medio del
mecanismo de paradas (12) la mquina puede mer parada
desacoplando el motor gracies al eje principal (6).

Los peines estdn representados por (13)e = = — = = =
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Ias levas (19) a (24), fig. 2, y el tambor
curvo (25) estdn sujetos al eje mecundario (18), el
cual estd acoplado al eje principal (6) en forme no

repreaentada. " G e e TR AP G We b mE e @8 We SE aGE E e m e

El rodillo (27), fig. 3, de la doble palanca
(28) es dirigido por la ranura (26) de la leva (19).
Al otro extremo de 1s doble palanca (28), la barra (46)
es accionads por medio de_l.buldn (87). Ia doble pa-
lanea (28) oseila sobre el perno atornillado (29), dam

rante el trabajo normel del tellre — = = = = = = = =

El perno (29) estd montado sobrb una piezé 1173 1
vil (30) que por medio del muelle (31) es epreteda con-
tre el tope (32) y mentenida fuertemente en esta po-
£1016Ne = = = = = = = - = = = — - e e e e -

En 12 hendidura (33) de la pleza (30),fige3,
hay wna bolita (34) que se aguesnta sobre la barrs (35).
Esta barre pasa a travée de las aberturas (36) y (37)
de la caja de llegada (8a) y descansa sobre la pieza
angular (38), la cusl puede girar sobre el eje (39).
Este eje estd sujeto a las paredee laterales (16) ¥y
(17), fige 2, de 1a caja de llegada (82)e ~ —~ - = =

Por medio de la pieza angular (38), fige 3,
se moverd la bare horizontel (40), le cusl pasard
por las aberturas (41) y (42) y choeard contra 12 pie-
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Ia punta (47) del tirante (46), figs. 4, atra-—
viesa la ebertura (49), fig. 7, del gusrda lanzade—
ras (48). EL guarda lanzaderas, fig. 4, es dirigido
por medic de 1la ldmina (50} y por 1ls gufa del cuerpo
de freno (51) y empujado hacia abajo por el muelle
(52) contra la punta (47) de 1a barra (46)e = = = =

El rodille (54) de la doble palance (55) e=s
dirigida por la curva (56) de 1a leva (20). El tiran—

. te (57) puede oscilar por uno de sus dos extremos So—

bre Ia clavija (86) del brazo superior de le palanes
(55) y su otro extremo puede girer scbre la elavije
(53) situada en el centro del codo (58-59)e = = = = '

El eje giratorio (60) de 1a doble palance (55)
estd situado en una pieze mévil (61) que es presiona-—
da contra ei tope (62) por medio del muelle (31). En
1a hendidura (63) de la pieza mdvil (61) hay una bo-
lita (64) que descansa sobre la parte superior de la
barre (65) que atraviesa los agujeros (66) y (67) de
la caja del dispositivo de llegada (8a). Ie barra
(65) presions sobre la pieza en forms de éngulé (43)
del eje de guarda (44)e = = = = = = - & - - - - -

El codo (58-59) sme encuentra en el freno de
lanzaderas (68), figs. 3 y 7, uniendo el cuerpo de
freno (69) con la pieze (70). TLos anillos de fre-—
no (71) cambiables estdn sujetos al cuerpo de freno
(63) por medio ‘del tornillo (72) de 1a pieza (73)e -
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125+ Estos anillos de freno pueden ser de metal o de goma
resistente al aceite o incluso de cualquier material
natural o artificial que pueda servir como freno. La
pieza (70) engrana con el tornillo (74) por medio de
la pieza (76). Este tornillo (74) atraviesa la lami—

130+ na (GBO0) y su cabeza (77) tiene forma sexavada. — — —

La doble palanca (78), fig. 5? es movida por
la curva (9) de la leva (21). Esté situada con su
eje giratorio (29) sobre la pieza mavil @GO) igual co-
mo la doble palanca (28) de fig. 3. Sobre la varilla

135. (80) y la palanca (8l) esta unido el eje (82), fig. 2,
gque se encuentra en la guia del cuerpo de freno (G1).
Sobre este eje (82) hay un sector dentado (B3) fig. 5,
que engrana con la barra dentada (B4) del abridor de
lanzaderas (85) destinado a abrir las pinzas para la

140. trama en la lanzadera. EI abridor (@B5) entre en la

abertura del cuerpo de freno (61). - - - = — — — — —

La doble palanca (88) toma su movimiento osci-
lante de la curva (89) correspondiente a la leva (22).
Su eje giratorio (60) estd situado en una pieza mavll
1451~ (1) como el de la doble palanca (55), fig. 3. La -
barra (©0) puede oscilar sobre la clavija (B86) en la
parte superior de la doble palanca (@B8) y en la,palanca
(91), fig. 2, que puede girar sobre el eje (93), fig.5.
El eje de palanca (©3) esta fijado a las paredes late-
150+ rales (16) y (@7) de la caja de llegada (Ba) en los
puntos (©4) y (95), visibles en la fig. 2. Sobre el
eje (93), fig. 5, hay la palanca (1) con otra igual (92)f.



Dichas palancas tienen en su pie un segmento dentado

(96) que engrana con la parte dentada 6'9;?) de los dos
1554 martillos (98) y (99), fige. 2 y 5, Ios martillos (98)

¥ (99) son dirigidos a través de las aberturas (100)

de la caja de llegada (8a) y (101) del dispositivo de

recepeldén (102)f = = = = = — -t o o - = - - - - -

Ia curva (106) fig. 6, de la leva (23) mueve

160, el eje (112) por medio de la palanca de dos brazos (107):
1s varra (108), la pieza giratoria (109), la varilla
(110) y 1a palanca (111). Este eje (112) se sostiens,
fige 2, sobre loas puntos (114) y (115) en las paredes
laterales (16) y (17) de 1la oaja de 1llegada (8a). EL

165 eje (60), fige 6, y la pieza mévil (61) de la palanca
mévil (107) comprenden les mismas partes que la palan—
ca (55) descrita anteﬁomen'be, flge Jo = = — = = = -

Ia doble palance (116) es movida por la cur—
ve (125) de la leva (24). Su eje (29) y la pieza mé-
WO. vil (30) son como las descritas anteriormente (pelan-
ce (28) en la fige 3)e El movimiento de la doble pa-—
lanca (116) acciona el eje (121) por medio de la barre:
(117), 1a pieza giratoria (118) que puede moverse li-—
_ bremente sobre su eje (105), el brazo (119) y la pa- |
175. lanca (120). Esta palanca estd situeda entre las a— |
berturas (122) y (123) de las paredes laterales (16)
¥ (17) de 1e caja de llegada (88),fig. 2. Ie palan-

ca golpeadora (124) emtd sujeta a1l eje (121), figs.
2 F 30 m o m e e e e e mmm e~ = -
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I renure: (126), fige 2, del tambor (25) mueve
la doble palanca (128) por medio del rodillo (127) que
osclla sobre la clavija (129). Ia corredera de retro—
ceso (131) se mueve de un lado & otro por medio de la
pleza (130) en su guie (132)4 = = w o o e o = = = =

El freno interior para lanzaderas (135), £igeT,
consta de un cuerpo de freno (136), con las ldmines
frenadores (137) y el tormillo (138) que es atornilla-
do a la pieze (139).Este pieza (139) atraviesa la 1dmi-
na. (50) de la miema menera que la pieza (74) y Su ex—

tremo exterior tiene forma gexgveda (140)e = = = — -

Cada lanzadera (14), Pigs. 2 y 7, tiene en su
parte posterior las dos mandibulas (141) y ( 142), ou~
yos brazos (143) y (144) se dirigen hacia la abertu—
ra (145) que atraviesa tods la lanzederf, w = = « = =

. E1 carril de retroceso (9), fige. 1, eetd for-
mado por una cinta o corddn )146) fige 8, con los co-
rrespondientes topes. Para impedir que vuelvan hacia
atrds las lanzaderas, estd la ldmina protectora (148)e =

Cade una de las lanzaderas (14) gue vienen con
gran velocidad a travée de la calads, fig. 2, es fre—
nade por los renos (68) y (135) y queda en reposo en
alguna parte del dispositivo de recepcidn (102)s En-
tonces el guarda lanzaderas (48) palpa si hay lanze-
dere: en el dispositivo de recepcién o no Is hey. 8i no
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la hay se payard la maquina automaticamente segun el
dispositivo que se explicara después. Después de la
entrada de la lanzadera (14) en el dispositivo (102)

es empujada por la barra de retroceso (131), figa. 2y
?. Al final de este retroceso baja el abridor de lanza-
deras (85)% figsr- 5y 7, y atraviesa la abertura (145),
figa. 2y 7, de la lanzadera (14), para fijarla en su
posicion precisa en el punto de aprisionamiento (103).
Al entrar el abridor (B5) en la abertura (145) las man-
dibulas (141) y (142) sa abren y dejan libre el hilo
de trama toda vez que el abridor (B85) separa los bra-

zos (143) y (144) uno de otro. - — — — _—_

Si los frenos (68) y (135) no estan bien regu-
lados puede suceder que la lanzadera (150) (la que aho-
ra mismo se encontraba en el dispositivo de recepcion
102) sea lanzada completamente fuera de este disposi-
tivo por la barra de retroceso (131) . Para parar la
maquina en este caso, el guarda (48) palpa por segun-
da ves si la lanzadera (150) esta en el punto de apri-
sionamiento (103) gracias a la barra de retroceso (131).
Antes de que los martillos (©8) y (99), fig. 5, empu-
jen la lanzadera desde el punto (103) hacia el carril
de direccién (149) el freno (69) del dispositivo de
freno (68) se levanta, fig. 3. -———————————— - — —

En el carril de direcciéon (149), figs. 9, 10y

11, se encuentran tres lanzaderas una al lado de otra

(151), (@52) x (153), figs. 9 & 13. Después que la lan-
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zadera primeramente impulsada (154F= ha sido tomada
per la cinta o cordén de retroceso (146} se abre el
cierre (124) y el martillo (113) empuja las lanzade-
ras (152) y (151) hacia abajo, hasta que la lanza-
dera (153) toca a la cinta de retroceso (146)* EI
cierre (124) vuelve a su antigua posicion después de
haber dejado la lanzadera (151) de manera que su eje
longitudinal quede paralelo a la cinta de retroceso*
Al mismo tiempo el cierre (124) impide que la lanza-
dera (152) caiga, fig* 11, cuando la (153) sea arras-
trada por el tope (147)* fig* 8* Los martillos (98)
y (99), fig* 11, empujenla lanzadera (150) desde el
punto de aprisionamiento (103) hasta el carril de di-
reccion donde se encontrard ésta en la m-tumn posicioén

que se ha descrito para la lanzadera (151) en la figu-

ra 10 - - ------—v o i b b b b b

En la fig* 3* el carril de direccion (149)
esta unido al punto de aprisionamiento (103) corres-
pondiente al freno (68) por el mismo lado que mira a
la punta de calada proxima al tejido* Pero también
podria estar situado el carril de direccion en lado
contrario del punto de aprisionamiento (03)* es de-
cir, junto a la punta de calada que mira al peine*
Las dos clases de carril de direccidén deben ser con-

sideradas absolutamente como equivalentes* — — — —

Cuando la palanca, en forma de martillo (113)
se ha retirado tiene lugar un deslizamiento forzado

de las lanzaderas tal como se ve en las figs* 12 y 13*
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41 ebrirse el cierre (124) las bvarres (98) y (99) em—
pujen 1as lanzaderes (150) & (153), que estdn juxtes
la un2 & 1a otra, hacia el interior del earril de
guis (149), fige. 13+ Esta disposicién es especisl-~
mente ventajosa cusndo se aplice en un telar de enw-
clmra constante, es decir, cuyando 12 distancie entre

el dispositivo de disparo (7) y el de llegada ),
fig. 1—’ 83 mnstan-be. " A awr w e e e e - amw e e - -

Cuando la distancia entre el dispositivo de
disparo (7) y el de lleg=da (8) es regulable pare po~
der dar diferentes anchuras al tejido, la disposicidn
de las figse. 12 y 13 no es siempre aplicable.» Al cam-—
biar esta distancia tendrdn que cambiar tambidn los
tiempos de expulsidn, con 1o cual puede siceder qus
los golpes de 1aé barras (98) y (99) no vayen sincro-
nizados con el movimiento de 1a cinta de retrocemo (146);
Este discordencia puede evitarse por medlo de 12 for—
me de ejecucidn de las figs. 1 & 11 toda vez gue agquf
el desplazemiento de las lanzaderzs en el eexrril (149)
quede fraccionsdo, con 1o cual la impulsidn se hace
ror medio del martillo (113) de manera gue el pass
de la lanzadera @esde el carril (149) & la cinta (146)
puede regulerse para un momento determinado. Este re-—
gulacidén puede tener lugar graciae & gue las levas (23)
y (24), figs. 2 y 6, que mueven el martillo (113) Y'
el cierre (124) van girando .scbre el eje secundario (18).

la fuerza de los frenos (68) y (135), £ige T,
puede regularse por medio de las tuercas (74) y (139)



ce loe tomillos (76) y (138). De esta forma los
cuerpos de freno (69) y (136) pueden ser movidos ha-

290+ cia arriba+ - - - -~—\——-— o ——

El levantamiento del cuerpo de freno (69)
figs* 3y ?, en el momento de ser golpeada la lanza-
dera (150) hacia el carril guia (49), figs* 1, It,
se produce con la ayuda de los codos (GB8) v (B9) que

295. son movidos en el sentido de la doble flecha @@45)yfig*
3, por medio de la barra (G7) y de la leva (0)* - -

Si por cualquier motivo el cuerpo de freno (69)
al estirarse los codos (B8) y ($9) chocara con una
lanzadera que no estuviera situada precisamente en el

300* punto de aprisionamiento (103), la clavija (86) move-
ra la doble palanca (&5) asi como el eje (60) y la
pieza (61) contra el muelle (@1)* Por este motivo la
bolita (64) se movera también, igualmente como la ba-

rra (65) y el angulo (43), el cual hard girar el eje

309. (44) del guarda con lo cual se parara la maquina en
la forma conocida* — — — - o
Para palpar la lanzadera que se encuentra en
el dispositivo de recepcion (102), se mueve la vari-
U8 @6), figs* 3 y 4, hacia la derecha de manera que
310*

el guarda (48) por la fuerza del muelle (62) se move-
r4 hacia abajo con su punta (155) tocando a la super-
ficie inclinada (156) del extremo (47)* Si la lanza-
dera esta en el dispositivo de recepciéon (102) la ba-

rra (46) podra moverse libremente hacia la derecha to-
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6 vez que el guarda (48) ya habrd chocado contra la
lanzadera y no podrd bajar nds., Si no hay lanzadera
en el dispositivo (102) la punte (155) del gumrda (48)
'raabalard sobre la superficie inelinada (156) hasta
que el esaliente (157) del final de la barra (47) cho—
ea con la punta (155) del guarda (48) parande su mo-
vimiento hacla la derecha. ILa oiévija (87), Pige 3,4
moverd entonces 1a doble palanca (28) y su eje (29)
con la pieza mévil (30) contra el muelle (31), con lo
cusl girard tambidn el eje de guards (44)'3 se parard

la ndquina en la forma conocidfe = = = — = - -

Siruna lanzadera que awaba de llegar es des-—
plezada mds tarde por la corredera de retroceso (131),
figs 7, 81 dispositivo de recepcidn (102), cee el dien~
te (155) del guarda (48) en la hendidura (158) porque
le varille (46) acaba de moverse hacia 1a'derecha,fig.
4. DLa varille (46) serd retenida ahora por el diente
(159) en su movimiento siguiente y parard la mdquina en
la misma forme descrita anteriormentes = = = = — = =

En el caso de que el abridor de lanzaderas (85),
fige. 5, que recibe gu movimiento de la ranura (79) en
la leva (21), en lugar de introducirse en el taladro
(145), fige. 2, de la lanzadera, chocara contra la su—
perficie de d=ta, sin poder contimar su movimiento dee-
cendente, entonces la clavija de unidn (87) moverfa la
doble pelanca (78) y parerfa la mdquina en la forma

eSCTithe ™ = m o e e e e o e e e = o o e
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Si las barras golpeadoras (98) y (99), fig.5,
ge vieran impedidas en su movimiento, la elavija (86)
de 1a doble palance (88) harfe presidn sobre el eje
de dilche palanca y por medio de la pieze mdvil (61)
se pararia también la mHquin®, = = = w w - - - - - -

51 12 palance (113) y el clerre (124) fueran
obstrufdos en su movimiento, las clavijas (87) y (86),
fig. 6, de sus dobles pelences (116) y (10’7) presiona-
rfan también sobre el eje y las piezes méviles (30) ¥
(61) pararien agimiemo 12 mdquinBe — = = — = — = ~ -

En la variante de las figures 14 y 15 el e&-
rril de &ireccién (149) se inclina desde el dispositi-~
vo de recepcldén en forme de &rco de 90 grados en Iu-
gar de hacerlo en forma de S. Iase Lanzaderas son de-—
vueltes de lado gl dispositivo de disparo (7). EI
perrojo (124) impide gue caigan las lanzaderas que se
encuentran avn en el carril de direccidn ecomo en el
ejemplo anterior y dirige también la lanzadera que se
encuentra gl principio de l1la cinta de retrocesos = -—

El martilio (113) y el cierre (124) estdn montaw.

dos también en este ceso sobre el eje (121), EI mar-~
t11lo (113) gire por medio del tubo (162). En el in~
terior de este tubo hay el eje (121) gue mueve el aie~

rre (124). El movimiento del eje (121) y del tubo (162)

tlene Iugar, en principio, como en el ejemplo descri—
to anteriormente y estd representado en las figuras 16
¥ 17« Solsmente 1a doble palance (117) en lugar de
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moverse hacia la derechay fig* 2, se mueve hacia la
izquierday fig* 17y y la doble palanca (108) en lu-
gar de moverse hacia la izquierda, fig* 2, 1o hace
hacia la derecha, fig* 17* La palanca (120) esta

acubada sobre el tubo (162) y por lo tanto lo muevo* — 7

Efectuada la exposicion precedente, debe ha-
cerse constar a los efectos prevenidos en el art* 70
del vigente Estatuto sobre Propiedad Industrial, que
las mejoras resobadas han sido descritas en la Paten-

te Suiza nR 268*139 solicitada en 20 de agosto de 1947+

En el objeto de la presenta solicitud de Pa-
tente de Introducciodn podran ser efectuadas cuantas
variantes de detalle la experiencia y La practica pue-
dan aconsejar, en lo que se refiere a la configura-
cion, dimensiones y ndmero de las diversas piezas ne-
cesarias, asi como en la forma de su acomplamiento md-
tuo y en los materiales utilizados en su construccion,
siempre gue gquede mantenido su espiritu y no resulte
desvirtuada su esencialidad, que es la que se resu-

me y concreta en los términos de la siguiente?

Se declaran de propiedad, utilidad y nove-
dad para todo el territorio espafol, sus colonias y

Protectorado de Marruecos, las siguientes:



395.

40%

4to.

415%*

BEIVINDISACIOBES

~N"3.— Mejoras en el accionamiento de lan-

zaderas de grapas desde el dispositivo de recepcidn
hasta la cinta de retomo, caracterizadas por el he-
cho de que entre el punto de aprisionamiento -de la
lanzadera y la cinta de retorno se dispone un carril
de gufa que sirve para conducir las lanzaderas hacia
dicha cinta, el cual se instala junto a la calada,
ya sea en el lado correspondiente al tejido ya en el

correspondiente al peine.--———--—----——-———————————

23.— Mejoras segun la reivindicacion ante—
ricr, caracterizadas por el hecho de que las lanza-

deras son impelidas en él carril de guia. — — — —

3S*—~ Mejoras segun las reivindicaciones 1y
2? caracterizadas por el hecho de disponer en el dis-
positivo de recepcidén un 6rgano de impulsion que des-
plaza hacia la desembocadura del carril de guia las
lanzaderas que han quedado en reposo longitudinal-

mente bajo los frenos. — - - - — — — — — - -

43.— Mejoras segun las reivindicaciones 1
a 3? caracterizadas por el hecho de disponer en el
dispositivo de recepcidén un O6rgano de retencion que
mantiene inméviles las lanzaderas ante la desembo-

cadura del carril de guia. - —~———-—————————————
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58.~ Mejoras segin las reivindiceciones
1 a 4, caracterizadas por el hecho de que el Srgano
de retenocién produce también la eperturs de las men-
dfbules de la lanzeder@. = = = = = = = = = = = = = = =

. 6= Mejoras .se@in la reivindicacién 1, en las
que el movimiento de las ,1anzadem es controledo en el dis
positive de recepcién mediente guardalenzederas guisdos por
el cuerpo del freno y empujedos hacfa abajo por un reeorte.

T8.- Mejores segin las reivindiceciones 1 e
6, ceracterizades por el hecho de disponer unes le~
ves acopledas al motor de la mdquine de tejer, accio-
nendo el érgeno de :Lppu.laién, el érgeno de retencidén y
los guerdelenzZederes,. = « — - = - - - = = - - - - - - -

88,~ nejoi'aa segiin las reivindiceciones 1 &
7, caracterizadas por el hecho de disponer un eje se-
oundario accionaedo por el eje principal de la méquina,
f1ijéndose en dicho eje las referidas leves. — — -~ - —

~ 98,~ Mejoras segin las reivindiceciones 1 a
':l, caracterizedas por el hecho de disponer unos érge~
nos desplazables en las barrae que ven desde uns leva
& un guardalanzederas, — - = - =« w - - - - - -~ - - - -

108.~ Mejores seain las reivindicaciones 1 a
7, cerecterizadas por el hecho de gue, &l chocar un
guardalanzederes sobre une lenzedera, los drganos des~
plagables experimenten movimiento, = = = =« = « = = « =



tia.— Mejoras eegdn las reivindicaciones 1
a 6, 8y 9, caracterizadas por el hecho de asociar
con los dOrganos desplazables de las barras de los

gaardalanzaderas mi sistema de seguridad que al mo-
verse dichos d6rganos produce el paro de la maquina

de tejer*-——————————(— —(— —— —— —

12**— Mejoras seg6bn la reivindicacion 1,
caracterizadas por el hecho de disponer dos frenos

de lanzaderas en el dispositivo de recepcidon*---—

te**— Mejoras segiin la reivindicacion 12, ca-
racterizadas por el hecho de disponer placas de fre-

no desmontables en uno de los frenos* —--—————————— —

14**— Mejoras seg6n las reivindicaciones 12
y 13, caracterizadas por el hecho de que las placas

de freno son metdlicas* — — — — ——————— - — — — — .

15a*—~ Mejoras segdn las reivindicaciones
12 y 13, caracterizadas por el hecho de que las pla-

cas de freno son de caucho resistente ah aceite?* — —

t6&*— Mejoras segdn las reivindicaciéon 1y
12, caracterizadas por el hecho de disponer en un

freno un 6rgano variador del esfuerzo de frenado* — —

17**— Mejoras segun las reivindicaciones 1,
2, 3,y 12, caracterizadas por el hebho de que el 6r-

gano variador del esfuerzo de frenado esta coordina—
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do con el argano impulsor de lanzaderas, de tal
suerte que el esfuerzo de frenado varia automatica-

mente al ser desplazada la lanzadera correspondiente* —

182*— Mejoras segdn las reivindicaciones i,
12 y 16, caracterizadas por el hecho de que el arga-
no varlador del esfuerzo de frenado esta provisto de

un codo articulado* - - - -— —————————————— —————

19**—~ Mejoras segdn las reivindicaciones 1,
12, 16 y 18 caracterizadas por el hecho de disponer
en el eje secundario una leva que produce el acciona-

miento del codo articulado* — = e ————— —

202*-* Mejoras segdn las reivindicaciones 1
y 2, caracterizadas por el hecho de que el carril de

guia tiene forma de *S** ———— ——————————————————

21-2~~ Mejoras segdn las reivindicaciones ty
2, caracterizadas por el hecho de que el carril de

guia discurre en un arco de 902* - ——-————————————————

222*— Mejoras segdn la reivindicacian 1, ca-
racterizadas por el hecho de disponer como minimo un
expulsor que empuja la lanzadera ultimamente intro-

ducida desde el dispositivo de freno hacia el carril

de guia* — — - e
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232,~ lMsjoras segin las reivindicaciones
1y 2, caracterizadas por el hecho de disponer una
palanca de empuje que desplaza las lanzaderes deas—
de el carril de gufa hacié la cinte de retornoce - - -

248,— Msjoras pegin las reivindicaciones 1
¥ 2, caracterizadee por el hecho de dispomer, jumbo
al extremo del carril de gufs, unf varills que cie-
rra el pago de unt segunda lanzadera desde dicho ce—
rril de gufa hacie la cinta de retorno, & la vez
que guis longitudinalmente &l principio de su movi-
miento & la lanzadera anterior depositade en la ecinta

G TetOIN0e = = = = w = = = = w = - = - - - - -

258.~ lMejoras segin las reivindicacionss 1,
2, 22 y 23, caracterizadas por el hecho de que el
érgano de accionamiento de la palance de empuje y
el drgano de accionamiento del expuleor estdn sin-
eronizados Qe tal suerte que el movimiento de la pa—
lance empieza precisamente cuando acsba el movimien—

" 40 de empuje A6l €XPULBOTe = = = = = = = = = = -

268.~ Mejoras segin las reivindicecionsse 1,
2, 22 y 23, caracterizadas por el hecho de que los
drgenos que mueven le palance y el expulsor estdn
sincronizados de tal suerte que el movimiento del
expulsor empieza precisamente cuando 12 palanca ha
dejado ya el dmbito del carril de guite = =« = = = =



515.

520,

525.

530.

535

- 22 -

27¢.~ Mejoras segn las reivindicaciones 1,
2 y 24, oaracterizadas por el hecho de que el Srga—
no de accionamiento de la varills de clerre estd sine
cronizedo con los demds drganos de accionsmiento de
tal suerte gue dicha palanca. se encuentra en posi-—
cidn de apertura uUnicamente en el momento en que la
lanzadera es impulsada desde el carril de gufas has-

te 1o cinta de retornde = = = = = = = - o - - -

288.-~ MeJjoras segin las reivindicaciones 1 y
22 caracterizadas por el hecho de gue el Srgano de
accionamiento del expulsor estd sincronizado con los
demde drganos de accionamiento, de tel suerte que,
el lleger la lanzadera, este expulsor se encuentra

fuera del punto de lleglBe = = = = = = = = = ~ = -

 208,~ MNejoras segin la reivindicacién 1,
ceracterizadas por el heocho de que el drgano de asccio~
nemiento de los expulsores estd construfdo de Forma
que es regulable el momento de la expulsidn de una
lanzadera desde el carril de gufa hacia la cinta de

308,~ lNMejoras sesvdn la reivindicacién 1, ca-
racterizadas por el hecho de que el drganc de accionf-
miento del expulsor estd conetrufdo de forma que aee
regulable el momento de la expulsidn de una lanzade;
ra desde el carril de gufa hacia la cinta de retor-

10, en relacidn con el momento de la llegada de otre

-
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540.

545.

550.

lanzadera en dicho carril.

3ta.— Mejoras segdn la reivindicacion ca-
racterizadas por el hecho de disponer 6rganos des-
pldzateles en la barra de accionamiento de un freno,

y en la barra de accionamiento de los expulsores. — —

326.- '"MEJORAS EN EL ACCIONAMIENTO DE LAN-
ZADERAS DE GRAPAS DESDE EL DISPOSITIVO DE RECEPCION
HASTA LA CINTA DE RETORNO.™

Todo ello conforme se describe y reivin-
dica en la presente memoria que consta de veinti-
trés hojas foliadas y mecanografiadas por una so-
la de sus caras y de tres laminas de dibujos que
la ilustran.

Madrid, 4 Julio de 1.955.
P.A. de

CONSTRUCCIONES MECANICAS DEL
ESTAMBRE S.A.
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