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M E M O R I A  D E S C R I P T I V A  

que se ac empaña 

& l a  s o l ic i tu d  de

Una PATEETE DE INTRODUCCION por DIEZ ASOS en ESPAÑA,

a favor de

DON MARTIN VIVO MARTINEZ, de n acion alidad  esp añ o la , 

re sid en te  en VALEB3I&, C alle  Santa I s a b e l ,  5

por

DISPOSITIVO AUTOMATICO DE FRENAJE DE VERI CULOS

Fuente de o r ig e n : E ste  invento se  espióte, en l a  Casa 

MAN, de Alemania
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E l objeto a que ee r e f ie r e  e sta  Patente de Introduc­

c ió n , constituye en España una novedad in d u s t r ia l  con carac­

t e r í s t i c a s  y v e n ta ja s  que lo  hacen acreedor a l  p r iv i le g io  

de exp lo tac ión  e x c lu s iv a  que por d i se s o l i c i t a ,  de confor­

midad con lo  que p reso rib e  e l  v igente E sta tu to  sobre Propie­

dad In d u s tr ia l .

E l d isp o s it iv o  autom ático para  fre n a je  de veh ícu los 

que se desea p ro te g e r , viene a  l le n a r  en España un enorme 

vaoio  en l a  in d u s tr ia  de lo s  veh ícu los m otorizados# Sabido 

e s  que la  gran oantidad que de acciden tes se produces es 

en l a  mayoría de l o s  c a so s  por ro tu ra s  o por d e fic ie n te  fun­

cionamiento d e l freno# Con este  d isp o s it iv o  queda elim inada 

a l  máximo l a  p o s ib il id a d  ¿e a cc id e n te s , puesto que a i  du­

rante un trayecto  o u a lq u iera , se a  por l a  oausa que se a , que­

dase estropeado e l  freno normal del veh ícu lo , date no avan­

zará  más y quedará parado autom áticam ente, s in  p o s ib ilid a d  

de marcha h asta  que e l  conductor no haga funcionar e l dispo­

s i t iv o  de desfrenado que íhnoiona h idráulicam ente.

En lo s  d ibu jos que se ¡acompañan se represen ta  e l  d is ­

p o s i t iv o ,  con l a  in s ta la c ió n  h id rá u lic a  anexa para el des­

frenado. Ambos elementos se represen tan  v is t o s  en secc ió n , 

para  que se observe claram ente sus mecanismos in te r io re s#

E l cuerpo p r in c ip a l es c il in d r ic o  horizontal", y va 

p ro v isto  de: N* 1 , v a r i l l a  de accionamiento para  fren o ; n*#2 

tubuladura de a ire  comprimido; n s . g p is tó n  de a i r e  compri­

mido; n * . 4 r e so r te s  h e l ic o id a le s ;  n * . 5 c ilin d ro  de a ire  

comprimido; n * . 6 v a r i l l a  de re tro ceso  con p istó n  de p re sió n  

de a c e i t e ;  n s . 7 c ilin d ro  de p re sió n  de a c e i te ;  n * . 8 cañe­

r í a  de p re sió n  de a c e ite  que comunica e ste  d isp o s it iv o  con 

l a  in s ta la c ió n  h id rá u lic a ; ne. 9 t o m i l lo  de evacuación de
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A ce ite ; n * . 10 v á lv u la  de p r e s id í^  n^. n  v á lv u la  de a sp i-  

rac ió n  de a c e i te ;  n3. 12 oanal d e l retorno d e l a c e ite  a l  

d ep ó sito ; n * . 13 parte  su p erio r  d el cuerpo de l a  bomba, don­

de va a lo jad o  e l  p is tó n  n * . 14 ; n * .  15 p a lan ca  de l a  bomba 

de accionamiento a mano; n * . 16 soporte  d el e je  de l a  palana 

c a ;  n *. 1 7 .punta de la  palanca que acciona e l  vástago  n*+ 

1 8 , que a su vez mueve e l  botador n * . 19 de l a  v á lv u la  de 

retorno de a c e i te  n%* 20 ; e l  n*+ 21 e s  o tra  v á lv u la  de re­

torno montada en e l  mismo conducto que la  a n te r io r ; e l  

n * .  22 p is tó n  d is tr ib u id o r  de a i r e ;  n * . 23 conexión de a ir e  

comprimido*
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4 1  quedar l ib r e  de p re sió n  d el a ir e  comprimido, b ien  

por ro tu ra  de lo s  conductos o por cu alqu ier o tra  c a i s a ,  e l 

p is tó n  ne. 3 , lo s  re so r te s  n s , 4 ob ligan  a e ste  a  desp la­

z a rse ,d e  t a l  su erte  que l a  v a r i l l a  n * . 1 acciona e l  freno 

de l a s  ruedas t r a s e r a s  d e l vehículo e impide a l  mismo todo 

movimiento* Ahora b ie n , para  e lim in ar e ste  o b stácu lo , se 

ha p re v is to  junto a l  a s ien to  d e l conductor, una in s ta la c ió n  

h id r á u lic a , mediante l a  cual vuelve a  t a t e m a r  e l  p istó n  

n * ,  3 de a ir e  oomprimido a  su  p o sic ió n  p r im itiv a  y para 

e l lo  se  hace t r a b a ja r  l a  oám&ra de a c e ite *

Se procede a  acc ion ar l a  palanca n * , 15 en un movi­

miento que se rep re se n ta  en l ín e a  de tra z o s  en e l  dibujo^ 

de t a l  su erte  que e l  a c e ite  a lo jad o  en e l  d ep ó sito  d e stin a ­

do a  t a l  f f n ,  pasa a trav ás de l a  v á lv u la  de a sp irao ló n  

n * . 11 y a trav á s de l a  v á lv u la  de p re sió n  n ** 10 , impul­

sa d a  por l a  homba n * . 14 se hace p a sar  a l a  cade r í a  de pre­

s ió n  de ao e ite  n s. 8 , de aqu í pasa por lo s  conductos pre­

v is t o s  h asta  l a  p arte  a n te r io r  del p is tó n  de a o e ite  que se 

h a l la  en e l  in te r io r  d e l  c ilin d ro  ne. 7 y es so lid a r io  de
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l a  v a r i l l a  n * . 6 , que a l  re tro ced er o b lig a rá  lentamente a l  

c ilin d ro  de a ire  nS. 3 , a vo lver a  su  p o sic ió n  p rim itiv a * 

comprimiendo e l re so rte  h e lic o id a l 4 .

Queda, p u es, a s i  desfrenado e l  vehículo y d ispuesto  

para  au t r a s la d o , mediante remolque, a l  t a l l e r  para  proceder 

a  l a  rep aración  del freno normal*

Hecha l a  d e sc r ip c ió n  precedente, e s  p rec iso  añ ad ir  

que lo s  d e ta lle s  de r e a liz a c ió n  de l a  id ea  expuesta pueden 

v a r ia r ,  s in  que por e l lo  cambie l a  e sen cia  de l a  invención, 

que e s  l a  que se desprende de lo s  p á rra fo s  que anteoeden 

y la  que se  re iv in d ic a  en l a  s igu ien te
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En re simen: La Patente de In troducción  cuyo re g is tro  

se  s o l i c i t a ,  recaerá  sobre l a s  re iv in d icac io n es s ig u ie n te s : 

1 * * -  D isp o sitiv o  automático para  fre n a je  de v eh ícu lo s, 

carac terizad o  por disponer de un c ilin d ro  que a l o ja  un jue­

go de doble re so rte  h e l io o id a l ,  d isp uesto  p ara  p resión  de 

a i r e ,  sobre lo s  c u a le s  actúa un p is tó n , so l id a r io  de una 

v a r i l l a  de fren ad o , en p o sic ió n  de reposo del d isp o s it iv o *

2 s . -  D isp o sitiv o  automático para  fre n a je  de v eh ícu lo s , se­

gún l a  re iv in d io ao ió n  prim era, caracterizad o  porque e l  p i s ­

tón  ae hace so l id a r io  por e l  in t e r io r  de lo s  r e so r te s  de 

ana v a r i l l a  y p is tó n  de p re sió n  de a o e i te ,  a lo jad o  en una 

cámara que constituye l a  c u la ta  del c i l in d r o , y cuya cámara 

rec ib e  e l  a c e ite  a  p re sió n  a  trav és de un oonduoto apropia­

do h asta  l a  p arte  a n te r io r  d e l p is tó n  de p re sió n  de a c e i t e ,  

por cuyo oonduoto queda unido e ste  d isp o s it iv o  a  l a  in s t a la ­

ción  h id rá u lic a  de desfrenado.

3 * . -  D isp o sit iv o  automático para  fr e n a je  de v eh ícu lo s , se—

gdn l a s  re iv in d icac io n es a n te r io re s , caracterizad o  porque 

dicha in s ta la c ió n  h id rá u lic a  de desfren ado , e s t á  o o n stitu id a
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por ima bomba asp iran te-im p elen te , que por acción  de l a s  

v á lv u la s  e s f é r ic a s  de que va p rèv i s t a ,  hace l le g a r  e l  ace ite

. 95
$

a p re sió n  lentamente h asta  l a  cámara de ace ite#

*
4 *# -  D isp o sitiv o  automático para  fre n a je  de v e h ícu lo s , 

según l a s  re iv in d icac io n es a n te r io re s , caracterizad o  porque 

l a  misma in s ta la c ió n  l le v a  d isp u esto  un conducto de re tom o  

d el a c e ite  a  su  d e p ó sito , a l  en trar  en función e l  freno ñor—

100* m al, y sobre l a  cu la ta  que a lo ja  l a  cámara de a ce ite ', va d is ­

p u esta  o tra  v á lv u la - to m il lo  de evacuadión de a c e ite  de dicha 

cámara#

5 * . -  Se r e iv in d ic a , por ú ltim o , como o b je to  sobre e l  que1 ha de recaer l a  Patente de Introducción que se s o l i c i t a ,

105 DISPOSITIVO ARTOIR ATI CO PARA FRMAJE DE VEHICULOS#

Todo conforme queda d e sc r ito  en l a  presente Memoria, 

que consta de oinoo págin as e s o r it a s  a máquina por nma so la  

oara y d ib u jo s que se acompañan#

Madrid, 1 *  de Ju l io  de 1955 

ALFONSO UNGRIA.
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