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MELMORIA DESCRIPTIVA

que se acompana a ila solicitud de

Uiia PATeils br 1H HiCUUCG TUN,

a favor de D. larcelin LEROY, de nacionalidad francesa,
residente en Rue Waldeck Rousseau - ANGOULBIE (Charen-

te - Francial,
por:

- et T P ar o
ICNATZIRIT0S Bl La COLSTRUCCIOCH DE CALCASAS PA-

c
RA LiCTORES LLECTRICUS»,

La presznte lgnoriu se refiere a una carcasa
1A
perfeccionada para motor eléctrico, obtenida por cola-
da directa en coquilla sobre el payuete de chapas del
estftor, que posee una serie de nervios radiales que
forman canales de ventilacidi longitudinales adya-

& y ¥
centes que se sutienden entre Gos superficies, una de

las cuales es la superiicie interior de la pared exte-
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_rior de la carcasa y la otra es la superficie exterior

del paquete de chapas, de modo que las calorfas produ-

cidas por el recalentamiento del motor pueden ser disi-
padas fdcilnente merced al ndmero de nervios y a la co-
lada directa en coquilla, asegurdnlose un contacto tér-
mico perfecto debido a la acherencia de los nervios so-
bre la parte cilfndrica exterior del paquete de chpas.
La invencidn se caracteriza por el hecho de que el nu-

nero y el espesor de los nervios son tales que cada

una de las cuatro caras de los carales de ventilacidn

‘participa eficazmente en la transmisidn de las calo-

rfas al aire de enfriamiento.

1'4s especialmente, la invencidn tiene por-
objeto una carcasa tal que las cuatro caras de los ca-.
nales de ventilacidn participan uniformemente en la
transmisidn de las calorfas al aire de enfriamiento.

Es sabido que las carcasas del tipo conoci-
do son generalmente coladas blen sobre el mismo paque-
te de chapas, bien a cierta distancia del nismo, de-
jando asf un espacio anular eun el cual se hace circu-
lar el aire de enfrianiento.

En este dltimo caso, se hacen por colada con

.la carcasa tres o cugtro y a veces seis nervios desti-

nados a servif de pilemas separadeoras y a sujetar el
paquete de charas. S5in embargo, se tropleza con las
naryores dificuitades para evitar las deformaciones de
la carcasa al enfriarse, 'y numerosos‘artificiosﬁan si-
do propuectos rera reuedlur este inconveniénte, arti-
ficios gue, a su ves, arulan casil por completo las vens-
tajas 4e La colada directa.

Se emplean nervios distribduldos con la meyor

- regularidad posible en toda la periferia como medio -
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para la evacuacidn del calor, funddndose la idea de

le invencidn sobre el hecho ce gue la colada directa
eumenta la calidad del contacto témuico entre las cha-
pus del estdtor y el metal Je la carcasa.

En tales condiciones,y si sc considera el ca-
nal formado por la& carcasa, dos nervios contiguos y la
superficle cel paquete ce chapas, se hace Pérticipar
en la evacuacidn Jel cslor las cuatro caras del canal,
io qué aumenta cornsiderablomente la superficie dtil de
enfriocmiento.

Partieudo Ge este Jato, que la experiencia

demuestra por completo, el técnico puede calcular f4-

.

cilmente el nidmero de nervios vara und c¢istancia de-
terminada entre el vaguete de churas v la carcasa y
para una determina&é centvidad de calor para evacuar.

Por otra parte, si el técnico desea calcu-

lar el esvesor de los nervios le baste evidentemente
escribir que ¢l flujo de calor gue se cvacua por las

Ltres nuevas caras gue se hace trabajar es igual 2l -
flujo c¢e calor a travéds de un nervio. V
Hebiendo establecido cdlculos sobre esteas
ases, sc¢ ha Ilegndo al sorprendente resultalo de que
Jesaparecen todas las Cflicultedes de colaca y de en-
fricriento. Sin artificice ni precauciohés especilales,
la carcasa queda indeformable al enfriamiento. En los
ensayos, la destruccidn de los arrollamientos por re-
;Lﬂtﬂ“lﬁhto no 11o01ifica en nada el perfecto ethll—w

v

brio del estdtor. linguna variacidn puede ser compro-

bada en lo que concierne el entrehierro entre el estd-
tor v el rdtor. dsliiiisno, los ensayos de resistencia

a chocues ertrenadonmente jrences a 10S que son somcti-
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dos los moteres destinados a la marina demuestran que
la resistencia es perfecta.
En tales comdiciones, y prescindiendo de to-

da consideracidn de evacuaciédn de calor, resulta que,
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la nueva construccidn constisure un 5CLWO Progreso

ustrial en 10 gue concierne a la téenica de colada

(o0

in

sresente perfeccionamiento es

»

Bs asf que el

aplicable, por ejeuplo, en el caso de un motor avlers-
g0 to. Se¢ calculardn los nervios como si se tratara de

un motor blindado, suponiendo gue las calorfas se eva-
cuenn en su tostalidad o en su mayor parte a travéds de
los nervios.

o [ e

Se comprueba que el numero y el egpesor de

e 3

85 los nervios dades wor el cdlculo bastan para asegu-
. & & o

e la carcasa lurante el -

s

rar una periecuta coaduntae
eufriamiento.
Er el caso contraiio, si se trata de un mo-
 tor blindado, ‘se obtienen naturalmente las ventajas
o0 de la comstruccidn Jescrita toubto desde el punto de
vista de la conducta Ce la carcasa como desde el.de

le evecuacidn de calor.
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La PATIR TE DE ILTRODUCCIUY que se solicita

recaerd sobre las particularidades caracterfsticas

de las siguisintes relviudicaclioues:
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1.~ P“f¢»c0¢oua““c“vus e la co“uvruccﬁdn
de carcsses prra mosores cléetiricos, obtenidas por -
colada ‘irecta en coquilla sobre el paquete ce chapas,

gue comprende una serie (e nervios radiales formando
canales de ventilacidn longitu’ingles y-adyacentes -
gue se extienlien cntre Jos superfioies, de. las que
una es la superlicie interior de la pared exterior
de la carcasa y la otrz la superficle exterior del
paguete Jde chapas, de noghue sracias al milsero de

]

rervios v al hecho de gue La colada directa en coqui-

~1la asegurn un contacto téroico perfecto debido a la

adherencia «eé los wervios sobre la parte c1linar1ca
exterior del paquete de. cnﬁpas las calorfas produci-
Jdas por elvf% aL@MCﬁﬂlGﬁtQ del motor pueden ser fé-
ciliente disipadas, caracterizdndose dicha carcasa
por el hecho de que el ndmero ¥ el espesor de los -

nervios sonr tales que cada una Jde ias cuatro caras
e los canales de ventilacidn carticipa eficazmente
én la tramsnisidn de las calorfas al aire de enfria-

miento.

e carcasas, sepldn la reivindicacidn i), caracteri-
zados por el hecho de gue las cuatro caras de los ca-
nales de ventilacidn estdn &1épuestus de modo que ca-
a una de ellas ~artici:a uniformemente en la trans-
nisidn ae las calorfas al aire de enfriamiento.

3&4,- Perfeccionanientos en la construccidn
de carcasas, segpin la reivinuicacidn 1), para moto-
res el tipo abierto, caracterizados por el hecho de
que el ndmero - el es;esof ué los nervios son los =

miSmos que si cuanwo enos la savor narte de las ca-
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lorfas tuviera efectivamente que ser evacuada por las

cuatro caras de ios canales de ventilacidi.
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130 b CAKCASAS FATRA (CTOHES BLBUIRICUSR,
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Podo segdn quada expuesto en la uvrecedente

rnecano=-

crafiadas por una sola card.

g ’ Madriid, 3C de Junio de 1955.

MARCELIE LEROY
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