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MEMORIALA DESCRIPTIVA

PARA UNA PATENTE DE INTRODUCCION, POR DIEZ AN(S, EN
ESPAKA, A FAVOR DE D, LOUIS MARCIEUX, DE NACIONALI-
DAD FRANCESA, DOMICILIADO EN SAINT-ETIENNE -LOIRE-

(FRANCIA ), 38,RUE DE LA REPUBLIQUE.

Sobre:
»PERFECCIONAMIENT'OS INTRODUCIDOS EN I0S APARATOS

DE MANDO HIDRAULICO»

la presente invencién se refiere & los aparatos de
mendo hidrdulico y mds particularmente & los mandos hidrég
licos de los frenos de vehfculos. Bl empleo de loa aparatos
de frenado hidrdulico objeto de la inveneidn es particular

mente ventajoso en los automéviles y, debido a la sencillez
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de comstruccidn de tales aparatos, conviene especialmente a los

pequefios veh{culos automéviles.

En los aparatos de frenadc hidréulico corrientes, un oi-
1indro maestro contiene un pistén unido al pedal del freno me-
diante una biela, la parte delantera del cilindro -es decir de-
lante de la cara del pistén- comunica con un orificio con un ds
péaito de amceite, siendo tal la disposicién que este orificio
se encuentra cerrado durente la carrera hacia adelante del pis-
tén, de modo que el aceite situado delante del pistén es compri
mido y la presién resultente es trensmitida a los segmentos de
freno por adecuades tuberfas. Este sencillo dispositivo no re-
sulte enteramente satisfactorio porgue a veces se produce un re
tardoven la trensmisién de la presiém a los segmentos de freno,
¥ porque no comprende medio ealguno para compensar las pérdides
de aceite del sistema.

Segin le invencién, un dispositive de cilindro maestro
para el mendo de un freno hidrdulico u otrc mecanismo de mando
hidrdulico comprende un cilindro principal en el cual se mueve
un pistén prineipal; un pistén auxiliar situado bien en el ci-
lindzo prineipal bien en un cilindro auxiliar cuyo extremo tra
sero comunice hidrdulicamente con el extremo delantero del ci-
lindro principal; medios que comprenden un muselle de compresién
dispuesto entre el pistén principal y el pistén suxilier ¥ que
tiende a separar dichos pistones uno de otro; medios para con-
dueir un flufdo hidrdulieo detrds del pistén principal y tam-
bidn, eunque sélo cuando este Yltimo ocupa su posicidén poste-
rior, sobre la cara delantera de este pistén; medios que permi
ten el paso del fluido més alléd de estos pistones solamente en
el sentido de atrds hacia delante; medios que unen el lado de-

lantero del pistén auxiliar a un sistema de fremadc o & otro
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sistemes de mando hidrdulico; y un dispositivo de accionamiento
que permite desplazar el pistén principel hacia la parte delan

"tera del eilindro principal.

Mds particulermente, el dispositivo de cilindro maestro
objeto de la inveneién, destinado a mandar un mecanismo de fre
nado hidrdulico u otro mecanismo hidrdulico, comprende un ei-
lindro principal, un pistén prinoipal mévil en éste, un pistén
auxiliar situado bien en un cilindro distinto bien en el mismo
cilindro delante del pistdn.principal, medios que comprenden
un muelle de compresiém que une dichos pistones, un depdsito

de fluido hidrdulico, un primer orificio en el cilindro princi

‘pal situado detrds del pistdén principal durante tode su carre-

ra y una conexibn entre el deplsito y este primsr orificlo, un
segundo orifieio en el cilindro prineipal situado delante del
pistén principal pero dispuesto de modo que es cubierto al em-
pezar €&l desplazamiento de atrds hacia adelente del pistéﬁ prin
cipal y unn'comunicacidn entre el depdsito y este segundo ori-
ficio, medios que permiten al fluido comprimido pasar de la ca
re trasere a la cara delantera del pistén principal pero que le
impiden a dicho fluido pasar en sentido inverso, medios que le
permiten al fluido comprimido pasar delante del pietén.princi—
pal y detrds del pistdn auxiliar y reociprécamente, medios que
le permiten al fluidoe comprimido pasar de la parte trasera del
pistén auxiliar a la parte,deiantera de éste peroc que le impi-
den a dicho fluido pasar en sentidc contrario, una cémara si-
tuada delante del pistén auxiliar y que presenta un extremo
abierto suasceptible de ser obturado al final de la carrera de
atrds hacia adelante del pistén auxiliar, un orificio que hace
comuniocar dicha cémera con el lado delantero del pistén auxi-

liar y medios gue hacen comunicar la cémara con un dispositivo
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do hidréulico.
Segin el modo preferido de realizacién de la invenciénm,

el pistén auxiliar se encuentra alojaedo en el cilindro princi-
pal y el eparato comprende por oconsiguiente un ocilindro prinei
pal, un pistén principel mévil en éste, un pistén auxiliar alg
jado delente del pistém prinecipal, un muelle de compresién man
tenido entre estos dos pistones, un depdsito de fluido hidrdu-
lieo, un primer orifiecio gue hace comunicaer el depdsito con le
parte del oilindro situada entre los dos pistones, estando dig
puesto este orificio de modo que es obturedo al empezar la ca-
rrere de atrds hecia adelante del pistén principal, medios que
le permiten al fluido comprimido pasar més alld de ceda uno de
estos dos pistones pero sdlo en el sentido de atrds hacie delan
te, un érgano tubular de didmetro inferior al didmetro interior
del extremo delantero del cilindro y dispuesto de modo que el
pistén euxiliar, al final de su carrera hacia delante, choca
contra su extremo abierto, un orifiolo gue hace comunicer este
drgano tubular con el espacio anular previsto entre €1 Yy el ol
lindro principal, y por fin medios que hacen comunicer el érea
no tubular con un dispositivo de aprieto de los segmentos de
freno u otro dispositivo de mando hidréulico.

Preferiblemente, los medlos utilizados para permitir el
paso del fluido comprimido en un solo sentido comprenden una
guernicién o arandele en forme de taza de material flexible,
por ejemplo de caucho, mantenida en le cara de cada uno de los
dos pistones, aestando provista de agujeros la cabeza de cada
uno de estos dltimos pere permitir el acceso del fluido & la pe
riferia de la taze correspondiente.

Se describiré ahora la invencién en uno de sus modos de
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realizacién partiocularmente venta josos y con referencia al di-

" bujo adjunto, en el cual:

La fig, 1% representa el conjunto del aparato en seccidn;

La fig. 2% representa un detalle del mismo,

Bl aparato representado comprende un cilindro principal
en el cual se desplaza un pistén 1 cuya cara lleva una arande-
la flexible 4 en forma de taza, Delante del pistén principal
estd situado un pistén auxiliar 6, tembidn provisto de una aran
dela flexible 7 en forme de taza, y un muelle de compresién 5,
sujeto entre estos dos pistones. En la cabeza del pistén 1 es-
tén precticados unos orificios 17 que le permiten al fluido -
atravesar la cabeza del pistén, y también la cabeza del pistén
6 estd provista de andlogos orificios 15 que permiten el paso
del fluido a través de la cabeza de este pistén., Ia parte del
¢ilindro comprendida entre los dos pistones constituye una qé
mara 10 y la parte del cilindro delante del pistén auxilier 6

constituye otra cédmare 16.
BEn la odmara 16 estd montado un érgano tubular 8 pro-

visto de orificios 9 y cuya aberture 1l comunica con una pie
ze de unién cldsica 12 que une el cilindro maestro y los mg;
canismog de aprieto de los frenocs.

Eneima del c¢ilindro principal estd montado un depdsito
2 destinado a contener un fluido hidrdulico y que a travds de
une cédmara 3 comunica con los orificios 13 y 14 del eilindro
principal. El orificio 13 comunica con un pasaje o espacio anu
ler detrds del pistém prinecipal 1 y el orificio 14 comunice
con la cémara 10,

El pistén 1 est{ unido, por medios no representados, &
un pedal o & una palaneca de freno de modo tal que el acciona-

miento de dicho pedal o de dicha palance desplaza el pistén 1



en el sentido indicado por la flechsa.

Le fig. 1% representa el aparato en la posicién corre§~
pondiente al aflojamiento de los frenos, mientras que la fig.2%
corresponde & la posicién ooupada por el pistén 6 con respecto

6. al 4rgeno tubuler 8 antes del establecimiento de una depresién
debida a la suspensién de la opresién ejercida sobre el pedal
del freno (como se describird mds completamente a.conjinuacién}.

Cuando se monta el aparato en un vehfculo de motor, hay
que llenarlo primero de fluido de frenado, Por consiguiente, se

10, 1llena el depésito 2 con fluido que se sale por los orificios 13
y 14. Cuando se desplaza el pistén 1 en el sentido de la flecha,
el orificio 14 se clerra y el volumen de la cdmare 10 disminu-
ve. Ia presién que de ello se deriva en la cémera 10 provocs
el paso del fluido por los orificios 15 mds alld de la taza 7

15. y en la ofmara 16; luego (apoydndose la taza 7 contra el extre
mo abierto del 4rganc 8) el fluido pasa por los orifiecios 9 y
la aberture 1l hacia el dispositivo de aprieto de los frenos,
Al desplazarse en sentido inverso el pistén 11, & consecuenecisa
de la ecoién del muelle 5, el volumen de la odmara 10 aumenta

20, y por consigulente baja la presién en esta cémara, Por lo tan-
to, se sale fluido detréds del pistén 1, por los orificios 17
més allé de la taze 4 y hacia el interior de la cédmers 10. Pa-
re llenar el aparatoc por completo de AQeite hay que repetir es
ta operacién de bombeo varias veces, tenlendo gue estar previsg

25. tos agujeros en los cilindros de mando de los segmentos de fre
no pare permitir la salida de aire y de fluido. Cuando todc el
aire ha sido expelido del sistems, se cierran dichos agujeros
y el freno se encuentra entonces en eondicionss de funcionar,

Cuando se ejerce una presién sobre el pistdén 1, el pri-

30, mer efecto es el de llevar el pistén 6 y la taza 7 a apoyarse

R e s



contra el érgano 8, Se deriva de ello que cierto volumen de
fluido (que se indicard con A) es impelido desde la cdmara 16
hacia los cilindros de mando de los segmentos de freno a tra-
vés de la abertura 1l. El desplazamiento del pistén 11, &l se
5. @uir, comprime el fluido en la cémara 10, lo que impele cierto
volumen de fluide (que se indicard con B) a travds de los ori-
ficios 15 més alld de le taza 7, luego, por los orificios 9 ¥
la abertura 1ll, Este volumen, o una fraceidn de este volumen,
puede ser diriglde de modo que asegure uns ligera lubrifica-
10, ¢ién al conjunto del sistema de frenado.
Cuando’ se deja de ejercer una presién sobre el pistén
1, éste empieza & retrocedsr bajo la accién del muelle 5. Al
propic tiempo, el volumen B de fluido es devuelto al disposi-
tivo, lo que surte el efecto de llever el pistén 6 a una nue;
15, va posicién, ebriendo as{ la junta entre la taza 7 y el érge-
no 8; El volumen de fluido contenido en la odmare 16 supers en
eate momento el volumen inicial del fluido, que estaba conte-
nido en ella, de la cantided P. En el momento en el cual el em
“_pujs Gel rmelle 5 equilidra la presién debida a los muellss de
20, retorno de los segmenios des Ireno, lo qus tiens luger cuando
el pistén 1 ha vuelto casi por completo atrds, los muelles de
retorno-de los segmenfos de freno se aflojan a su vez y obli-
gan el volumen & de fluido a entrar en la cédmara 16, lo cual
desplaza el pistén 6 dé una nueva medida hacia atrds, Al hacer
25, lo asf{, el pistén 6 se acerca al pistén 1, lo cual reduce el
volumen de la cémara 10, y el fluido en exceso se sale de la
odmars 10 por el orificio 14 para entrar en la cémara 3,
Cuando se aprietan los frenos la segunda vez, el funcio
nemiento general es el mismo pero, como la cédmare 16 contiene

30, yvea los volidmenes en excedencia A y B, no se produce salida al-
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guna de fluido por los orificios 15 mds alld de la taza 7 hacia
la oémara 6, a menos que el desgaste de las guarniciones de fre
no exija un aumento del valor del volumen A o también que los
frenos sean apretados muy bruscamente, lo gque tendrfa el efecto
de aumentar el valor de B.

Cuando se aflojan los frenos, la posiocién del pistén &
depende directamente del valor de A, mientras que el valor de
B corresponde e la presidén mdxime alcanzada durante el frenazo
precedente, _

Précticamente, una vez que el dispositivo estd en sarvi;
cio, el fluido no va més alld del pistén 6 en las condiciones
normales, y este paso no se verifica sino en la medida necesa;
rie para compensar el desgaste o las pérdidas del sistems de-
lente del pistén 6. las centidades & y B en la odmara 16 cons-
tituyen de heocho una reserva de fluido disponible para compen-
sar las pérdidas provocadas por la ceontraccién del fluido por
enfriamiento, Esta reservae de fluido es mantenida bajo presién
por la accidn del muelle 5, y el valor de este presién es fun-
oién de la posicidén del pistén 6 y aumenta al propio tiempo
que la distancia entre la guarnicidén de friceién y el tambor
de freno. Por consigulente, el sistema asegura autométicemente
un buen frenado, aun permitiendo-espaciar la regulacién del jue
go entre las guerniciones de friccidén y los tambores de freno.

Ademds, siempre que la potencia del muells 5 no supere
la de los muelles de retorno de los segmentos de freno, cuando
el pistén 6 ooupa le posicién més ale jada del Srgano 8 que pue
de adoptar en la préctica, el sistema asegura un equilibrio -
constante entre la presién en los segmentos de freno Yy la pre-
sién ejercide por el muelle 5, de modo que en servioio la pre-

sién aplicada al pistén 1 es transmitida casi instentdneamente
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frenade més répido.

Como se ve, el aparato descrito es de construccién rela
tivemente sencilla, ligero y fécil de instalar. Ademds, no com
prende vélvula alguna, por 1o que en é1 los riesgos de averia

estdn reducidos al mf{nimun.

NOTA

En resumen: la presente patente de introduccién recaerd
sobre las siguientes reivindicaciones:

l&,- Perfeccionamientos introducidos en los aparatos de
mando hidrdulico, caracterizado por estar comstituido un dispo
sitivo de c¢ilindro meestro para el mando hidréulico; Un eilin-
dro que contiene dos pistones, uno priﬁeipal y otro auxilia:,
enfrentados longitudinalmente, pero alojedos respectivamente
cada unc en su cilindro. Entre ambos pistones estd constitufda
una cdmara de capacidad variable, en la que va montado un mue-
lle de compresidn, sujeto a los émholoé y de separacién de los
mismos,.

2&,. Perfeccionamientos introducidos en los aparatos de
mando hidrdulico, segin la anterior reivindicacién caracteriza
do por la disposicién de un colector comunicante con un orifi-
cio del e¢ilindro principal en un punto del émbolo correspondisen

te durante su carrera y un segundo orificio previsto en el ci-~

lindro base, dispuesto entre ambos pistones, cubierto en el des

plazamiento anterior del émbolo principal. La toma de flulde en
el colector estd situada en un nivel superior al plano horizon
tal de la base del mismo y el sistema de descensc es tubular.
3&, - Perfeocionamientos introducidos en los aparatos de
mando hidrdulico, segin las anteriores reivindicaciones carac-

terizado porque en la parte anterior del pistén auxilier, va si

A



&4

L

10,

15,

20,

a5.

- 10 =

222641

tuade una cédmara con un extremo abierto, obturado al final del
degplazamiento delantero del propio pistdn; Comunica un orifi-
cio dicha cédmars con el lado derecho del pistdn auxiliar y en
comunicacién la cduwera eon los mecanismos de aprieto del mando
hidrdulico.

4%, Perfeccionamientos introducidos en los aparatos de
mando hidréulico, seglin las anteriores reivindicaciones, carac
terizado porque la cémare estd constitufde por érgano tubular,
de menor didmetro que el interior del extremo delantero del ci
lindro auxilier, aplicédndose el pistén correspondiente en su
avance, contra su extremo abierto, comunicando el interior de
la tubulure con un espacio anular situado entre éste y el eilin
dro principal,

5%, Perfeccionamientos introducidos en los aparatos de
mando hidrédulico, segin las anteriores reivindicaciones, carac
terizado porque unas arandelas en forme de teaza, fabricadas a
base de meterial plédstico flsxible y sujetas respectivamente en
la cabeza& de los pistones, permiten el paso del fluido a la pe-
riferiae de la taza asociad&, pero solamente en sentido de avan-
co.

6&,- Perfeccionamientos introducidos en los aparatos de
mando hidrdulisco, segin las enteriores reivindicaciones, carsac
terizado porque el meceanismo de mando hidréulico, comprende ele
mentos destinados a ser movidos en un sentido determinado por
la presién hidréulica y en sentido inverso por muelles. La po-
tencia de dichos resortes serd igual o superior a la del muelle
de ocompresién dispuesto entre ambos pistones principel y auxi-
liar, con facultad de recuperacién de posicién posterior cuan;

do se neutraliza la tensién exterior de avance.

7&,- »PERFECCIONAMIENTQS INTRODUCIDOS EN LOS APARATOS DE
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MANDO HIDRAULICOw. ,
Segfn se describe en esta Memoria que consta de once

hojas escrites a mdquina por una sola cara y dibujos.

Madrid, 25 de Junio de 1.955.
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