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PATENTELE D 8 ‘I NVERCION

por veinte afios,

pere todo el territorio espafiol, sus colonias y protec-
torado, por “UN NUEVO SISTEMA ANTIDESLUMBRANTE® cuyo pri-
vilegio se solicite a favor de Don SERVANDO ESTEBAN RQME-
RO, de nacicnalided espeficla, domiciliado en Madrid, ca-
lle Blasco de Garay nf 94, y cuyo inventor es el propio

sollicitante.

MEMORIA DESCRIPTIVA

La preasenté patente se refiere a un sistema que tiene
por finelidad principal el evitar el deslumbramiento tan-
0 el producido por los focos o faros de los vehiculos
gue circulan en direccién contraria asi como el causado
por los rayos solares.

Este sistema presenta numerosas ventajas sobre los co-
nocidos y es una de las mds esenciales su gren sencillez
v le gran facilidad de adaptacién a toda clase de vehi-

culos asi como a las motocicletas y bicicletas e incluso
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a los aviones y toda clase de méviles. No reuiere apa-

ratos ni dispositivos complicados ni tampoco aprendiza-
je para lograr con el mismo una perfecta utilizacibn o
sea conseguir un antideslumbramiento efectivo, y puede
ponerse en préctica con meterias primes nacionales.

Su caracteristica principal es que el antideslumbra-
miento se consigue aunque no exista colaboracién alguna
por parte del conductor o ocupantes del vehiculo que cir-
cula en direccién contraria y gque incluso alcanza plena
efectividad si se ha sufrido algin error en la coloca-
cién de sus componentes o elementos principales.

Lo caracteriza también su automatismo derivado de la
naturaleze intrinseca de los fenbmenos fisicos en que se
apoya que g1 bien perfectamente conocidos hasta hoy en
sus fundasmentos no habian sido aplicados para obtener
los resultados que se congiguen con el sigtema objeto
de la presente, al igual que era éonocida la eléetrici~
dad desde mucho antes del descubrimiento de la lémpara
eléctrica.

Todas las circunstancias snteriores hacen que la pre-
sente patente tenga una importancia excepcional especial-
mente por la seguridad que en la cirgulacibn nocturna y
contra sol proporcionara su adopeién a los ocupantes de
los vehiculos de todas clases.

Una vez descritas las amplias posibilidades de utill-
zacibn del sistema, se pasa a la enunciacién de sus ca-
racteri{sticas para una mejor definicién del mismo,

Este sistema antideslumbrante couprende e@sencislmente

el digponer tres placas polarizadas transparentes, una de
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ellas en log focos o faros cuyo deslumbramiento guere-

mog evitar, de tal manera que 1los rayos de luz dqus salen
del foéo, vibren en un plano vertical, la segunda de las
placas polarizadas, va colocada en el parabris, bien de-
lante de éste, bien detrds, constituyendo por si el pro-
pio parabris de tal mansra gque su superficie sea sensi-
blemente paralela a la de las situadas en los faros o fo
cos del vehiculo pero giradas con respecto a &stas de 902
en el sentido de los respectivos planos de polarizacibn
por lo gue por ejemplo, si los raeyos polarizados que sge-
len del foco al atravesar la primers placa vibrun en sen=
tido vertical, ul encontrarse con la segunda placa pola-
rizada del parabris, y al estar &sta colocada de forma
que su plaro de polarizucibén solo deja paso a los rayos
luminogos que vibran en sentido horizontal, no se deja-
ré atravesar por los rayos de la primera placa.

Existe ademds en el sistema cuya patente se solicita
une tercera plgca movible y graduable en posicibn, a vo-
luntad, que se colocard e la altura de la vista del con-
ductor, entre la vista de éste, y la segunda placa y sen
siblemente paralcla a las dos cuye finglidad es:

12 - Ia de interferir moviéndola convenientemente por
el conductor, log rayos solares que polarice la segunde
placa o el parabris que en este caso conecreto pasa a ac-
tuar como una primera placa.

22 -~ Servir en caso de gue resulten inoperantes las
primeras placaes, ya sea por robtura de las que se colocan
a la salida de los faros ya por que carezcan de ellas =-ca

so de venfcvlos que no hubieran adoptado el sistema- o

g
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por haberse colocado con su plano de polerizacidén con un
dngulo nulo o demasiado pequefio con relacidn al plano de
polarizacidén de la segunda placa e incluso para el caso
de que por la rotura de esta segunda placae éata quedars
inutilizeda.

Finelmente ya resulta evidente que con el fin de evi-
tar la anarquia que se produciria el colocar las placas
polarizadas sin tener ninguna orientacidn de cual es pa-
ra cada une el plano de polarizacidn resultara facilita-
do el montaje sefialando en cada place con una seflal o
distintivo, cual es el sentido de su plano de polariza-
cidn, para que conociéndolos vayan colocdndose todas las
placas en el mismo sentido en todos los vehiculos.

Pars mejor comprensién y a titulo ilgstrativo y no 1li-
mitativo de un modo de ejecucidn o puesta en préctica del
gistenma, se acompaiia un plano en el que en forma esque-
mética se reproduce en sus figuras 1, 2, 3, 4 y 5, por
11 la primera placa, por 12, la segunda y es 13 la pla-~
ca tercera.

En las figuras, laé 1ineas paralelas finas qge cubren
la superficie de 11, 12 y 13, quieren representar de uns
forme. simbdlica la orientacidn del plano de vibracidn de
los rayos luminosos al atravesar las placas.

La figura 1, ilustra una disposicidn general, pués ys
se comprende que pueden exisgtir més de dos faros en cada
vehiculo, como tembién que puede interesar a otros pass-
Jjeros ademés del conductor»el verse libres del deslume
bramiento;

Le figure 2, demuestrs como el conductor se ve lkbre

R G L W gy s g e e e e e e e
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del deslumbramiento de la luz procedente de 14, pero
queda indefenso del que puede producirle el sol o la
propla luz de 14, sl no pasara ésta antes a través de la
primera plsca 1l.

Mientraes que la figuras 3 pone de manifiesto como la
tercera place 13, evita los inconvenientes sefialados asi
como los que se derivarian de no montarse debidamente,
en 14 la primera placa 11, que paras mayor comprensidén es
por lo gue se ha representado con su plano de polariza~
cién en idéntica situecidn que el de la segunda place 12.

Finalmente las figuras 4 y 5, dan & comprender como
con solo variar la posicidén de la tercera placa 13, se
consigue que el plano de polarizacidn de 13 en sus distin
tas posiciones 13’y 13’ pueda compensar las posibles i-
rregularidades del montaje de 11, en el faro 14, como
tembién graduar el grado de antideslumbremiento.

Se comprende gque podrédn introducirse cusntas modifi-
caciones de detalle se estimen convenientes, skempre que
no se altere la egsencialidad de la presente patente, a
cuyc fin se declaran de novedad y propia invencidn de
Don SERVANDO ESTEBAN ROMERO, las siguientes reivindice-

cliones gque constituyen lg

NOTA REIVINDICATORTIA

l¢ -~ UN NUEVC SISTEMA ANTIDESLUMBRANTE, caracterizado
por disponer placas polarizadas en el mismo sentido, en
el camino de la luz, desde el foco o fuente luminosa cau
sante del deslumbramiento hagta el conductor o persona
con posibilidad de ser deslumbrada por el'manantial de

luz, colocéndolas une con respecto & las otras aslcanzan
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do sus planos respectivos de polarizacidn dngulos de 908
0 menores segin cual sea el grado de entideslumbramiento
que se desée.

28 - Un nuevo sistema antideslumbrante, segin la an-
terior reivindicackdén, caracterizado por tener un solo
plano de polarizacién cade una de las placas polarizedas,
tanto de las gque pueden ser construidas a base de mate -
rial pléstico como las de a base de vidrio o criatel,
placas que serén siempre transparentes. _

38 - Un nuevo sistema antideslumbrente, segin las an-
teriorés reivindicaciones, caracterizasdo por variarse a
voluntad el dngulo que formen los planos de polarizacidn
de las placas ya fijando el plano de polarizacidn de le
pfimera placa interpuesta en el camino de la luz emitidae
por la fuente luminosa y haciendo variar el plané de po-
larizacidén de le segunda placa, siempre en el sentidb de
la luzj como no variando los planos de polarizacidn de
le primers y segunda placa y si el de la tercera.

48 - Un nuevo sistems antideslumbrante, segin las an-
teriores reivindicaciones, caracterizado por relacionar-
se y determinarse el sentido u orientacidn del plano de
polarizacidn de cada placa con relacidn a las restantes
con el auxilio de una sefigl ¢ distintivo en un punto de
la superficie de cada una de las placas.

58 — Un nuevo sistema antideslumbrente, segin lam an-
teriores reivindicaciones, caracterizado por corregirse
e voluntad un posible error o male fe en el montaje de
la primera placa con relackén a la segunda que &lera por

resultado un nulo o insuficiente valdr del dngulo for-
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mado por los respectivos planos de polarizacién, con una
tercera placa cuyo plano de polarizacién puedes alcanzar
con respecto a cualguiera de las otras dos el dhgulo que
se desée.

68 -~ Un nuevo sistema antideslumbrante, segin las an-
teriores reivindicaciones, caracterizado por colocarse
le primera placa polarizads inmediatamente después de la
fuente luminosa o focos del vehiculo o mévil, la segunda
en el parebris, ya sea delante o detrds de éste o bien
por ser el propio parabris la segundsa placé polerizada y
colocarse la tercera entre el conductor y la segunda ple—
ca, colocacidn que deberd precisamente permitir el que pue
de variarse & voluntad el plano de polarizacidn de la misg
me con relacidn a uno cuslquiera de los planos de las dos
placas que le preceden,

78 - UN NUEVO SISTENA ANTIDESLUMBRANTE.

- Todo tal y conforme quede descrito y reivindicado en
le memoria descriptiva que antecede y que consta de sie-
te hogas escritas a méquina por una sola cade y un plano
que la ilustra.
Medrid, 25 de Junio de 1.955
SERVANDO ESTEBAN ROMERO

P.A. Y, y 06&%/}/ ‘
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