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Memoria Desocoriptives

Es sabido que en la casi totalidad de las motoci-

cletas y otros pequerios vehiculos de motor, el arranque de

.



10

15

20

25

30

222551
éste se consigue por el sistema de pedal aplicado lateral-
mente, y que tal sistema requiere a menudo esfuerzos gran-
des y repetidos por parte del motorista.

El presente invento tiene por objeto la aplicacién
a estos vehiculos de un arranque eléctrico del motor de
explosién y més conoretamente, la instalaoién del motorci-
to de arrangue y los engranajes reductores, en un solo gru
po, al lado del motor de explosién,Aen lugar del sistéma
mecanico corriente a pedale.

El grupo de arranque objeto del invento se dispo-
ne con preferencia de modo que se pueda sustituir féoilmeg
te gl antiguo grupo a pedel por el nuevo.

Tgl sustitucidn podrd efectuarse simplemente reti-
rando 1 grupo a pedal de la brida que lo sostiene, y apli
cando sobre ésta el grupo eldctrico segin el invento.

El grupo compuesto por el motorcito y los engrang
jes de transmisicon ha reguerido, por consiguiente, un es-~
tudio particular para mantenerlo dentro de las dimensiones
exigidas por 1a brida existente en el carter del motor y
para limitar su volumen 1ateral dada la baja p031016n Qe
viene a ocupar, de modo gue no estorbe al motorista ni du-
rante la marcha, ni especialmente, en las curvas.

Con esta idea, el motor eléctrico se ha construi-
do deliberadamente de manera que en la prolongacibn de su
eje se pueda aplicar un tornillo sin fin de filete mdltiple
para transmitir el movimiento al motor de explosiébn.

Bl plano adjunto expone en esquema, a tftulo de
ejemplo, un modo de reglizacién practica del invento, y en
é1 indican:

La figura 1, una vista, con seccién parcial, del

grupo gque comprende.el motorcito eléctrico destinado a
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montarse junto al motor de explosibn; y

La figura 2, una vista, parcialmente en seccién
¥ en esquema, por lg linea A-A de 1lg figura 1l.

En 81 disefio denota -1~ la caja, fundida en alea-
cibén ligera, con la misma brida del sistema a pedal, para
poderls montar en el soporte dispuesto en el cérter del mg
tor.

Este caja ~1=-, ademds de servir de asiento al mo—l
torcito eléctrico -2-, contiene todos los engranajes nece-—
sarios para transmitir el movimiento. El tornillio sin fin
-3- dispuesto en la prolongacién del eje del motorcito,
engrana con la rueda helicoidal -4~ de bronce, para obte-
ner una primera reducoién importante del nimero de revolu-
clones.

Tal rueda va montada fija en el drbol -5~ gue des-
cansa en la caja -l-.

En el interior del &rbol -5~ puede deslizars una
barrita -6- que, por la accién de un mando de leva -10~,
impulsado por un ivirante —11-70 elenento similar, desvia, en
oposicién g un resorte, el pifibn de acoplamiento -7-, que
resbala sobre el Arbol -5-, hasta que engrana con la rue-
da dentada cilindrica -8-. Esta rueda -8- va calzada sobre
el mismo 4rbol de la rucda cénica -9-, que engrana con el
par de ruedas cbnicas -16- y -17-, la segunda calzada 80—
bre el Arbol motor -12-, gue soporta la biela -l4- del em
bolo -13-. '

Después de acoplados los elementos -7- y -8-, se
provoca automaticamente, por el avance ulterior de la barri-
ta ~6-, el cierre del circuito gue alimenta el motorcito
eléctrico ~2~, poniéndolo en marcha, y tambien, por tanto,

el motor de explosiwén del vehfculo.
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Ya en movimiento el motor de explosibn, se gban-
dona el mando que actua sobre la barrita -6-, y entonces
el muelle (no dibujado), comprimido antes por obra de la
leva ~-10-, al distenderse, sirve para interrumpir el cir-
cuito electrico ¥ volver el pifidn -7- a su primitiva posi-
cién de reposo. En el 4rbol ~5- se dispone ademfs un meca~
nismo de rueda libre -15-, que impide cualquier transmigién
de movimiento en sentido inverso, o sea del motor de explo-
sién al motorcito eldctrico.

Naturalmente, el sistema de mando de la barrita -6-,
y todos los detalles constructivos del grupo, sobre todo
de la transmisién de movimiento del motorcito eléctrico al
4rbol ciguefial del motor de explosién, podrén variar segin
las necesidades, sin gpartarse por elloc del campo del pre—

sente invento.

———===i N 0 T A (==ow—-—

Se reivindica como objeto de esta patente:

l.- Grupo de arrangue eléctrico para motocicletas y
similares caracterizado porque camprende un motorcito elég
tricony un sistema de engranajes de transmisidén para redu-
cir la velocidad, formando un conjunto Unico, que puede mon
tarse junto al motor de explosién,.

2.~ @Grupo de srranque segin lg reivindicacién 1,
caracterizado porque los diversos elementos del mismo se
disponen dentro de una envoltura que los encierra, de forma
¥y dimensiones tales gue pueda sustituir al grupo corriente
de arranque a pedsl montado junto al motor en los vehiculos
de este género.

3e= @Grupo de arrange segin las reivindicaciones 1 o

2, caracterizado porque comprende un motorcito eléctrico pe~
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ra el arranque, en cuyo &rbol prolongado se dispone un
tornillo sin fin de filete méltiple, gque engrana con una
rueda helicoidal sobre cuyo eje puede deslizarse un pie
fién de acoplamiento para acclonar el &rbol del mota de explg
8ién, de tal modo que el desplazamiento axial de este pﬁidnwf
que gira con lg rueda helicoidal mencionada, deriva de una
leva manejada por mando exterior, y que, una vez acoplado
el pinibn, cierra el cirocuito eléotrico del motorcito de
grranguee

4.~ Grupo de arresnque elecirico para motocicletas
y similarese

Esta memorie consta de cinco pfginas escritas por

una sola ograes
BARCELONA,?Z (ol 57
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