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PATENTE DE INTRODUCCIOHN

a Lfavor de
M. antonio Senromé Jornet, de nacionelided espeiols,
6 domiciliedo en Barcelona, Trevesera de Gracis ne, 96,
yor: )
"Meceniamo pera el frenado compensedo de iriciclos"
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MEMO DESCRIPTIV
10 | EL objeto de la presente psteate de introdug
oidn lo coustituye un mecsnismo para el frenado de los btri-
eiclos y vehioulos gimilares que, al propilo tlempo, sirve pa
ra compenser les posihles variaciones de tensidn existentes
en los cahles yue acoplen el mecanismo = les ruedas, mecanisg
15 mo gue se viene consirfyendo en el extranjero, més coancreta-
mente en Alemania, sin §ue haste lu fechs haya sido conocido
ni construido en Espsafis, |
Pare poder describir con todo detslle positle
el meoasnismo pera el frsenedo éompensado de triciclos gue se
20 reivindieca, en les figures de la hoje de dibujos adjunta se
representa, esgueméticemente y a titulo de ejemplo no limitg
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tivo, una forma de reslizacién préctica del mismo, La figure 1
mestra ed aparato en perspectiva y, le figura 8, es una vlsfa
en planta,

Tal como»mnegtran las figures, el mecanismo eg
t4 congtituido por un pedel ~l- acoplado a un tubo ~B=, cuyo
conjunto puede oscilar solre wn eje -3~ llevado por un per de
goportes extregmos -9~ fijedos al chasis o bastidor del vehiculo
¥, por un per de soportes intermedics ~ll- fijados a una barra
=10~ goliderizeda a los soportes extremos -9~; sl ser accionedo
el pedal ~l-, dicho pedal junto con el tubo -g-, @secilaréd solre
el eje ~3-, arrestrendc el cahle ~-b- gue dard luger sl frenado
de lp rueda trasera del_vehioulo no representado; un resorte -
-16~, que acoplu al pedal ;1- con la barra fija -10-, asegura
el retroceso del,pedal ~l- ten pronto como se deja de actuar aso
~ tre 61,

4 wio y otro extremo del tubo -8~ y al otro le-
do de los soportes intermedios -ll-, se: encuentren mbntadoa 80~
bre el eje =3-, unos tubos =7« gque pueden ogcilar soire é1; di-
chos tubog -7~ llevan soldados, en su extremided més interns, un
perfti -6~ y, en su extremidsd més externs, una pleza~-horquilla
-8~ en el pedal ~l- se he previsto un sgujero alergado ~4~ atra
vesado por une varilla -5~ que, por sus extremos, puede oscilar
en unos agujervs previstos en la extremided libre del par de per
files -6-; en las piezas-horquilla -8-, se encuentran fijados
los extremos de los cahlee -a- que actian sotre los frenos del
paxr de ruedss delanteras. Por consiguiente, al ser accionado el
pedal ~1-, seré desplazada la varilla -5-, haciendo oseiler al
per de perfileg -6-, par de tubos -7- y por de plszas-horquille
-8-, sohre el eje -3-, sccionando u los cahles -a- que actian 8o

re loa frenos de laes rmedas delaateras,
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Esg de notar gue el agujero elargado -4«
previsto en el pedal ~l-, permite ligeras inclinaciones de la
verills -5- y, por oconsiguiente, desplazamiento anguleres en
cada conjunto de perfil -6-, tubo -7- y pleza~horquilla -8-,
de un lado, distiato al del otro lado, para compensar las va
riascliones de teneidn de los oahles «f=, btel como se mestra
en le& figura 2,

Por otre perte, le barrs fija -~-l0- es por-
tedora de un Wrazo fijo ~-l8- yue, en sﬁ“extremidad‘llhre, es
portaedor de un pivote -15- en el cuel puede oscilar une pelan
ca ~13s; éste pslenca, por uno de sug extremos, mediente una
varilla dobluda -l4- se encuentra acopladu al pedal ~l- y,
por su otro extremo, al eahle -6~ acopledo el freno de mano,
no representedo, Por consigulente, al sctuar solre el freno_
de mano, se ejerceré uns treccidén soire el ouble -o- gue ohli
geré a la palanca =13~ a ogeilar en el pagador ~15-, cuel pa
lances por su otra extremidad, a través e la‘varilla dohlada
-l4-, sctuard sohre el pedsl -1- que deré luger al frenado de
leg tres ruedss tel como se conoce,

Deapuda de lo msnifestado se comprende gue
serin susceptihles de variacién mquellos detelles de construg
oidn del mecaniamo para el frenado compensado de triciclos
que eocabe de conoretarse gue no influysn en su esencialided,
en su consecuencia, podré obtenerse en cuslquier temsfio y con
el materisl o meterisles que se tengan por conveniente, pu~
alendo aplicarse o cualquier tipo de triciclo n_vehiculo ai-
milar, con un par de ruedas anteriores o posteriores y una

rueda poaterior o antertor,
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Se reivindice como objeto de esta PATEN
TE DE INTRODUGCION, por espacic de losg diez afios fijedos por
la ley, le exclu.‘si.va de construccidén en Bspafia de:

1. Un mecanismo pare el frenedo compensado
de triciclos, que egencielmente se caracteriza por ester cong
tituido por un pedal scoplado e un tubo, ocuyo conjunto puede
osgilar en un eje que permensee en posicidén fija, encontréndos
ge igualmente montad.o golre el citado eje, a uno y otro extre
mo del tubo,-‘ otro tubc que lleva soldudos, en un extremo, un
perfil y, en el otro extremo, una pieza~horquille, pudiendo og
cilar cada conjunto sobre el eje que lo soporta y, por la exi._é_
tenciu de une varills que, pasendo a través de un agujero aler i
gado previsto en el pedasl, puede oscilar en unos agujeros pre
vistos en las extremidedes lihres del per de perfiles,

2, El mecaniemo pera ei frenado compensado de
triciclos, objeto de la reivindicesibén 1, que esencialmente se
caracteriza por la existencia de un btrago fijo que, en su ex-
tremided liire, es portador de un pivote en el cusl puede og- i
cilar unea pelancs, ouezl peslenes, por uno de sus extremos y me
diante una verillie dobla@.a., ge encuentrp ecoplada al pedel y;
por su otro extremo, al cahle que es aoccionado por el freno de ;f
mano, ' |

3. KL mecanismo para el frenado compendado de
trictolos, objeto de las reivindicaciones 1 y 8, que esenoial ‘
mente se caracteriza en que el eje soitre el cuel osecilan los
tres tubos se encusnira sostenido por sus extremos por unces 8o 7
portes que se fijan sotre el chasis o bsstidor del vehfculo y,
por su perte central, por un par de soportes fijados a una by
rra que, por sus extrems; se encuentira soliderizade a los sp_

portes extremos, cusl barra es igualmente gortedora del sopor;:
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te gue lleva el pivote en el cu.alzoa%.a la pelenca accions~
da por el fremoc de meno,

4, Kl meceniamo pere el frenado compendedo de
triciclos, objeto de les reivindiceciones 1 a 3, que esenciel
mente se ceracteriza en que el par de plezas-horquilla, hedien
te cahles fijados sohre elleas, a.étuan los frenos de uu psr de
ruedad, mientras que el pedal, & través de otro calls ecople-
4o a 61, sociona el fremo de la tercers rueds ael tricioclo o
vehiculo, eBtawudo aaegurado el retroceso del peleal por la ae~ -
cidén de un resorte que lo mcopla & le berra que permencce en
posicibn fija.

5, Un “Hecenismo para el frenado compensado de
triciclos", T

-

Barcelona, 20 de junio de 1955,
P.2, _ .
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