
Carpeta ndm. 4,116 Expediente rnírn,

222590 222590
P A T E N T E  DE I N T R O D U C C I O N

a favo r de
Bn. Antonio Sanromá Jo rn e t, de nacionalidad  española,

5 dom iciliado en Barcelona, T ravesera de Gracia n o .96,
por:

"Mecanismo para e l  frenado compensado de t r i c ic lo s "
-oOüo-

M E M O R I A  D E S C R I P T I V A
10 E l ob jeto  de l a  p resen te  pa ten te  de introdnc

cidn lo  oo n stitay e  un mecanismo para e l  frenado de lo s  t r i ­
c ic lo s  y vehícu los s im ila res  que, a l  propio tiempo, s irv e  pa 
r a  compensar l a s  po sib le s  v a riac io n es  de ten s ió n  e x is te n te s  
en lo s  cab les que acoplan e l  mecanismo a l a s  ruedas, mecanis 

15 mo que se viene construyendo en e l  e x tra n je ro , más concreta­
mente en Alemania, s in  que h a s ta  l a  fecha haya sido conocido 
n i  construido en EspaCa,

Para poder d e s c r ib ir  con todo d e ta l le  posib le  
e l  mecanismo para e l  frenado compensado de t r i c i c lo s  que se 

80 re iv in d ic a , en l a s  fig u ra s  de l a  ho ja  de d ibujos adjunta se 
rep resen ta , esquemáticamente y  a  t i t u l o  de ejemplo no l im i ta



t iv o , una forma de re a liz a c ió n  p rá c tic a  de l mismo, I*a f i g u r a !  
n u es tra  eA aparato en p e rsp ec tiv a  y , l a  fig u ra  8, es  una v is ta  
en p la n ta .

85 Tal como muestran la s  f ig u ra s , e l  mecanismo ea
t á  co nstitu ido  por un pedal —1- acoplado a un tubo -8 - ,  cuyo 
conjunto puede o s c i la r  sobre un e je  -3 -  llevado  por un par de 
soportes extremos -9 -  f i ja d o s  a l  ch as is  o bastido r d e l vehículo 
y , por un par de sopo rtes  interm edios -1 1 - f ija d o s  a una barra  

30 -10- so lid arizad a  a lo s  soportes extremos a l  ser accionado
e l  pedal -1 - , dicho pedal junto con e l  tubo -8 - , o s c i la rá  sobre 
e l  e je  -3 - , arrastrando  a l  cable -b -  que dará lu g a r a l  frenado 
de l a  rueda t r a s e r a  del vehículo no represen tado ; un re s o r te  -  
-16 -, que acopla a l  pedal -1 -  con l a  barra  f i j a  -1 0 -, asegura 

35 e l  re tro ceso  d e l,p ed a l -1 -  ta n  pronto como se de ja  de ac tuar so. 
bre á l .

A uno y  o tro  extremo d e l tubo -8 - y  a l  o tro  l a ­
do de lo s  soportes interm edios -1 1 -, se encuentran montados so­
bre e l  e je  -3 - ,  unos tubos -7 - que pueden o s c i la r  sobre á l ;  d i-  

40 chos tubos -7 -  H oyan soldados, en su extrem idad más in te rn a , un 
p e r f i l  -6 -  y , en su extremidad más ex terna, una p iez a -h o rq u illa  
-8 - ;  en e l  pedal -1 -  se ha p rev is to  un agujero alargado -4 - a tra  
vesado por una v a r i l l a  -5 -  que, por sus extremos, puede o s c i la r  
en unos agujeros p rev is to s  en l a  extrem idad l i b r e  de l par de peje 

45 f i l e s  -6 -; eá l a s  p ie z a s -h o rq u illa  -8 - ,  se encuentran f i ja d o s  
lo s  extremos de lo s  cablee - a -  que actúan sobre lo s  frenos d e l 
par de ruedas d e la n te ra s . Por co nsig u ien te , a l  se r accionado e l  
pedal - 1 - ,  será  desplazada l a  v a r i l l a  -5 - ,  haciendo o s c i la r  a l  
per de p e r f i le s  -6 - ,  p a r de tubos -7 -  y  par de p iez as -h o rq u illa  

50 -8 - ,  sobre e l  e je  -3 - ,  accionando a lo s  cab les - a -  que actúan so.
bre lo s  frenos de l a s  ruedas d e la n te ra s .
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Na de n o tar que e l  agujero alargado -4 - 

p rev is to  en e l  pedal -1 - ,  perm ite l ig e r a s  inc linaciones de l a  
v a r i l la  -5 -  y , por co nsig u ien te , desplazamiento angulares en 

58 cada conjunto de p e r f i l  -6 - ,  tubo -7 - y piezas-horquilla -8 - ,  
de un lado , d is t in to  a l  d e l o tro  lad o , para compensar l a s  va 
r iac io n e s  de tensión  de lo s  cables t a l  como se muestra
en l a  f ig u ra  8.

Por o tra  p a r te , l a  barra f i j a  - lo -  es por­
go tado ra  de un brazo f i j o  -1 8 - que, en su extremidad l ib r e ,  es 

po rtador de un p ivote -18- en e l  cual puede o s c i la r  una pelan 
ca -1&*; é s ta  palanca, por uno de sus extremos, mediante une 
v a r i l la  doblada -14- se encuentra acoplada a l  pedal -1 - y , 
por su o tro  extremo, a l  cable - c -  acoplado a l  freno de mano, 

68 no rep resen tad o , Por consigu ien te , a l  ac tu ar sobra e l  treno 
de mano, se e je rc e ré  une tra c c ió n  sobre e l  cable -o -  que o h li  
gará a l a  palanca -13- a o s c i la r  en e l  pasador -1 5 -, cual pa 
lanca por su o tra  extrem idad, a trav és  de l a  v a r i l la  doblada 
-1 4 -, ac tu aré  sobre e l  pedal -1 - que dará lu g a r a l frenado de 

70 l a s  t r e s  ruedas t a l  como se conoce,
¡Después de lo  manifestado se comprende que 

serán  su scep tib le s  de v a riac ió n  aquellos d e ta l le s  de con a tru c  
ción del mecanismo para e l  frenado compensado de t r i c i c lo s  
que acaba de concretarse  que no influyan  en su eseno ia lidad , 

75 en su consecuencia, podrá obtenerse en  cu alqu ier tams&o y  con 
e l  m ate ria l o m ate ria les  que se tengan por conveniente, pu­
niendo ap lica rse  a cualqu ier tip o  de t r i c i c l o  n vehículo s i ­
m ila r, con un par de ruedas a n te r io re s  o p o s te r io re s  y una 
rueda p o s te r io r  o a n te r io r .
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Se re iv in d ic a  como objeto  de e s ta  BATEN 
TE BE INTRODUCCION, por espacio de lo s  diez años f ija d o s  por 
l a  le y , l a  exolu.siva de construcción en España de:

1 . Un mecanismo para  e l  frenado compensado 
8$ de t r i c i c lo s ,  que esencialm ente se c a ra c te r iz a  por e s ta r  cons 

t i tu id o  por un pedal acoplado a un tubo, cuyo conjunto puede 
o s c ila r  en un e je  que permanece en p o sic ió n  f i j a ,  encontréndoa 
se igualmente montado sobre e l  c itado  e je ,  a uno y o tro  e x tra  
mo del tubo, o tro  tubo que l le v a  soldados, en un extremo, un 

90 p e r f i l  y , en e l  o tro  extremo, una p ie z a -h o rq u illa , pudiendo os 
c i l a r  cada conjunto sobre e l  e je  que lo  sopo rta  y , por l a  ex is  
teñ o ia  de una v a r i l l a  que, pasando a tra v é s  de un agujero a la r  
gado p rev is to  en e l  pedal, puede o s c i la r  en unos agujeros p re  
v is to s  en l a s  extremidades l ib r e s  d e l par de p e r f i l e s .

95 2. EL mecanismo p a ra  e l  frenado compensado de
t r i c i c l o s ,  objeto  de l a  re iv in d ica c ió n  1 , que esencialm ente se 
c a ra c te r iz a  por l a  e x is te n c ia  de un brazo f i j o  que, en su ex­
trem idad l ib r e ,  es p o rtad o r de un p iv o te  en e l  cual puede os­
c i l a r  una palanca, cu al palanca, por uno de sus extremos y me 

100 d ian te  una v a r i l l a  doblada, se encuentra acoplada a l  pedal y, 
po r su o tro  extrema, a l  cable que es accionado por e l  freno de 
memo.

3, E3. mecanismo p a ra  e l  frenado compensado de 
t r i c i c l o s ,  ob je to  de l a s  re iv in d ica c io n es  1 y  3, que esencia^  

105 mente se c a ra c te r iz a  en que e l  e je  sobre e l  cual o sc ilan  lo s  
t r e s  tubos se encuentra sostenido por sus extremos por unos se 
p o rte s  que se f i j a n  sobre e l  ch as is  o b astid o r d e l vehículo y , 
por su p a rte  c e n tra l ,  por un p a r de soportes f i ja d o s  a una b& 
r r a  que, po r sus extremos, se encuentra so lid a riz ad a  a lo s  so 

110 p o rte s  extremo s, cual barra  es  igualmente po rtadora  del sopor-

Jb-h



te  que l le v a  e l  p ivo te  en e l  cual 
da por e l  freno de mano.
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4 . E l mecanismo para e l  frenado compensado de 
t r i c i c l o s ,  objeto de l a s  re iv in d icac io n es  1 a 8, que esencia^  

115 mente se c a ra c te r iz a  en que e l  par de p ie  zaa-h o rqu illa , &edia¡a 
te  cables f i ja d o s  sobre e l l a s ,  actúan lo s  frenos de un p a r de 
ru.eda<l, m ientras que e l  p ed a l, a tra v é s  de o tro  cable acopla­
do a é l ,  acciona e l  freno de l a  te rc e ra  rueda d e l t r i c i c lo  o 
vehículo, estando asegurado e l  re tro ceso  del pedal por l a  ac- 

180 o ion de un re s o r te  que lo  acopla a l a  berra  que permanece en 
posición  f i j a .

t r i c ic lo s "
5 . Un "Mecanismo para  e l  frenado compensado de

Barcelona, 20 de junio de 1958. 188 p .a .
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