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M E N T E  DE INTENCION 
por SO años

a favor de Don Juan del Campo Vilardebí 
de nacionalidad española
residente en -Barcelona, calle Consejo de Ciento, na 444 
por:

"MONTACARGAS PERFECCIONADO, SISTEMA NORIA"
MEMORIA DESCRIPTIVA

La presente Patente de Invención esté destinada a garan­
tizar a so. concesionario la propiedad y el derecho a la fabrica­
ción y explotación exclusiva de na montacargas perfeccionado, 
sistema noria.

Esté destinada la Patente de Invención a amparar a fa­
vor del recurrente nn nnevo montacargas, sistema noria, el enal 
presenta innnmerables ventajas con relación a todo lo conocido 
hasta la fecha.

Fignra entre las novedades de este montacargas más im­
portantes el hecho de qne el accionamiento de la noria se efeo- 
téa por medio de on motor eléctrico qne, a través de ana caja 
redaotora de velocidad, se acopla a ana corona dentada solida­
ria de ano de los platos de arrastre de la cadena elevadora,
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haciendo innecesarias las anticuadas transmisiones por poleas 
y, subsiguientemente, el tener que prever forzosamente un es­
pacio anexo para la instalación del grupo motor, lo cual faci­
lita en gran manera la colocaoión del aparato entre bovedillas 

5. o en huecos de escalera y patios de reducidas dimensiones.
Otra ventaja del presente montacargas reside en el he­

cho de que puede girar indistintamente tanto a la derecha como 
a la izquierda, no acelerándose ouando dnicamente desciende ma­
teriales si, voluntariamente o no, cesa el suministro de corrían­

lo . te.
A continuación pasa a describirse a titulo de ejemplo, 

sin carácter limitativo, un oaso de realización práctica de un 
montacargas de acuerdo con la invención, acompañándose, para 
más fácil comprensión, tres hojas de dibujos, en las que:

15. Fig. 1, es una vista de frente y en alzado del citado
montacargas.

Fig. 2, es una vista en alzado del propio montacargas 
visto desde el lado en que va instalado el grupo motor.

Fig. 3, es una vista en planta de la base superior del
20. aparato.

Figs. 4 y 5 son dos detalles de construcción de la mis­
ma base de la Fig. 3.

Fig. 6, es, visto en alzado y en seooión, respectiva­
mente, el plato de arrastre al cual se halla acoplada la coro—

25. na dentada.
Fig. 7, es, visto también en alzado y en sección, uno 

de los tres platos de arrastre y guia restantes.
Fig. 0, son dos vistas, en alzado y en sección, de la 

corona demtada que se representa montada en el plato de arras­
tre de la Fig. 6.30
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Fig. 9, es ana vista frontal de ana de las pletinas a 

base de las que se componen las mallas de las dos cadenas de 
arrastre;

Fig. 10. es visto en sección un detalle de ana de las 
5. articulaciones de las citadas cadenas.

Fig. 11, muestra, vistos por separado, los elementos 
que componen cada una de las articulaciones de la precedente 
Fig. 10.

Fig. 12, muestra el paso de los oanjilones o balanoi—
10+ nes del montacargas por el tren de arrastre del mismo.

Fig. 13, es una vista de ano de los travesados de sus­
pensión de los citados canjilones; y

Fig. 14, es un detalle a mayor esoala del plato de 
arrastre de la Fig. 6, en el que se apreoia claramente la fi- 

15. jación de la corona dentada y la adaptación de la cadena ele­
vadora.

A efectos descriptivos, el montacargas que nos ocupa 
puede considerarse compuesto de un grupo superior de arrastre, 
un grupo inferior de guia y una cadena transportadora.

20. El grupo superior esté constituido por un bastidor de
soporte (1), el cual se halla formado por dos puentes (2), 
sobre cuyos tramos horizontales van fijados sendos cojinetes 
(3; del tren de arrastre, unos tirantes de arriostramiento f4) 
y una bancada (6) para soporte del grupo motopropulsor.

25. Este grupo, Fig. 2+ viene formado por un motor eléctri­
co (6) y una caja rednctora de velocidad (7), acoplados coaxial— 
mente entre si con auxilio de un plato eléstieo de anión (8), 
a base de ana junta adecuada. La salida de la citada caja re— 
dactora (7) se efect&a a través de un eje perpendicular al del 

. motor y paralelo al del tren de arrastre, realizándose ese oam—30
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10.

15.

20.

25.

bio de dirección con anxilio de an tornillo sin fín de rela­
ción adecnada.

El tren de arrastre está oonstitnido por an plato (9) 
al qne va acoplada la corona dentada (lo), y por an plato de 
gaia (11), los dos primeros vincnlados por medios apropiados 
a an eje com&n (12), qne gira libremente en los cojinetes (3) 
del bastidor.

Tanto el plato de arrastre (9) como el de gaia (11) 
son preferiblemente de hierro fandido, estando ambos dotados 
en sa periferia de an lomo o llanta piramidal (13), gracias 
a coya sección angnlar qaeda, en gran manera facilitada la 
entrada de la cadena elevadora y eliminado sabsigaientemente 
el peligro de descarrilamiento de la misma. La base de esta 
llanta piramidal (13) forma an saliente por los dos lados de 
la misma, coya arista, en vez de ser concéntrica, es poligo­
nal. En la repetida llanta (13) se han practicado regalar- 
mente anas maesoas (14) de forma angnlar cada ana de las ana­
les coincide con ano de los vértices del polígono determinado 
por la respeotiva base de la llanta, de tal modo qne cada dos 
maesoas (14) conseoativas qaedan enlazadas por ambos lados 
por sendas bases rectilíneas, sobre las qae toma apoyo la ca­
dena elevadora.

La cadena elevadora est& oonstitnida por ana serie de 
pletinas metálicas (15) las oaales se mantienen anidas por me­
dio de anos pasadores (16) y anos tabos eqnidistanciadores 
(17) qae, a la vez qae sirven de rodillos para saavizar el mo­
vimiento de la cadena, act&an como elementos de tope o limita­
ción para asegarar la adecnada eeparaoión entre las pletinas 
(15). Entre le cabeza del pasador (16) y la pletina del lado 
correspondiente, y entre la pletina del lado opnesto y la ola-
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vija de retención (18) existen sendas arandelas (19), desti­
nadas a redaoir el desgaste. En las Figs. 10 y 11 se apreoia 
aleramente en sección la artioalación formada con los elemen­
tos descritos, asi oomo on detalle no limitativo de los mis­
mos.

A distancias convenientes, preferiblemente iguales, 
los aludidos pasadores (16) se hallan snstitnidos por trave­
sanos (20), coyas extremidades (21) son de igoal diámetro y 
longitud qae los de los pasadores qae sastitnyen. Estos tra­
vesanos (20), son los qae fijan la vía o separación entre 
las mallas de la cadena, teniendo, además de esta fanción, 
la de mantener saspendidos los canjilones o balancines, qae 
son fandamentales en el invento.

A fin de qae éstos no pnedan desplazarse axialmente, 
cada ano de los travesanos (20) está dotado de dos valonas 
(22) contra las co.ales haoen tope los trapecios de saspensión 
de los repetidos cangilones, qne están formados por ana plata­
forma (23) o receptácolo similar, la cual se halla vinculada 
en forma oscilante al respectivo travesado (20) a través de 
dos triángnlos (24).

El grnpo inferior de gala se halla constitaido por nn 
bastidor (26) formado por dos jaegos de montantes (26) con­
venientemente arriostrados. Cada ano de diohos jaegos presen­
ta sas respectivos montantes lo adecaadamente separados para 
qae, entre ambos, sabsiáa ana escotadura vertical (27), a lo 
largo de le ocal pnede deslizarse el eje (28) de vinculación 
del par de platos de gaia (11). Esta disposición permite qae 
la cadena se mantenga constantemente tensada sin qae el nata— 
ral balanceo de la misma pneda tradacirse en las tensiones 
qae necesariamente se prodaoirian en el caso de no ser varia—



ble la distancia entre ejes de los grupos snperior é* Inferior.
El fanoionamiento de an montacargas fabricado con su­

jeción a la descripción que antecede, se comprenderá fácilmen­
te.

5. Una vez situado el grapo saperior de arrastre en la plan­
ta o piso conveniente y el grapo inferior de gaia en el lagar 
elegido para alimentar el aparato, se adaptará la longitad de 
la cadena elevadora a la altara resaltante y el aparato, pre­
via conexión del motor (6), est&rá listo para fancionar. Básta­

lo. ré al efecto maniobrar adecaadamente el interraptor para qae
dicho motor (6), accionando el redactor de velocidad (7), trans­
mita en movimiento a la corona dentada (lo) del plato de arras­
tre (9) a través del piñón de salida de dicho redactor, con la 
qae se halla permanentemente engranado, y para qne dicho plato 

1S. de arrastre (9) haga girar sincrónicamente el plato de gnia 
(11).

Como es lógico, al ponerse el tren de arrastre en marcha, 
le cadena elevadora (15), por hallarse encajada en las maesoas 
existentes en ambos platos (9) y (11) se pondrá también en mo— 

20. vimiento, haciendo girar el tren de gnia del grnpo inferior, ca­
yo peso propio actuará a modo de tensor de la cadena. Es de no­
tar qne al hallarse los eslabones de esta cadena en la parte 
saperior, la fatiga del trabajo no repercntirá integramente so­
bre los pasadores (16) qne nnen los mismos sino qne gran parte 

26. de la presión se neutralizará gracias al apoyo qne reciben los 
indicados eslabones por parte de la base poligonal prevista al 
pie de la llanta piramidal.

En estas condiciones el montacargas funcionará continua­
mente prescindiendo de toda vigilancia o cuidado especial, pu— 

30. diendo dedicarse a sabir o bajar toda clase de materiales sin
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neoesidad de mantener an cierto eqailibrio en el tramo de ca­
dena qae, a la sazón, se halla respectivamente descendiendo o 
ascendiendo, paesto qae la aasenoia de poleas y correas en la 
transmisión elimina todo eventaal peligro de resbalamiento por 

6. exceso de carga en ano solo de los tramos.
Bn el caso representado, el montacargas se destina a 

trabajos de albadileria y se prevé para sa funcionamiento un 
motor trifásico de 1 y medio c.v., padiendo elevar materiales 
hasta ana altara de 50 metros a an ritmo aproximado de 10 ba­

lo. lancines o oanjilones por minato, y con an rendimiento de 
83.000 ladrillos por jornada nataral de trabajo.

El sistema descrito presenta además la ventaja de ana 
gran segaridad paesto qae, inolaso en el caso may remoto de an 
eventaal descarrilamiento,3a cadena no paede desprenderse por 

15. qnedar colgada del eje del tren saperior.
Bn los lagares donde no sea posible hacer llegar la 

corriente eléctrica o en caso de restricciones, es potestati­
vo acoplar an motor de gasolina debajo del motor eléctrico y 
accionar con aqaél el redactor.

20. Se sobreentiende qne los datos enamerados no son en
modo algono limimitativos, paesto qae a tenor del servicio 
para el qae se necesite el aparato, la capacidad del mismo 
podré variar y, por ende, sa rendimiento.

Bn general en la realización del montacargas objeto 
25. de la invención podrán modificarse sin salir del maroo de la 

misma oaantos detalles de material, tamaño, proporciones y 
disposición no alteren, cambien o modif&qaen fandamentalmento 
sa propia esencialidad.

30
N O T A

R E I V I N D I C A C  I O N E S
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1*.- Montacargas perfeccionado, sistema noria, carac­

terizado por el hecho de componerse de nn grapo snperior de 
arrastre y de nn grapo inferior de gola independientes, los 
onales qnedan enlazados por ana cadena de doble malla sin fin, 
cómodamente adaptable a la longitnd conveniente, asegnréadose 
el faneionamiento del oonjanto por medio de nn motor adecaado, 
el onal, a través de nn redado!? de velocidad, ataca ana corona 
dentada solidaria del plato snperior de arrastre, efectnéndose 
le transmisión por intermedio de nn tornillo sin fin qne evita 
toda aceleración o deslizamiento accidental de la cadena ele­
vadora, la cnal transporta el material con anxilio de anos ba­
lancines o cangilones qoe, en forma oscilante, van suspendidos 
de naos travesa&os qne nnen las dos partes gemelas de cadena.

2*.- Montacargas perfeccionado, sistema noria, según 
la reivindicación anterior, caracterizado por el hecho de qne 
el encarrilamiento de la cadena tanto en los platos del tren 
snperior de arrastre como en el inferior de guia se verifica 
mediante nna llanta piramidal en forma de cresta de sección tra­
pezoidal o triangnlar, qoe facilita el encajamiento de la cita­
da cadena, existiendo en dicha llanta, repartidas regalamiento, 
anas mnesoas angnlares en las qne se introdncen los pasadores 
de articulación de los eslabones y fignrando, enlazando cada 
dos mnesoas consecativas, a ambos lados de la repetida llanta, 
sendas bases voladizas y rectilíneas, sobre las qne se apoyan 
en toda sa longitnd las pletinas metálicas con las qne están 
confeccionados los alndidos eslabones.

3*.— Montacargas perfeccionado, sistema noria, segán 
las reivindicaciones 13 y 26, caracterizado por el hecho de qne 
el tren de gaia del grapo inferior se halla snspendido de la 
cadena elevadora, manteniéndose en la vertical del tren sape—
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rlor con auxilio de oca baee dotada de dos escotaduras, vertica­
les, a lo largo de las caales se desplaza verticalmente el eje 
que ase los dos platos del citado grupo inferior, permitiendo 
esta disposición tanto el libre giro del referido eje como los 

5. pequeños desplazamientos verticales del mismo por caasa del 
balanceo de la cadena.

4=e.- Montacargas perfeccionado, sistema noria, seg&n 
las reivindicaciones 1* a 33, caracterizado por el hecho de 
qne los eslabones de la cadena elevadora estén enlazados por 

10. nn travesaño en los pantos destinados a llevar snspendido nn
balancín o canjilón, qaedando anidos todos los restantes esla­
bones por sendos eslabones de articulación dotados de an tubo 
eqnidistanoiador qae actda como rodillo.

6a.-MONTACARGAS PERFECCIONADO, BISTEMA NORIA.
Sean cuales fueren las circunstancias qae concurran con 

la esencialidad propia de la misma.
Consta la presente Memoria descriptiva de nmeve páginas 

foliadas y mecanografiadas por ana sola cara y va acompañada de 
tres hojas de dibujos aclarativos.

Madrid, junio de 195S
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