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PATENTE DE INVENCION
por 20 aflos
e favor de Don Juan del Campo Vilardebd
de nacionalidad espéiiols
resldente en Bsrcelona, calle Consejo de Ciento, n¢ 444
por: v
"MONTACARGAS FERFECCIONADO, SISTEMA NORIA™
MFMORIA DESCRIPTIVA

La presente Patente de Invencién esté destinada a garen—
$izar a su conceslionario la propiedad y el derecho a la fabrica~
eién y explotasidn exclusiva de nn montacargas perfeccionado,
sistema norisa, »

Bastd destinada le Patente de Invencién a emparar a fa-
vor del recurrente un nuevo montacargas, sistema noria, el cual
presenta innumerables ventajas con relacibén a todo lo conocido
haeta la fecha,

Figura entre las novedades de este montacargzes més im-
portantes el hecho de gue el accionamiento de la norisz se efec—~
téa por medio de nun motor eldetrico gue, a través de une caja
reduotora de velocidad, se acopla a una corona dentada solide-

ria de uno de los platoe de arrastre de la cadena elevadors, .
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haciendo innecesarias las antiouadas-tfanemieiones por poleas
¥y, subeiguientemente, el tener que prever forzosamente un ea;
pacio amexo para la instelmidén del grupo motor, lo cual faci-
lita en gran manera la coloeacién del aparato entre bovedillas
0 en hoeocoe de esocmelera y patios de reducidss dimensiones.,

Otra ventaja del presente montacargas reside en el he-
oho de gue puede girar indisfintamente tanto 2 1la derecha como
e la izquierda, no aceleréndose cuando Gnicamente deseiende ma-
teriales si, voluntariemente o no, ceea el suministiro de corrien~
te. _

A continuaoiln pasa & deseribirse & titulo de ejemplo;
g8in caréoter limitativo, un caso de reslizacidn préetica de un
montacargas de acuerdo con la invencidn, acompefifndose, para
més féeil comprensién, tres hojas de dibujos, en las que:

Fig. 1, es una vista de frente y en alzado del citado
montacargas.

Fig, 2, es una vista en alzado del propio montacargas
visto desde el lado en que va instaladp el grupo motor.

Fig. 3, es una vista en planta de la base superior del
aparato. .

Pige., ¢ y 5 son dos detalles de construccién de la mie—
me base de la pig. 3.

Pig., 6, es, visto en slzado y en seccidn, respective—
mente, el plato de arrastre al cuasl se halle acoplada la coro-
ne denteada,

Fig. 7, es, vieto tembién en glzado y en seccifin, uno
de loa tres pletos de arrastre y guin restentes.

Fig. 8, son dos vietas, en alzado y en geccién, de le
corona demtada gue se reprecenta montada en el plato de erras—

tre de la #ig. 6,

;L\hk_: o
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Fig, 9, es ung vista frontal de una de las pletines a

base de las que se componen lss mallas de las doe cadenss de

arrestre:
Fig. 10, es visto en seccidn un detalle de una de las

articnlaciones de lae citadas cadenas.

rig. 11, muestra, vistos por separado, los elementos
que componen cada una de las articulaclones de ;a precedente
rig. 10,

Fig. 12, muoestra el paso de los canjilones o balanci-
nes del montacargas por el tren de arrastre del mismo,

Fig. 13, es una vista de uno de los traveeafios de sus-
pensién de los citados eanjilones; y

Fig. 14, es un detalle a mayor escala del plato de
errestre de la #ig. 6, en el gue se apreoia clarsmente la fi-
Jaocidn de la corona dentada y la adaptacién de ls cadena ele-
vadorsa.

A efectos désoriptivos, el montacargas que no8 ooupa
puede considerarse compuesto de un grupo superior de arraétre,

un grupo inferlor de guia y una cadena transportadora,

El grupo superior estd constituido por un bastidor de

.soporte (1), el cual se halla formado por dos puecntes (2),

sobre conyos tramos horizontales van fijados sendos cojinetes
{3) del tren de arrastre, mnos tirantes de arriostramiento (4)
y una bancads (6) para soporte del grupoc motopropulsor.

_Bste gropo, Figz. 2, viene formado por un motor eléotri;
co (6) y una ocaja reductoras de velocidad (7), acoplados coaxisl-—
mente entre si con anxilio de un plato eléstico de unidn (8),

& base de una Junta adeenada., La salida de la citada caja re;
ductora (7) se efept&a a través de un eje perpendicular al del

motor ¥y paralelo al del tren de arrastre, resglizéndose ese cam~—

1
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bio de direccidn con saxilio de un tornillo ein f£in de rela-

eién adecuada,
Bl tren de arrastre estd constituido por un plato (9)

al que va 800plada la corona dentada (10), y por un plato de
guia (11), los dos primeros vinculados por medios apropiedos
a un eje comén (12), que gira libremente en los cojinetes (3)
del beastidor.

Tanto el plato de arrastre (9) como el de guia (11)
son preferiblemente de hierro fundido, estando embos dotados
en su periferia de un lomo o llenta piremidal (13), gracies
a ouya seccifn engnlar queds en gran menera facilitada la
entrada de la oadena elevadora y eliminado subgiguientemente
el peligro de descarrilamiento de la misma. La base de esta
llanta piramidal (13) formas un saliente por los dos lados de
le misma, onya arieta, en vez de ser concéntriocs, es poligo-—
nel, Bn la repetids llenta (13) se han praecticado regular—
mente unas muesoas (14) de forms angular cada una de lss cna—
les coineide con uno de los vértices del poligono determinado
por la respectiva base de la llante, de tal modo que cada dos
muesoas (14) consecutivas cuedan enlazadas por smbos lados
por sendas bases rectilineas, sobre las qué toma apoyo la oca—
dena elevadora,

La cadena elevadora estf constituida por une serie de
pletinas metdlicas (15) lae ousles se mantienen unidas por me—
dio de unos pasadores {16) y unoe tubos equidisgtanciadores
(17) que, & la vez que sirven de rodillos para suevizar el mo-
vimiento de le cadena, actfian como elementos de tope o limita—
cién para ascegurar la adecunada separacidn entre las pletinas
{15). Bntre le cabeza del passdor (16) y la pletina del lado

correspondiente, y entre la pletina del lado opunesto y la cle-—

e
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vija de retencién (18) existen sendss arandelas (19), desti-
nadas a reduncir el desgaste. En las Figs, 10 y 11 se aprecie
clsremente en seeeifn la erticunlacién formada con los elemen—
tos descritos, esf como un detalle no limitativo de los mis-

mog, :

A distanciaes convenientes, preferiblemente igunales,
los aludidoes pasedores (16) se hallan sustitnidos por trave—
safios (20), ouyes extremidades (21) son de iguel didmetro y
longitud que los de lose pesedores que snstituyen. Estos tra—
vesafios (20), son los que fijen ls via o separscibn entre
las mellas de la cadena, teniendo, ademdes de esta funcidn,
lz de mantener suspendidos los canjilones o balancines, que

gon fundamentales en el invento.

A f£in de que éstos no puedan desplezarse axiglmente,
oade uno de los travesefios {(20) esté dotado de dos valonas
(22) contra las euales hacen tope los trapecios de suspensidn

de los repetidos oanjilones, que estédn formados por una plate—

forma (23) o receptéculo similar, la cnel se halle vincunlada

en forma oscilante al respectivo travesafio (20) a través de
doe trifngulos (24). .

El grupo inferior de gula se halla constituldo por un
bastidor (26) formado por dos juegos de montantes (26) ocon-
venientemente erriostrados, Cads uno de dichoe jJjuegos presen—
ta sus respectivos montantes lo edecuadamente separadcs para
gue, entre ambos, subsifa una eeco tedura vertical (27), a lo

lergo de 1ls onal puede deslizarse el eje (28) de vinoulaeidn

del per de platos de gula (11). Ests dispbsicién permite que

ls cadena se mantenge constantemente tensada sin que el natu—
rel balanceo de ls mism& puneda traducirse en las tensiones

que necessrismente se produoirien en el caso de no ser varia-—
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ble la distancis entre ejes de los grupos superior é inferior,

El funcionamiento de un montacarges fabrioad6 con gn-
Jeoidn a la desoripeidn que antecede, se comprenderd faocilmen—
te.

Una vez situado el grupo superior de arrastre en la plan—
te o piso conveniente y el grupo inferior de gnla en el lugar
elegido para alimentar el eparato, se sdapteré la longitud de
la cedena elevadora s la a;tara resultante y el aparato, pre-
vis oonexién del motor (6), estérd listo para funcionar. Basta-
rd al efeocto maniobrar adecnadamente el interruptor para que
dicho motor (6), accionando el rednctor de velocided (7), trans—
mite su movimiento & la corone dentsda (10) del plato de arras—
tre (9) a través del pifién de salida de dicho reductor, con la
que se hélla permanentemente engranado, y pare cue dicho plato
de arrastre (9) hega girar sinorfnicamente el plato de gunia
(11).

Como es ngioo, al ponerse el tren de errastre en marcha
la cedena elevadora (15), por hallarse encajada en las muescas
existentes en ambos platos (9) y (11) se pondré:también en mo—
vimiento, haciendo girar el tren de gnia del grupo inferior, ocu—
yo peso propio aotuar§ a modo de tensor de la cadena. Es de no-
tar que al hsllarse los eslabones de esta cadena en le parte
superior, la fatiga del trabajo no repercutiré integramente so-
bre los pesadores (16) que unen los mismos sino que gran perte
de la presién se neutralizaréd gracias al apoyo gue reciben loe
indicados eslabones por parte de la base poligonal prevists al
ple de la llanta piramidsl,

En estas condiociones el montacargas funclonaréd conti{nuna-
mente prescindiendo de tode vigilancia o cuidedo especial, pu—

diendo dedicarse & subir o bsjer tode clase de materisles sin
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necegldad de mentener un clierto equilibrio en el tramo de ca-
dena que, 8 la mazdn, se halla respectivamente deeoendiendo o
esgendiendo, pnesto que la susencia de poless y corress en la
transmisidn elimina todo eventual peligro de resbalamiento por

exoego de carga en unc golo de log tramos.

Bn el oaso representado, el montacargas se destina e
trabajos de albafilleria y se prevé para su funcionamiento nn
motor triffeico de 1 y medio ¢.v., pudieﬁdo elevar materiales
hesta una altura de 50 metros a un ritmo aproximado de 10 ba-
lancines o cenjilones por minuto, y ocon un rendimiento de
23,000 ladrillos por jornada natural de trabajo.

El gistema desorito presenta ademés la ventaja de una
gran seguridad puesto aue, incluso en el caso muy remoto de un
eventuel desoarrilamiénto,]a cadena no puede desprenderse por
guedsr colgada del eje del tren superior.

En los lugasres donde no sea poeible hacer llegar la
corriente eléotrica o en caso de restriceiones, es potestati-
vo acoplar un motor de gesolina debajo del motor eléotrico ¥y
eccionar oon aquél el reduotor.

Se sobreentiende que loes datog enumerados no son en
modo alguno limimitativos, puesto cue & tenor del servisio
para el que se necesite &l aparato, la capacidad del mismo
podré variar y, por ende, su rendimiento. ‘

En genersal en la realizacidn del montacargas objeto
de la lnvencién podrdn modificarse ein salir del marco de ls
misma ouanfos detalles de material, tamafio, proporciones ¥
disposiocién no alteren, cambien o modifiguen fundementalmente

su propls esencialidad,
N 0o T A

REIVINDICACIONES
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12 .- yontacargas perfecoionado, gistema norisa, carac-—~
terizado por el hecho de componerse de un grupo superior de
arrastre y de un grupo 1nferio£ de guia independientes, los
cuales quedan enlazados por uns cadena de doble malla sin f£in,
cémodemente adaptable a la longitud conveniente, aseguréhdose
el fnnoionaﬁiento del oonjunto por medio de qn motor adecusdo,
el cusl, a través de un redudpt de velocidad, ateca una corona
den;ada solidaria del plato superior de arrastre, efectuéndose
lg trensmisién por intermedio de un tornillo sin fin gque evita
toda aceleracifn o deslizemiento accidental de lsz cadens ele-
vadore, la cual transporte el materisl oon suxilio de unoce ba-
lancineg o ganjilones que, en forma oscilente, van suspendidom
de unos travesafios gque unen las dos partes gemglas de cadensa,

28 ,—~ Montacargas perfeccionado, sistema noria, segfin
la reivindiocacidn anterior, caracterizado por el hecho de que
el engcarrilamiento de la omdena tanto en los platos del tren
superior de arrastre como en el inferior de gufa se verifica
mediante ona Nlenta piramidal en forma de oresta de seceién tre—
pezoidal o triangular, que facilita el encajemiento de le cita-—
da cadena, existiendo en dicha llanta, repsrtidas regulermente,
unag muescas sngulares eﬁ las que se introducen los pasadores
de articulacién de los eslabones y figurando, enlazando cade
dos muescas consecutivas, a asmbos lados de la repetida llanta,
sendes beses voladizas y reotilineas, sobre las gue se apoyan
en toda su longitud las pletinas metdlices con las que estén
confeccionados los eludidos eslabones, .

3% ,~ Montacargaes perfeocionado, sistema noris, segfn
les reivindiocaciones 12 y 28, caracterizado por el hecho de que
el tren de guis del grupo inferior se halla suspendido de la

cadena elevadora, menteniéndoge en la vertiocal del tren supe~—
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rior oon anxilio de una base dotada de dos escotaduras, vertica-
les, a lo largo de las cusles se despléza verticalmente el eje
que une los does platos del citado gruopo inferior, permitiendo
eate disposicidn tanto el libre giro del referido eje como los
pequefios desplazamientos verticales del miemo por causa del
belenceo de la oadena.

48 ,~ Montacargas perfeccionado, sistema norie, seghn
las reivindicaciones 12 & 32, asracterizado por el hecho de
aque los eslabones de la cadena elevadora estén enlazados por
un travesafio en los puntos destinados a llevar suspendido mn
balancin o canjildn, quedando unidos todos los restantes esla—
bones por senios eslaebones de articulscidn dotados de un tubo
equidistanciesdor que actfa como rodillo.

58 ,~ MONTACARGAS FERFECOIONADO, SISTHEMA NORIR.

Ssan cuales fueren las circnnetanci#s que congurran gon
la esenmolalidad propla de la misma. |

Consta la presenfe Memoria descriptiva de nueve péginas

folisdas y mecanografiadas por uns sola oaré ¥y va acompsiiada de

tres hojas de dibujos aclarativos,
Madrid, &% junio de 1955
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