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HEHORIA DESCRITTIVA 

para so lic ita r

P A I  3 N T E DE I  N V E N C I  0 N 

e n

E S P A Ñ A

por VIINTE ailos

a nombre de BARI'.TER HASCHIBEI?FABRIK ARTIENKESELLSCHAFT, 

entidad alemana, establecida en Wu.ppertal-Oberba.rmen, 

Alemania, por:

"UN DISPOSITIVO TENSOR DE HILO PARA HUSOS 

TORCEDORES".

El invento se re fiere  a un dispositivo tensor del 

h ilo  para husos torcedores, especialmente husos torcedo-
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res de torsión múltiple, en loe que e l h ilo , al pasar por 

el centro del huso, atraviesa un freno de discos.

Se han dado a conocer dispositivos tensores del 

h ilo en piezas para la  entrada del mismo, que operan con 

5 frenos de discos,'Cuyas superficies de freno están dis­

puestas en el sentido del agujero de paso para el h ilo . 

Tales frenos eran accionados genralmente con presión de 

muelle. Tienen el inconveniente,de que el h ilo , incluso 

estando hechos los discos del material más duro, hacen 

10 surcos a l cabo de poco tiempo sobre éstos, después de lo 

cual suelen producirse a su vez desperfectos en los hi­

los que más tarde pasan por e llos . Además e l muelle no 

asegura siempre una. presión de aplicación uniforme, pues­

to que está sometido a fenómenos de fatiga.

$5 Han sido construidos ya también frenos de discos

con compresión magnética. Siempre que para e llo  se em­
pleaban los baratos y seguros imanes permanentes, era 

obligatorio e l disponer los discos de freno en posición 

horizohtal. E llo era debido, a. que no siempre resultaba

20 posible e l mantener y conducir con seguridad e l disco
magnético del freno en un plano vertica l, valiéndose pa­

ra e llo  únicamente de las pequeñas fuerzas del imán per­

manente. Para e llo  resultaban tan sólo suficientes fuer­

tes electroimanes; pero éstos no podían ser alojados en 

2$ e l espacio limitado de la  pieza para la  entrada del hi­

lo en los husos torcedores de torsión múltiple. Los dis­

cos de freno apoyados horizontalmente, en los que el hi-
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lo que llega  desde arriba rodea e l borde del disco supe­

r io r , para después seguir siendo conducido a través de 

un agujero céntrico en e l disco in ferio r, tienen e l in­

conveniente, do que e l h ilo , debido a la  desviacién fuer- 

5 temante curvada, está sometido a una abrasión demasiado 

fuerte.
Se han dado a conocer además frenos de discos., 

que están apoyados de forma giratoria sobre pivotes, en 

los que ni h ilo , conducido excéntricamente entre los dis- 

10 eos, pone en movimiento e l freno, como un todo. Debi­

do a la rotación de los discos, se impide la  formación 

de surcos en los mismos por el h ilo pasante, y con e llo , 

a su vez, e l desperfecto de los hilos en la  ranura del 

- surco, asi como una disminución del efecto de freno, y se 

15 aumenta la  duración de los discos. Tales frenos exigían

una tguia dispuesta muy cerca delante y detrás de los dis­

cos, y un considerable pretensado -del h ilo que llegaba 

a e llos , con el f in  de que éste no fuera expulsado de su 

ámbito. En ta l caso, e l freno llega ría  incluso a ser ab- 

20, solutamente ineficaz. Ahora bien, no siempre resulta po­

sible , dotar al hilo entrante ya de un pretensado más 

elevado, sobre todo, cuando se trata de la  retirada por 

encimo de la  cabeza en husos torcedores de torsión múl­

tip le .
25 Tgq invento se ha propuesto resolver e l problema

técnico, de crear un freno de discos que opere con se­

guridad, en e l que e l hilo es"Conducido, sin gran abra
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sión, entre discos de posición vertica l, que por motivos 

de espacio y en gracia a la  uniformidad, están sometidos 

a una presión de aplicación por medio de imanes permanen­

tes, disponiéndose de forma giratoria, para impedir un 

desgaste prematuro de sus superficies de freno y desper­

fectos del sensible h ilo por la  abrasión, y los cuales, 
además, a pesar de que giran, no son capaces de hacer sa­

l i r  e l h ilo de la  zona de freno, incluso a pretensados 

inuy débiles o fuertemente variables.

En e l dispositivo tensor del h ilo  de acuerdo con 

el invento para husos torcedores, especialmente husos tor­

cedores de torsión mdltiple, se consiguen las ventajas c i­

tadas por e l hecho, de que en la  pieza para la entrada 

del h ilo se ha previsto transversalmente y algo excéntri­

co con respecto al agujero de paso del h ilo , un freno de 

discos, cuyos discos se hallan con sus superficies de fre ­

no en e l sentido del paso del h ilo , siendo puestos bajo 

presión bajo la acción de un imán permanente, en s i cono­

cido. La regulación de la  tensión del hilo se rea liza me­

diante discos distanciadores, que pueden trasponerse a 

elección, los cuales, de acuerdo con el invento, están 

reunidos, junto con los imanes permanentes, en una pie­

za de forma de cubeta, la  cual, por su parte, está apo­

cada en un a¿?ujero ciego dispuesto transversalmente a la  

dirección de paso del h ilo , siendo sostenida por un ta­

pón de cierre. La pieza de forma de cubeta está hecha de 

un material no magnético, para no estorbar la  acción del
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imán permanente, debiendo este material ser además trans 

párente, ta l como, por ejemplo, p o lies tiro l, con obje­

to de poder ver en todo momento loa discos distanciado- 

res insertados. Mediante un muelle de presión que actúa 

5 contra e l imán permanente o alternativamente contra los 

discos distanciadores, se mantiene la  pieza de forma de 

cubeta constantemente en la  misma posición con relación 

al paso del h ilo , es decir, que la  pieza de forma de 

cubeta es oprimida constantemente contra un talón agu- 

10 jareado, pudiendo los discos distanciadores y e l imán 

permanente ser traspuestos en la  pieza de forma de cu­

beta, de acuerdo con la tensión del h ilo deseada. Para 

e l mismo fin , empero, puede prescindirse del muelle de 

presión, s i el imán permanente se coordina con los dis- 

15 eos distanciadores en toda su extensión, de modo que,

o bien el imán permanente, o bien los discos distancia- 

dores, se apoyen contra e l tapón de cierre.

La pieza de forma de cubeta está dotada en su i 

fondo dé un manguito, en el cual se apoya el pivote del 

20 disco de freno no magnético y giratorio , de ta l mane­

ra, que con objeto de conseguirse una fricc ión  plana 

lo  menor posible, e l disco únicamente se apoya contra 

el pequeño manguito. El segundo disco de freno, magné­

tico , que bajo la. acción del imán permanente es apre- 

25 tado contra e l no magnético, se encuentra dispuesto de 

forma giratoria en el agujero ciego, pero no reversi­

ble, por su periferia . Bajo la acción del h ilo pasante
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en forma excéntrica, son puestos ambos discos en rota­

ción. Pero como debido a. su diferente apoyo, están so­

metidos a una fricc ión  de apsyo muy distinta, uno de 

ellos -  a saber e l apoyado sobre el pivote -  girará a 

5 un número de revoluciones sustancialmente más elevado

que e l magnético, con su mayor fricción  periférica.

Gracias a las distintas velocidades de rota­

ción de los dos discos, que son producidas por e l h ilo 

pasante, resulta posible mantener e l h ilo constante- 

10 mente entre los dos discos. Si los discos giraran a la 

misma velocidad, entonces e l h ilo , a l pasar con peque­

ño pretensado, que es e l generalmente importante en la  

retirada por encima de la  cabeza y sobre todo en hilos 

finos, sería expulsado por completo por los discos en 

15 rotación del campo de freno de los mismos, a causa del

efecto de adherencia de su avivaje, con lo  cual ya no 

se dispondría de un frenado uniforme y controlable.

Este efecto de retención de los discos en rota­

ción uniforme sobre el h ilo pasante, tiene lugar, por 

20 lo  tanto, en cuanto los dos discos realizan un movi­

miento relativo entre s í. El efecto se consigue ya, 

cuando uno de los discos está parado y únicamente g i­

ra el otro. Resulta también posible, por lo  tanto, co­

mo caso especial, e l prescindir incluso del disco no 

25 magnético y conducir y frenar e l h ilo entre e l disco 

magnético y e l fondo de la  pieza de forma de cubeta.

En la  pieza parala entrada del h ilo , se hallan
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i-  altura de los discos de freno, escotaduras, que en 

profundidad penetran hasta la  posición de los discos 

fran9 creando ventanillas. Con e llo  resulta posible un 

c i l  control del dispositivo de freno y una limpieza su­

fic ien te .
En e l dibujo ha sido representado el invento en 

dos ejemplos de realización, mostrando
La fipura 1, una sección vertica l C-D de la  figu­

ra 2 , a través de la  pieza de entrada del h ilo  de un huso 

torcedor de torsión múltiple con dispositivo de freno;

La figura 2, una sección vertica l a través de la  

misma pieza para la  entrada del h ilo , pero girada en 902 

en el sentido de paso 3el h ilo ;

La figura 3, una sección trasversal A-B de acuer­

de con la  figura 1 , a través de la  pieza para, la  entrada 

del h ilo , con e l dispositivo de freno al descubierto, y

La figura 4, la  pieza para la  entrada del h ilo de 

las figuras 1- 3 , pero utilizando el fondo de la  pieza de 

forma, de cubeta, como disco de freno no magnético.

El h ilo  1 es introducido en e l agujero 3 de paso 

para el mismo de la  pieza 2 para la  entrada del h ilo , l l e ­

gando sin desviaciones de dirección, a situarse entre las 

superficies frenantes de un disco de freno magnético 3 # 

un disco de freno no magnético 9. Los discos de freno 8,9 

están dispuestos en la  pieza 2 en un agujero ciego 4, trans­

versal y algo excéntricamente con relación al agujero 3 de 

paso para e l h ilo , de ta l modo, que e l h ilo  1, a su paso,
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pone los discos 8 ,9  constantemente en rotación, con lo  

cual se evitan penetraciones en las superficies de fre ­

no. Un imán permanente 11, en s í conocido, al t ira r  del 

disco de freno magnético 8 , pone los dos discos de fre - 

5 no 8 ,9  bajo presión, que puede ser regulada en su mag9 

nitud mediante trasposición a elección de discos distan- 

ciadores no magnéticos 12. Por su periferia  se halla el 

disco de freno magnético 8 apoyado de forma giratoria 

en e l agujero ciego 4 , mientras que a la  profundidad co- 

10 rrespondientemente escasa del agujero ciego 4, está ase­

gurado contra inversión. Bn el fondo 14 de la  pieza de 

forma de cubeta 13, se halla un manguito 15, dispuesto 

centralmente, que sirve para apoyar e l perno 10 , dispues­

to en el disco de freno no magnético 9. Con objeto de 

15 fa c il ita r  a l h ilo pasante, extremidamente fino, e l ha­

cer girar e l freno de discos, se hace e l disco no mag­

nético 9 , de un material lo más ligero  posible, prefe­

rentemente por e l procedimiento de inyección, de superpo- 

liamidas lineales sintéticas. Este material impide al 

20 mismo tiempo una abrasión demasiado fuerte del avivaje 

del h ilo . A causa de la  diferente fricc ión  de apoyo de 

los dos discos de freno 8 y 9 , estos adoptan una veloci­

dad de rotación distinta, provocada por e l h ilo pasante: 

e l disco magnético 8 gira sustancíalimente más despacio,

25 a causa de su mayor fricc ión  perifé ii ca, que e l disco no 

magnético 9 * apoyado sobre e l pivote.

El imán permanente 11, al igual que los discos
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distanciadores 1 2 , no magnéticos, se halla en una pieza.

13 de forma de cubeta, transparente y no magnética, la  

cual., por su parte, está alojada de ta l modo en un agije- 

ro ciego 4 , que se apoya contra un talán 5 del agujero 

5 ciego 4 , siendo sostenida por un tapón de cierre 16 ros- 

cable en la  rosca 6 de la  pieza 2 para la  entrada del hi­

lo , cuya cabeza se halla embutida en una depresión 7, En­

tre e l tapón de cierre 1 6 , en cuyo agujero ciego 17 pene­

tra la  parte de forma de cubeta 13, y el imán permanente

10 11 , o alternativamente sus discos distanciadores 12 , se

ha previsto un muelle de presión 18 , que oprime la  parte 

de forma de cubeta 13 contra e l talón 5 del agujero cie­

go 4 , asegurando con e llo  siempre la misma posición de di­

cha pieza en la  pieza para la  entrada del h ilo.

15 Por las escotaduras 19 en la pieza 2 para, la  en­

trada del hilo a la  altura de los discos de freno 8,9) se 

forman ventanillas en e l agujero ciego 4, que hacen posi­

ble una observación al montar el dispositivo de freno, 

asi como su limpieza y control.

20 En lugar del disco de freno 9, como se muestra en

la  figura 4, puede figurar el fondo 14 de la  parte de for­

ma de cubeta 13 como superficie de freno. En este caso, 

empero, existen otras relaciones de giro de las superfi­

cies frenantes; como la  pieza de forma de' cubeta 13 des­

cansa en el agujero ciego 4 , es ahora e l disco magnético 

9 conducido por su periferia , e l ánico que provoca la  di­

ferencia de velocidades de rotación.
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Esta solicitud que corresponde a la  presentada en Alema­

nia e l 9 de Octubre de 1-954, bajo el número B 32.951 

VII/*76c., se acoge a los beneficios del articulo 51 del 

vigente Estatuto-Ley sobre -Propiedad Industrial.

5 N O T A

Los puntos de invención propia y  nueva que se pre­

sentan para que sean objeto de esta solicitud de Patente 

de Invención en España, por VEINTE anos, son los siguien­

tes:
10 19. -  Un dispositivo tensor del h ilo para husos

torcedores, especialmente husos torcedores de torsión 

múltiplo, caracterizado por un freno de discos giratorio, 

apoyado en la  pieza pana la  entrada del hilo de manera ex­

céntrica con respecto al agujero de paso para e l h ilo , cu-

15 yes discos son impulsados por e l h ilo conducido a través

de e llos , siendo hechos girar a velocidades diferentes en-

10
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tre s í, y ñor un imán permanente con discos distanciado- 

rea conmutables, que sirven de capa intermedia entre el 

imán permanente y e l freno de discos.

23. -  Uh dispositivo tensor del h ilo de acuerdo 

5 con la  reivindicación ia, caracterizado porque e l imán 

permanente está alojado, junto con los discos distancia- 

dores conmutables en una pieza de forma de cubeta, trans­

parente y no magnética, la  cual por su parte, se apoya 

contra al talán de un agujero ciego rebajado en la  pieza 

1S para la  entrada del h ilo , siendo mantenida f i j a  localmen- 

te por medio de up tapón de cierre.
3a. -  Un dispositivo tensor del h ilo  de acuemb 

con las reivindicaciónes 1 y 2 , caracterizado porque en­

tre e l tapón de cierre y e l imán permanente, o alterna- 

15 tivamente los discos distanciadores del mismo, asienta un 

muelle, que aprieta la  pieza de forma de cubeta con e l 

imán permanente y los discos distanciadores contra el ta­

lón del agujero ciego.

43. -  Un dispositivo tensor del hilo de acuerdo 

20 con las reivindicaciones 1- 3 , caracterizado porque en la 

pieza para la  entrada del h ilo , a la  altura de los dis­

cos de freno, se hallan escotaduras, que en su profundi­

dad llegan al menos hasta la  posición de las superficies 

de freno, formando ventanillas en e l agujero cie¿?:o.

25 53. -  Un dispositivo tensor del h ilo de acuerdo

con las reivindicaciones 1- 4 , caracterizado porque uno 

de los discos recibe forma de disco magnético, estando

11
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conducido de manera ¡giratoria en e l agujero ciego, sin 

que pueda ser revertido por su periferia .

62. -  Uh dispositivo tensor del h ilo de acuerdo 

con las reivindicaciones 1- 5 y caracterizado porque é l 

disco no magnético está soportado mediante un pivote en 

e l manguito del fondo de la  pieza de forma de cubeta.

7 2 . -  Un dispositivo tensor del h ilo de acuerdo 

con las reivindicaciones 1- 6 , caracterizado porque e l 

disco de freno no magnético está hecho de superpoliamidas 

lineales sintéticas, por el procedimiento de inyección.

8s i-  Un dispositivo tensor del h ilo de acuerdo 

con las reivindicaciones 1-7 y caracterizado porque uno 

de los dos discos del freno de discos, posee la  veloci­

dad de rotación cero.

93. -  Un dispositivo tensor del h ilo de acuerdo 

con las reivindicaciones 1-5 y 8 , caracterizado porque 

e l fondo de la  pieza de forma de cubeta, es utilizado 

como superficie de freno, en lugar de uno de los dis­

cos.
102. -  Uh dispositivo tensor de h ilo para husos 

torcedores.
Tal y como se ha descrito en la  Memoria que an­

tecede, ilustrado en el dibujo que se acompaña y paré 

los fines que han sido especificados.

Esta Memoria consta de doce hojas y
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la  presente, escritas a máquina por una sola de sus ca­

ras.

Madrid, 2 1  JUNI W  
P. A.

AH/.
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