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PATEOTE DE INVENCION 
por 20 años

a favor de Don Octavio PAREE MASARA 
de naoionalidad española
res id en te  en MARRESA (Barcelona) c a lle  Paños, 68 

por:
"MECANISMO PROPULSOR PARA LA CORDUOCIOIÍ DE LAS LAN­
ZADERAS EN LOS TELARES DE CINTERIA".

MEMORIA DESCRIPTIVA
La presen te Paten te  de Invención e s tá  destinada a garan­

t iz a r  a su concesionario l a  propiedad y e l  derecho a la  fa b ric a ­
ción y explotación exclusiva de un mecanismo pera l a  conducción 
de la s  lanzaderas en lo s  te la re s  de c in te r ía .

5. Una c in ta , análogamente a otro te jid o  cualqu iera , e s tá
co n s titu id a  por una e s tru c tu ra  t e x t i l  obtenida por entrelazam ien­
to de dos o más s e r ie s  de h i lo s , cada una de la s  cuales se mueve 
segán determinada le y .

Como es sabido, bajo l a  denominación de urdimbre se en- 
1 0 . tiende e l  conjunto de h ilo s  p a ra le lo s , d ispuestos en sentido del 

largo de l a  p ieza b c in ta  que se te je  y ocupando todo e l  ancho
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de é s to , m ientras que la  trama se h a lla  formada por un h ilo  que 
craza, llevado por ana lanzadera , en tre  lo s  h ilo s  de la  urdim- 
b re , perpendioalarm ente a la  dirección de é s ta , de derecha a iz ­
quierda y v ioeversa . Cada vez que pasa l a  lanzadera, lo s  h ilo s  
de l a  urdimbre se separan en dos grupos, formando la  oalada, 
por la  que cruza librem ente l a  lanzadera con e l h ilo  de trama.

En l a  fabricación  de te jid o s  de ancho normal, dicho pro­
ceso se re a l iz a  segán sistem as ampliamente conocidos que no es 
necesario d e sc r ib ir .

En oambio, para l a  fab ricac ió n  de c in tra s  partiendo de 
te la re s  de ancho normal, r e s a l t a r ía  muy poco económico que para 
conseguir una longitud  determinada de c in ta , l a  lanzadera hubie­
ra  de re c o rre r , en cada ca rre ra , toda la  longitud  del batán . Pa­
ra  e v ita r lo , se montan una o más gu ias, r íg id a s  o bascu lan tes, 
re p a rtid a s  convenientemente sobre la  longitud del batán , en tre  
la s  cuales pasan lo s  h ilo s  de l a  urdimbre quev en lo s  movimientos 
de lo s dos grupos que forman l a  oalada, dejan paso e una lanzade­
ra  que reco rre  finioamente una long itud  proporcional a l  ancho de 
la  c in ta .

E xisten varios tip o s  de guias p rev ie ta s  para t a l  f in a l i ­
dad, debiéndose consignar la s  proteg idas mediante dos pa ten tes 
de invención que, re la t iv a s  a modalidades p riv a tiv a s  de la s  mis­
mas, fuerón concedidas en su d ía  a l  propio s o l ic i ta n te  de la  
p resen te .

En todos lo s  sistem as de guias señaladas, la  transm isión 
del movimiento conveniente para e l  accionamiento de la s  lanzade­
ra s  Se re a l iz a  a trav és  de un sistem a de correas que son suscep­
t ib le s  de s u f r i r  ro tu ra s  o alargam ientos, lo s  cuales, por diver­
sas causas, dan lugar en muchas ocasiones a atascam ientos ouyos 
p e r ju ic io s , en forma de pérdidas de producción, no es neoesario
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enamerar y que, además, son caasa de que ana o más lanzaderas 
queden eoañ-adas, inmovilizando la  crem allera comón y, con e l l a ,  
la s  re s ta n te s  lanzaderas de lo  misma b a te r ía ,  produciendo a s i  
tina extensa ro ta ra  de h ilo s  en lo urdimbre de todas la s  c in tas  
qae se están te jiendo  en e l  t e la r ,

^or o tra  p a rte , la s  transm isiones u t i liz a d a s  hasta  la  
fecha presen ta  también e l grave inconveniente de no adm itir 
variac io nes no tab les de velocidad, paes s i  se in te n ta re  aumen­
ta r  la  producá.<5n forzando la  marcha del t e la r ,  sólo se consegui­
r l a  que la s  lanzaderas rec ib iesen  un golpe brusco a l  f in a l  de 
cada ca rre ra , o qae se esoapasen de sas ga las correspondientes, 
dando la g a r, en ambos oasos, a un paro completo de la  máquina, 
con todas la s  graves consecuencias re fe r id a s  en e l  párrafo  an­
t e r io r .

Tales inconvenientes ya han sido teóricam ente elim ina­
dos por procedimientos de procedencia e x tra n je ra , aunque es 
amargo reconocer que su aparente eficacia , ee ve mermada y afin 
anulada por e l desgaste que producen sobre la s  p iezas en mo­
vimiento y por la  complicación que suponen en e l funcionamien­
to de algunas p iezas complementarias.

En cambio, con e l  mecanismo que motiva l a  presente 
Patente de Invención se alcanza un resu ltado  y un rendimiento 
ae l a  máquina óptimo por completo y s in  roces de deslizam iento, 
tan to  s i  se ap lio a  a te la re s  de movimiento completamente ho­
r iz o n ta l  del batán, como s i  és te  queda suspendido desde la  per- 
te  a l te  o ba ja  del te la r  y sujeto  a d e sc r ib ir  arco ae oíroulo 
de radio y valo r angular más o menos pronunciados, ya que lo s  
mismos no pueden a fe c ta r  en modo alguno a l a  bondad de funcio­
namiento del mecanismo que nos ocupa.

Con objeto de que quede perfectam ente determinado en



7

4 ' "22501
qué oonsiste e l mecanismo propulsor para la  oonducoión de lan ­
zaderas en te la re s  de o in te r ía  que motiva la  presen te  invención 
y como se ap lioa  a oualquier tip o  de t e l a r ,  se representan en un 
dibajo adjunto, que se aoompaña a t í tu lo  de ejemplo sin  ca rác te r 

5 , l im ita t iv o , oaatro fig u ras  que serán va lio so s a u x ilia re s  para 
f a c i l i t a r  l a  co rrec ta  in te rp re ta c ió n  de l a  descripción que del 
citado  mecanismo se expone a continuación.

En dichos d ibujos, l a  E ig. 1 , represen ta  e l  ooñjonto del 
mecanismo en su ap licac ión  a un te l a r ,  segón une v is ta  de f re n -  

1 0 . te  del mismo.
&a f ig .  2 , a c la ra tiv a  de la  a n te r io r , se re f ie re  a una 

v is ta  en p lan ta  del sistem a propulsor d e l mecanismo, con seccio­
nados convencionales de algunas de I bb p iezas que lo  in teg ran .

la  í i g .  5 , se re f ie r e  a una de la s  d isposiciones p rev is - 
15. ta s  para comunicar e l  conveniente movimiento a l oonjunto del me­

canismo, partiendo de un engranaje so lid a rio  del e je  p rin c ip a l 
del t e l a r .

finalm ente, la  f ig .  4, m aestra, seg&n l a  direcolón A,  

una v is ta  de p e r f i l  del sec to r dentado a trav és  de l cual se 
20 . transm iten lo s  adecuados movimientos a la s  crem alleras del ba­

tán , en un supuesto de ap licación  a te la re s  de doble trama, 
u tiliz a d o s  para la  fab ricació n  sim ultánea de c in te r ía  en oolo­
re s  d is t in to s .

En lin e a s  generales, e l  mecanismo que se describe oon- 
25. s i s te  en un soporte (1 ) que se f i j a  a un travésaño i 2) conve­

n ien te  del t e l a r ,  y coya f in a lid a d  es la  de o frece r susten ta­
ción y guia a un e je  (3 ; ,  en uno de cuyos extremos fig u ra  una 
rueda dentada (4 J que recibe  su movimiento de ro tación  desde 
o tra  rueda ánéloga (5)  so lid arizad a  a l e je  p r in c ip a l ( 6 ; del 

30. t e l a r .
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En sa extremo opuesto, dicho e je  l3 ; se h a lle  unido e 

un pifión cónico {7J, e l  cual engrana, formando e l  ángulo con­
ven ien te , oon otro piñón análogo ( 6 ), calado a un segundo e je  
í 9 i , de long itud  conveniente, sobre e l  que queda fijad o  a s i -  

5 , mismo un p la to  ( 10 ) dotado de una ex cén trica  de canal ( 11) , 
por cuya reg a ta  comunica un movimiento a lte rn a tiv o  de vaivén 
a una palanca (12), a r tic u la d a  por su p ie  (13) a un véstago 
(14), unido a l propio soporte (15) del re fe rid o  e je  (9) y que 
va montado, por medios adecuados, a un travesaña conveniente 

1 0 . (16).
Supuesto a l p la to  de ex cén trica  (10) dotado de un movi­

miento ro ta tiv o  y ex istiendo  sobre la  propia palanca ( 12) un 
ro d il lo  (17) que queda constantemente introducido en la  rega ta  
( l l ) ,  es evidente que e l  g iro  se trad u c irá  en variaciones sn— 

16, gu iares a l te rn a tiv a s  de l a  palanca ( 12) ,  cuya amplitud y velo­
cidad in stan tán ea  serán función d ire c ta  del trazado de la  c i­
tada regata  ( 11) , oon lo  cual se consigue que la  extremidad 
l ib re  de la  palanca ( 12) ,  en l a  que f ig u ra  una a r tic u la c ió n  
doble (18), e s té  su je ta  a desplazam ientos que se transm iten, 

20. s in  d if ic u lta d  alguna, a una b ie la  elem ental (19), unida a la
mencionada doble a r tic u la c ió n  (18).

Dicha a r tic u la c ió n  (18) e s té  co n stitu id a  por un e je  
que puede quedar s ituada  convenientemente en un punto cual­
qu iera del o r i f ic io  oblongo ( 20) , que f ig u ra  en l a  p a rte  su- 

25. p e rio r  de la  palanca (12) ,  y a l  cual queda unida la  cabeza
(18) librem ente a r tic u la d a , en tanto que, en su extremo l ib re ,  
p resen ta  un vaciado en forma de b rida  dentro del que se a lo ja  
l a  oabeza (21) de la  biela, (19 ), que va asimismo a r tic u la d a  a l 
e je  comfin ( 22) .

30. E l extremo opuesto de la  mencionada b ie la  (19) se h a lla
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asimismo articu lad o  en forma doble, análogamente a la  d e sc rita , 
por ana anidn oompaesta por ana a rg o lla  (23) y on enlace de co­
do (24), a rticu lad o s  respectivam ente sobre on pasador (25) y 
on vástago (26), a l  propio tiempo qae la  esp iga (27) que forma 

5 , ángalo con e l enlace (24), se f i j a  merced a ana tae rca  (28), 
sobre on o r i f ic io  de corredera (29), p rev is to  en la  p a rte  in­
fe r io r  de un cuadrante dentado (30), destinado a re c ib ir  lo s  
movimientos a lte rn a tiv o s  conseguidos en la  forma indicada.

Dicho cuadrante dentado (30) se monta preferiblem ente, 
1 0 , en uno de lo s  extremos del batán (31), sobre e l  que queda con­

jugado pivotando merced a un pasador (32) y, en consecuencia, 
lo s  movimientos a lte rn a tiv o s  su frido s por su p a rte  in fe r io r  
se transm iten a la  p arte  superior del mismo, en donde fig u ra  
un sec to r ( 33) dentado que engrana oon un segmento de crem alle- 

15* ra  (34), d ispuesto  sobre e l propio batán (31) y so lidarizado  a 
é s te  a trav és  de una p laca complementaria (35), f i ja d a  por to r­
n i l lo s  (36).

El conjunto d esc rito  es e l  d e l mecanismo que se t r a ta  
de re iv in d ic a r como conducente a l a  obtención de un efecto  nue- 

20 , vo en lo s  te la re s  aplicados a la  fab ricac ió n  de c in te r ía  y que 
se completa por e l  movimiento a lte rn a tiv o  que, lo n g itu d in a l­
mente, es obtenido sobre crem alleras complementarias (37), la s  
cuales, impulsadas por e l  sec to r (35) y l a  crem allera (34) c i­
tados, aetáán adeouadamente sobre lo s  piñones (38), destinados

25, a l  tras lad o  de la s  lanzaderas.
F ijadas por medio de to rn i l lo s  a lo s  pasamanos (39) y 

adosados a lo s  ángulos formados por éstos y la  base del l a r ­
guero (40) ex isten  sendas guías f i j a s  (41) la s  ouales están 
traspasadas por lo s  pifiones (38), de t a l  forma que loe d ien tes 

30. de éstos sobresalen totalm ente del n iv e l o plano de rozamiento



de dichas gu ías, a l  efecto  de que puedan in tro d u c irse  sin  d i­
f ic u lta d  en e l  dentado l a t e r a l  e x is ten te  con t a l  fin  en uno 
de lo s  flancos de la s  lanzaderas.

Cabe i n s i s t i r  en e l  hecho de que e l  conjunto del meca- 
5 . nismo desorito  es a p lic a b le , no sólo a lo s  te la re s  de una sola 

trama, sino también a lo s  de dos o más trama, en lo s  que l a  
incorporaoién de h ilo s  de diversos colores a una sola c in ta  
se consigue s in  d if ic u lta d  alguna, por desplazamiento adecua­
do con re lac ión  a l larguero (42) de lo s  dos cuerpos (45) y (44) 

10. que pueden enclavarse, in d istin tam en te , a c la v ija s  (45) prev is­
ta s  a l efecto  y d ispuestas en la  p a rte  c e n tra l de l citado l a r ­
guero (42), cuya continuidad se interrumpe precisamente por e l 
adecuado alojam iento , en sus c a je tin e s , de lo s  cuerpos (45) y 
(44) re fe r id o s , lo s  cuales, no o b stan te , quedan su je to s  p e r-  

15. manentamente a l a  l ib r e  o sc ilac ió n  de sus crem alleras (57) pa­
ra  conseguir, en uno u otro  caso, e l  mando de la s  lanzaderas 
correspondien tes.

De conformidad con lo s  d e ta lle s  expuestos se consigue 
obtener un mecanismo propulsor que a la  sim plicidad de su 

2 0 . construcción se une una amplia capacidad u t i l i t a r i a  de su
ap licac ió n , totalm ente ap ta  para alcanzar lo s  re su ltad o s pro­
puestos, debiéndose sobreentender que no a lte ra rá n  la  eseneia- 
lid ad  de l a  invención lo s  m ate ria les  u tiliz a d o s  n i la s  dimen­
siones de cada p ieza que la  in te g ra , n i la  d iversidad  de c i r -  

25. ounstancias que puedan co ncurrir en la  fab ricació n  de la  misma, 
siempre que por ser de c a rá c te r  secundario, aooidental o acce­
sorio  respeoto a lo qne c a ra c te riz a  l a  esencia lidad  de l a  mis­
ma no lleguen a producir a lte rac io n es  sensib les  de la  inven­
ción ,

SO. 9 0 I A
R E I 7 I 9 D I C A C I 0 E E 3



1
\ $S6tB" 222501

Se re iv in d ica  como objeto de la  presen te  Patente de in­
vención :

1 6 .-  Mecanismo propulsor para la  conducción de la s  lan­
zaderas en los te la re s  de c in te r ía ,  carac te rizado  por e l  hecho 

6 . de e s ta r  constitu ido  por un grupo en e l  que fig u ra  un p la to  do­
tado de una reg a ta  o canal ex cén trica , de p e r f i l  y dimensiones 
convenientes, dentro de la  cual se h a lla  introducido un ro d illo  
montado en l a  p a rte  media de una palanoa a r tic u la d a  por uno de 
sus extremos a un punto f i jo  del te la r  y conjugada por e l  opues- 

10 . to oon una a r tic u la c ió n  doble unida, a trav és de une b ie la ,  a 
una segunda a r tic u la c ió n  de t r ip le  movimiento, combinada con un 
cuadrante dentado que p ivo ta  sobre un punto Igualmente f i jo  y 
que, por su zona dentada, engrana con un segmento de crem allera 
acoplado a la s  crem alleras lo n g itu d in a les  que eotfian sobre los  

15. piñones de impulsión de la s  lanzaderas, que se mueven a lo  la r ­
go de sus resp eo tivas g u ías .

2 sM ec an ism o  propulsor para la  oonduooión de la s  lan ­
zaderas en lo s te la re s  de o in te r la , segán la  re iv ind icación  an­
te r io r ,  que. se c a ra c te r iz a  por e l  hecho de que e l  movimiento 

20 .  o iro u la r  del p la to  oon la  regata  ex cén trica  es transm itido des­
de e l  e je  p rin c ip a l de l t e l a r  por intermedio de un sistem a de 
engranajes re c to s  y-cónicos que son susten tados, por sus e je s  
re sp ec tiv o s , mediante soportes f i jo s  a travesanos del propio 
t e l a r .

25. 3 6 .-  Mecanismo propulsor para l a  oonduooión de la s  lan­
zaderas en lo s te la re s  de c in te r ía ,  que se c a ra c te r iz a  por e l 
hecho de que e l cuerpo portabatén posee en su p arte  media un 
elemento de enclavamiento para f i j a r  la  posición a l t a  y b a ja  del 
grupo de guias para la s  lanzaderas cuando e l  t e l a r  tra b a ja  con 

30. más de una trama.
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4 6 . -  MECANISMO PROPULSOR PARA LA CONDUCCION LE LAS LAN­
ZADERAS EN LOS TELARES DE CINTERIA.

Sean onales fueren la s  c ircu n stan c ias  que concurran con 
la  eseno ialldad  prop ia de l a  misma.

Consta l a  presente Memoria d e sc rip tiv a  de xmeve páginas 
fo lia d as  y mecanografiadas por ana sola cara y va acompañada 
de ana hoja de dibujos a c la ra tiv o s .

Madrid, l 8 de junio 1955



D. Octavio FARQE MASAN A________________________________________________
________■ 

_____________Hola única.
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