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- Resulta notoria la aficidn de los nifios por
aquellos juguetes que simulan la prdctica de todo ti-
po de deporte 0 competicidn deportiva, especialmente
aquelilas que por su vigoncia en el mundo de los adul—
tos les resulten notablemente conocidas y ansiadas en
SU bractica. As{ pues, de un tiempo a estia pairte, han
apareciio en el mercado muliitud do Jugzuetes consistene

tes en 1a simulacidn de carreras de coches, motocicle-
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tas o cualquier otro tipo de vehfculo, habiendo al=-
canzado gran auge aguellos gue incorporan motores
eldctricos independientes en cada uno de los vehi-
culos situados en las pistas sobre las que se des-
lizan. En este sentido mi representado por medio del
modelo de utilidad que se preconiza quiere,medignte

una concepcién mds simple, poner al alcance de las

U og o

m4s debiles economias este tipo de Juguete,
El objeto del modelo cde utilidaé.que
nos ocupa, consiste en un circuito con una pid%élidad
de carriles para el recorrido de unos moviles, que en
virtud de sus diferencias de nivel es recorrié@ibor
aquellos gracias a la energia potencial adquifidé al
ser elevados por un mecanismo de arrastre aerYigen
o punto de partida; pudiendo ademds en virtudigé un
mecanismo totalizador de vueltas, accionado por los
mismos moviles, contabilizar el numero de vueltas
que en un tiecmpo determinado realizan cada uno de
ellos,

Conocidos que nos son en virtud del pre-
liminar precedente las funciones a realizear por el
objeto del siodelo de utilidad que nos ocupa,y;por
ser del tipo que ha de servir de base Para llevar a
cabo la confeccidn de las diversas formas de reali-
zacidn a que en la practica pueden llegarse con la
aplicacidn de los fundamentos bdsicos, sersg al que
nos referircmos en la presente memoria, a ititulo de
e jemplo y describeremos a continuacidn con la ayuia

de la ldmina de dilbujos que se adjunta.
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La figura 1%, representa una vista en plan-

ta ¥y alzado lateral del mecanismo de impulsidn o de
Lo, - remonte,
La-figura 22, representa en perpectiva
la carcasa en cuyo interior se aloja el mecanismo de
impulsidén de la figura 1.
La figura 3%, representa en planta y alza-
45,- do el mecanismo cont#dor de vueltas, A

La figura 42, aparece representada en plan-

‘T

ta y alzado uno de los tramos curvos del cirégito.
La figura 52, representa en planta la to-

talidad del circuito ya montado, que como es-lgzico

50.=~ puede ser ampliado. B

El circuito se construiri mediante~g& aco=-

plamiento de tramos curvos 28, y rectos 22', em i~

mero adecuado al efecto de dotar al mismo de la lon-

gxtud—dEseada7—7—que—?e—aeop&afan—ea%%e—séT—al—in-—————-—
55¢= sertar los pivotes 30, en los pertinentes alojamien-

tos 31, que cada tramo de pista va dotado en sus

extremos, la inclinacidn o diferencia de nivel del

citado circuito se logrard mediante la colocacidn de

unas columnas de diferente altura que irdn situadas
50,~- en los lugares pertinentes y de forma escalonada por

la cara inferior de la pista; el circufto se comple-

tard con dos tramos singulares, 22 y 24, Z1 tramo 22

es un ramal recto sobre el que se dispondrd el conta-

dor o totalizador de vueltas, el citacdo contador es—

(e
Ut
L]

- ta constituido POr una carcasa 17 a modo de arco cde

tal modo que permita el vaso por su interior de 1lo:

moviles, supceriormente y sobre el montante de dicho
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arco, va dispu€sto, en direccidn perpendicﬁlar a la
del tramo recto 22', un eje sobre el que se acoplan
una pluralidad, tantas como carriles de rodaje, de
ruedas dentadas 20, cuyos dientes 21 son de tamafio
tal que permiten el paso del contorno general del mo-
vil, pero que tropezardn con el parabrisas a modo de

tope 27, que los moviles 25, llevan destinado?a;pal

E o

fin, de éste modo el paso del movil determina el giro

una

o

v

de la rueda 20, en cuya llanta aparecen impresg
4

v n

serie de digitos correlativos indicadores del ndmero

de vueltas efectuadas por el movil y visibles desde el

exterior a traves de una ventana practicada en la car-

P

casa del contador de vueltas, a fin de conseguir que

el impulso dado por el movil a su paso por elyiﬁéerior
del contador de vueltas signifique o se tradd;é;:en un
solo paso de dicho contador, la llanta de la rueda 20
estard troquelacda de tal forma que su perimetro exte-~
rior sea un poligono regular de tantos lados como di-
gitos sea capaz de contabilizar el citado totalizador
de vueltas, sobre este perimetro poligonal se apoya-

ra cada una de las pletinas metalicas 19, formando el
conjunto, un mecanismo a modo de trinquete, que impi-
de el avance o retroceso de la rueda 20, cuando no es im
pulsada por el movil 25, contabilizando asf de manera
exacta el ndmero de pasos de cada uno de los moviles 23,

. . . F .
por su interior, el contador de vueltas ira dotado asi

[¢]
jo

mismo de una pieza 18, que puede bLascular sobre 1ga
casa 17, a modo de travesaiio que hace las veces de to-

Pe para gue cuanso se estiume necesario sea bajada has-
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ta el nivel de la pista e impedir el paso de los mo-

viles 235; finalm-ente el tiamo 22

.

s Va dotado de unos
pivotes 16 y 24, que permiten el acoplamiento del mis-
mo a los tramos adyacentes. El otro tramo singular 24,
esta constituido por uma carcasa de forma general pa-
ralepf{pedica, en cuyo interior se aloja el mecanismo
de impulsidn o de remonte, &sta carcasa estéifgémada
por el montaje de dos mitades complementaria;hi:y 11,
la parie 1, lleva practicada en su superficiq"?§terior
una concavidad en la que se alojard 1la pila éiéétri-
ca suministradora de emnergia y en 1la qgue se situan

E

los correspondientes contactos y 1la ralanca de aper-

tura y ciezre del circuito eléctrico, en la concavi-

e
© c

dad interior de la misma parte 1, se encuentran-alo-
L Vit
Jjados el micromotor eléctrico 3, y los engrénéjés con-
siguienfes; la parte superior 11, de la carcasa se en-
cuentra subdividida en por medio de unas bandas lon-
gitudinales 12, que la dividen en varias partes o ca-
nalizaciones separadas cuyo fondo estd ocupado por
unas correas o bandas de transmisidn 24 de material
mds o menos el4stico que van provistas en su cara
interior de un dibujo que facilita el agarre de las
poleas motoras y en la superficie externa de unos sa-
lientes o pivotes destinados a sostener a los movi-
les cuando estos son remontados desde la parte infe-
rior a la superior de este tramo a modo de rampa; €S-
te tramo se acoplara a los adyacentes por inedio de
una cavidades 15, y 14, destinadas a alojar los pi-

votes de los tramos contiguos,
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El mecanismo impulsor estd constitui-
do por un microhotor 3, que recibe la enerzia eléc-
trica de la pila 2, a través de los correspondien-
tes contactos, 1la salida mecanica de dicho motor se
aplica a una serie de engranajes tal que transmiten .
su moviiiento de giro a un plano superior situado
aproximadamente en la parte media de 1la caréésa; el
, AP

dltimo de estos engranajes 7, se hace soliddrid al

eje 9, consiguiendo de estd forma transmitir el mo-

.o,
e Ao

vimiento de giro del arbol de dicho motor, ak-eje 9.
Dicho eje 9, se encuentra subdividido en una serie de
cuatro o mds poleas separadas entre s{ por médio de
unos discos 10, que sobresalen de su diametfébg con-
] : .
torno, que se destinan al arrastre de las béﬁdﬁs o
correas de transmisidn 24, destinadas a eleﬁ;¥191
movil 25, a trdves de la rampa que forma ésta carca-
sa, finalmente se completa el mecanismo con un e je
loco 5, 4nalogo al anterior y que asfimismo se encuentr:
divido longitudinalmente en una serie de cuatiro o mis
poleas separadas entre sf por medio de los resaltes
o discos 6, ¥ que se destinan a alojar y guiar al
otro extremo de la banda sin fin 24,

Finalmente el mévil estd constftuido
por un vehiculo de dos ruedas que presentan unos pi-
votes o resaltes 25', destinados al acoplamiento con
los resaltes 25 de la banda o correa de transmisidn
correspondiente y que permiten la fijacidédn de dicho
movil mientiras que es rcmontado desde el plano infe-

rior al superior del circuito delimitado por los ex-
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tremos de la tan repetida rampa o carcasa, ta@ﬁion
y como se ha descrito anteriormente, el movil va
provisto en su parte superior de un pivote 27, a
modo de parabrisés destinado al accionamiento del
mecanismo contador de vueltas. Por dltimo el movil
25, va provisto en su parte inferior de una pareja
de rodillos 26, de material metdlico pesado;1affin
de quc la energia potencial de dicho movil &ail-‘ser
elevado al plano superior del circuito sea suficien-—
te para que el movil pueda llegar al plano %é;érior
del mismo circuito en el cual ser4 recogido por 1la

K3

“plano

.

banda de transmisién 24, que le remontard a

superior u origen del circufto, estos rodillos pre-

sentan en sus extremos unos rebajes tales &&eﬁgermi-
ten su perfecto acoplamiento a las canalizéégbpes 23,
por las que ha de deslizarse el movil, y por medio
de ellas asegurar que tales moviles, especialmente
en los tramos curvos y debido a la fuerza centrifuga
que actua sobre ellos, no se desplacen de los citados
canales permaneciendo constantemente en la pista,
Suficientemente descrito que nos es el
objeto del modelo de utilidad que nos ocupa, que lo
es solamente a titulo de eje@plo y una de las milti-
Ples realizaciones a que en la prictica pueden lle-
garse, tomando como fundamento para su construccién
el descrito en la presente memoria, ¥nicamente nos
resta seflalar, que las modificaciones de forma, ta-
mafios, materiales empleados y otras no fundamentaules

no deben ser consideradas variaciones gue afecten a



su esencialidad,

N O T A

185.—~ El modelo de utilidad descrito recaerd ,
pues, sobre las siguientes reivindicaciones:
12 ,~- " JUEGO DE CARIZERAS A TRAVES D& PISTAS

0 CIRCUITOS CON IMPULSION CENTRALIZADA ", caracteri-

e €& g

zado por cuanto su mecanismo de impulsidén estard
190, - constituido por una carcasa en la que se dispondri
el motor que por medio de una transmisién é;}}hgra-
najes convencional proporcionard su movimiento de
giro a un eje que se encontrard subdividido-en una
serie de cuatro o méds poleas separadas entigi%i por
195¢- medio de unos discos que sobresalen de su diéﬁetro

1

o contorno, disponiendo de otro eje de iguales ca-
. o
racteristicas en la parte contraria de la carcasa
de este mecanismo de impulsién, cuya carcasa estard
cerrada por su parte inferior, estard subdividida
200 .- en la superior por medio de unas bandas longitudina-
les que lg dividen en varias partes o canalizaciones
separacdas, cada una de las cuales estaré ocupada por
una Panda ce transmisién de material mds o menos elds-
tico, en ndmero variable, que en su parte inferior
205, - o de contacto con cada una de las poleas en que se
subdivide cada eje ird4 provista de un relieve trans-
versal de agarre y por 1la superior iran provistas de
unos salientes o pivotes de agarre situados varios
de ellos seguidos unos de otros a determinada dis-—

210, - tancia ¥ scparado cada grupo de otios tantos por un
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egpacio desprovisto de ellos,
2% ,- " JUEGO DE CARRERAS A TRAVES DB
PISTAS O CIRCUITOS CON IMPULSION CENTRALIZADA ", se=
gdn la anterior reivindicacién, caracterizado bor
Cuanto el mecanismo de impulsién de 1l anterior rei-
vindicacién se situara inclinadamente dispuesto ha-
cia arriba e intercalado en una piéta o cirgp@ﬁo di-

vidido en tantas canalizaciones como tenga el meca-

nismo impulsor, con lo que &€ste por medio ce los pi=-

° -~
]

votes sobresalientes de sus bandas, recogera el mo-

vil situadd en su parte inferior, a cuyo efectos ta-

les moviles irdn provistos de un saliente para ser

3

Tecogidos o agarrados por dichos pivotes en cuyo mo-
L3

mento al ser enganchados por los pivotes soﬁ'eieva-
dos por la banda correspondiente hasta lleéaf'é la
parte terminal mds elevada del mecanismo propulsor
de que venimos tratando, en cuyo momento al llegar

a su cumbre y al estar provistos de unas ruedas a
modo de rodillos que encajaran y se corresponderan
con unas canalizaciones prdcticadas en la pista o
circuito en que se encuentre intercalado el mecanis-
mo impulsor, a través de las que se deslizaran por
la inercia adguirida al bajar la rampa en que se con-
tinua la cumbre en que termina el mecanismo impulsor,
recorriendo toda la citada pista o circuito hasta
llegar de nuevo a la pafte inferior de dicho meca-
nismo y ser de nuevo elevado hasta su cumbre para
recorrer dicho ciclo ininterrumpidamente, pudiendo

estar dotado en la cumbre del mecanismo impulsor o




240, - en cualquier determinado punto de la pista o ci;cuito
en que se intercala de un cierre de salida y un conta-
dor de vueltas , constituido por una serie de ruedas der
tadas, tantas como moviles funcionen en el circuito.

32,~ " JUEGO D& CARRERAS A TRAVES D PIS-

245.- TAS O CIRCUITOS CON IMPULSION CENTRALIZADA ",
Todo ello, tal y conforme queda 9g§§rito,
representado y reivindicado. ;
Esta memoria consta de diexz hoja§.mecano~
grafiadas y foliadas por una sola de sus caré%;*éonte_
250~

niendo un total de doscientas cincuenta lfneas,
MADRID A 20 DE AGOSTO DE 1.97:

MANUEL [DE ARPR - °
P8 !




DE UN MODELO DE UTILIDAD, A FAVOR DE D. JOSE TZJER
MENDEZ, DOMICILTADO IN MADRID, C/. DE BRESCIA, N2 7,
POR: " JUEGO DE CARRERAS A TRAVES DE PISTAS O\&£Ti:CUITO

CON IMPULSION CENTRALIZADA ™,

Escala variable.

MADGID A 20 DEZ AGOS3TC DZ 1,975,
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