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El Estatuto Vigente sobre Propiedad Industrial, de
26 de Julio de 1929, en su texto refundido publicado el 30
de Abril de 1930, establece los caracteres de patentabili-
dad de lag invenciones de tipo industrial que tienen por |
objeto obtener ventajas sobre lo ya conocido, admitiendo
por consiguiente como patentébles, las nuevas méquinss, a-
paratos, instrumentos, procesos de fabricecién, etc. La ap
plitud de conceptos previstos como patentables, ha llevado
al legislador a aclarar (Arte. 46) que la enumeracidn con-
terida ¢n dicho cuerpo legal es puramente enunciativa y no-
liwitativa, héciéndola extensiva incluso a los descubrimiegn
tos ae tipo cientifico (Arte. 47).- |

El Decreto de 26 de Dicileumbre de 1947, recogiendo
la Orden de 18 de Noviembre de 1935, confirma el criterio
legal de que también serén patentables los instrumentos, ob
jetos, o partes de los ﬁismos, que aporten 5 la funcién a
gue son destinados, un beneficio o efecto nuevo, y en defi
nitiva que comstituyan una mejors. sustancial sobre lo an%g
riormente conocido,

Pues bien, & tenor de lo expuesto, y en base al ax
ticulado que recoge los conceptos expresados, débe conside~
rérge, que la invencidén a que se refiere la presente memo-
ria, constituye una novedad industrial, con ceracteristicas
y ventajas que la hacen &erecedorﬁ del privilegio de explo-

tacidén exclusiva que por ella se solicitae, premiandoc asi

los méritos de quien aporta a la industria del pafs una me-~

Jora efectiva y precisawente compreondida ontre las cuuncia-
cdas por la Ley como patentables, (Ar%s. 46 y 49 on relacibdn
con el 171, en su nueva redaccidn afectada por la Orden de

18 de Noviembre de 1.935).
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La presente ipvencién, segin se deduce del enunciado
de esta Memoria descriptiva, se refiere a un mando automa-
tico de paro para bombas inyectoras de gas-oil, especial-
mente aplicable a vehiculos automdviles dotadés de motor
Diesel. ‘ /

Este aparato, esté destinado a mandar por medio de
un cable flexible, la palanca de paro de una bomba de in-
yecceidn de gas-oil instalada en un motor de tipo Diesel y
éste a su vez instalado en un vehiculo automdvil. Dicho
aparato, mientras es alimentado por la corriente enviada
por la cer:adura del contacto o antirrobo del vehiculo,
debe poner la palanca de paro de la bomba inyectora en la
posicidn de marcha, mientras que cuando no es alimentado
por la corriente dicho contacto, debe de colocar a la pa-
lanca citada'de la bomba de inyeccién en la pésicién de
raro.

Basicamente, el aparato -consiste en un pulmén pro-

visto de dos cémaras independizadas mediante un diafragma -

de goma que se desplaza de extremo a extremo del pulmén
mediante la accién del vacio, el cual actua sobre una sir-
ga que desplaza la palanca de puesta en marcha o paro de
la bomba inyectora de gas-oil para permitir que se produz-
ca o no el vacio en el interior de cada una de las camaras
del pulmén, existe una électrovélvula que se abre>o cierra
a fin de que el diafragma se desplace hacia uno u otro la=-
de. En eétas condiciones, cuando la elgctrovélvula récibe
corriente de la bateria del vehiculo, el micleo central se
desplaza cerrando €l orificio que esté ccnectado mediante

un ‘tubo a la fuente de vacio, y en su desplazamiento abre

"el orificio de paso de aire atmosférico. De esta forma cl
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diafragma de pulménipermanece en posicidn de repqso con 16
Que se consigue que la palanca de la bomba inyectéra del
motor se sitle en la posicidn de marcha. Cuando cortamos
el paso de corriente a la electrovalvula, el nticleo mévil
se desplaza ayudado por un muelle en sentido opuesto al
que tenis cuando estaba conectada a la corriente eléctri-

ca, cerrando el paso de aire del exterior.

Para complementar la descripcidn que seguidamente

se va a realizar, y con objeto de ayudar a la mejor com-

prehsién de las caracteristicas del invento, se acompaila

a la prcsente Memoria descriptiva como parte integrante

de la misma, una hoja Unica de planos en la que con caréc-
ter ilustrativo y no limitativo se nha representado lo szi--
guiente: '

La figura 1, muestra una vista en planta del apara-
to de mando automdtico para bombas inyectorés de gas-oil
objeto de la invenciédn.

La figura 2 y WUltima,. se refiere a una vista en al-
zado del mismo dispositivo.

A la vista de estas figuras, se observa como el dis-

positive estd constituido por un pulmén 1 provisto de dos

a
cémaras 2 y 3, las cuales se encuentran independizadas me-
diahte un diafraguna de goma 4 que se desplaza de extremo
a extremo del pulmdn mediante la accién del vacio. Este
pulmén 1 de dos camaras se encuentra montado mediante tor-
nillos 5 a un soporte 6 solidario a la parte mQS'adecuada
del veniculo.

“EL dlalmegna 4 en su movimiento, actus a su vez so-

bre wna sirga 7 la cual desplaza a su vez la palanca de

puesta en marcha o paro de la bomba inyectora de gas-oil.
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E1 vacio prodycido en una de las cémaras 3 del -
pulmon 1, se realiza con la colaboracidén de una electro-
vadlvula 8 euncargada de abrir o cerrar el paso de vacio al
pulmén a través de la canalizacidn 9, con el fin de que
el diafragma se'desplace hacia vno u otro lado.

La citada electrovdlvula 8, consiste en un solencide
con un ntcleo central desplazable, provisto éste de dos
v&lvulas. Cuando una valvulae estd abierta la otra se men-~
tiene cerrada y viceversa.

Bl funcionamiento del mando automdtico de paro de

bombas inyectoras de gas-o0il, como anteriormente se ha di-

cho, es el siguiente: cuando la electrovalvula 8 recibe
corriente de la bateria del vehiculo por estar activado el
contacto del mismo, el nicleo central de dicha electrovél-
vula se desplaza cerraﬁdo el orificio que esfé conectédo
nediante un tubo a la fuente de vacio y, en su'desplaza—

miento, abre el orificio de paso de aire atmosférico. De

esta forma, el diafragma 4 del pulmbén permanece en posi-

quén de reposo, con lo que se consigue gue la palanca de

la bomba inyectora dei motor se situe en posicidn de mar-
cha. m

Cuando sg'corta el paso de corriente a la electro-
vélvula 8, el nticleo mévil de la misma de deéplaza ayuda-
do por un muelle, en el sentido opuesto al que teﬁia cuen-
do estaBa conectado a la corriente eléctrica, cerrando el

paso de aire exterior. Al desplazarse abre el paso de va-

cio y de esta meanera, se produce una depresidn en una de

las camaras 2 del pulmbn, haciendo funcionar el diafragma
que se desplaza hacia el lado donde se ha producido la de-

presidn, puesto que por la otra cara del diafragma existe
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la presidn atmosférica. El diafraéma al desplazarse actua
sobre la sirga 7 que estd unida a la palancadé]a.bomba
inyectora del motor y hace queldicha palanca se cologque
en una posicibdn de paro con.lo que en ese instante se pa-
ra el notor Diesel por falta de suministro de carburante.

No se considera necesario hacer mas extensa esta
descripcién para que cualquier persona perita en la mate-
ria comprenda perfectamente cual es la idea que se deseca
registrar, asi como las ventajas que de su realizaciédn
industrial han de derivarse.

Por todo ello, y para evitar posibles imitaciones,
se ﬁfesenta esta solicitud pidiendo la exploﬁacién en ex-
clusiva de la idea descrita, de acuerdo con las considera-
ciones y puntos que se desean reivindicar,‘quq se concrem’

tan en las paginas siguientes:

A S L o e P B S s O G W v T . e s S e ¢ e
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. va que se solicita, recaerd sobre las reivindicaciounes si-

Hecha la desdripcién a que ée refiere la mehori#
que anteqede,vea preciso insistir en que los detalles de
realizacidén de la idea expuesta, pueden variar, es decir,
que pueden sufrir pequeiias alteraciones, basadas siempre .
en los principios fundamentales de la idea, que son en esen
cia los que guedan reflejados en los plrrafos de la descriﬁ,
cidén hecha. En efecto, e; Articulo 48 del Estatuto vigente
sobre Propiedad Industrial, establece .como no patentables,
en su apartado tercero, "lps cawbios de forma, diménsiones,
proporciones y materias de un objeto ya patentado" fijéndo
asi el criterio del legislador en el sentido de que paten-
tadéluna j.dea que pueda dar lugar a una realidad préc@}cai
e industrializable, nadie podr4 apoyarse en ella para, a
pretexto de habe? introducido ligeras quifigaqiones, pre-
sentarle como nueva y propia.

Lste principio, en cuanto al Alcgnc% de la profec;
cidn del objeto patentado se refiere, se.haiia confirmado

por numerocans Sentencias del Tribune) Supremo, y entre -~

ellas, como wds terminantes, en las ‘de fechas 16 de octubre |

de 1954, 23 de enero de 1959, 20 de marzo.de 1964 y otras.
) Establecido el concepto expresado, en cuanto a la
amplitud gue debe darse a la pnbteccién soliqitada, se .re-
dacté a continuacidén la Nota de Reivindicaciones, -de acuer
do con lo que se establece en el Gltimo pérrafo déi apar-
tado tercero del Articulo 100 de la Ley, sintétiéandO'asi
las novedades que se deseen reivihdica::.
| ' NOTA' DE REIVINDICACIONES
3 En restuen, el privilegio de explotacidn exclusi-

N

guientes:
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- te do va01o, a través de una electrovélvula, doble pro—

fpulmon, y de dos entradas, una conectada con la cémara

- tra la sirga de accionamient.

. RAS DIESEL.

l.- MANDO AUTOMATICO DE PARO. PARA BOMBAS

INYECTORAS DIESEL esenclalmente caracterlzado por estar|

constituido por un pulmén de dos cémaras 1ndependlzadas
mediante un diafragma, una de las cuales se halla rela-
cionada con una sirga de accionamiento de la bomba de

inyeccidn, mientras que la otra se comunica con una fueﬁ

qutd de una gallda hacia la cémara correspondiente del

de vacio Y la otvra con la atmosfera de tal modo que- cu-|

ando se abre una entrada se cierra la otra y viceversa,

obtenlendosc un desplaz&mlento del diafragma que arras-

’

2.~ Se reivindica por dltimo como objeto se

bre el qué ha de recaer el modelo de utilidad que se so.

‘licita: MANDO AUTOMATICO DE PARO. PARA BOMBAS INYECTO-

Todo conforme queda descrito y reivindicado
en la presente memoria descriptiva, gue consta de ocho
péginas mecanografladas y dlbujos adjuntos.

Madrld 19 julio 1. 976
' BERNARDO UNGRTA

PepP.
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