222403 222403

(memor{a @escripf{va

para

o me Patente de Invencién,
por veinte efios en Egpefie
a favor de
. lﬂgn_ai Garrera Munite;
de necitnalided espefiole

rese.dente en
_ Etver (Guipdzeoe)
Avde. del Gemerslfeimo, 8
poy:

» MEJORAS EN IA CONSTRUCCION DE GRUPOS MOTO-COMPRESORES »

EoESSERE2ERE EaEre ’.'HSBBBBSEBB’—!SB"BSS i 22 34 2 1 +-2 34137 88:882982‘2838“

,,t
b
i
H




Relie

10

20

25

La presente patente de invencidn se refiere a mejoras
en la construcecidn de grupos moto-compresores, mediante las
cuales se establece una disposicidbn més ventajosa del depdsito
de aceite, filtro y radiador de aceite, asi como del proceso
de enfriemientc del mlsmo, por lo que se refiere al motor, y
del montaje del refrigerador intermedioc o radiador del compre-
gor de aire.

Por 1o que se refiere al motor estéd dotado de dos bom-
bas de engrase, une de las cuales toma el aceite del calderin
en que esté acumulado, le suministre & presidén a los cojinetes,
¥y una vez lubricades las piezas ve a parar al cirter, de donde
es recogido caliente por la segunda bouba, que le hace pasar
por un filtro, estanco respecto al calderin, del que llega a8l
radiador, que recorre, enfridndose, para ir a parar al calderin
gque hace de depbsito, terminando asi el ciclo de engrase del
mnotor.

El radiador de aire del compresor, tiene forma de herrg-
dura, con una céfuere vertical de entrada del aire & los tubos

horizontales de radiacién, provistos de aletas, los cueles, po

L]

su otro lado, van unidos a otra céunera andloga. Los tubos de
la parte superior comunican asi directamente ambas céwmaras,
mientras que en algo méds de la mitad inferior del radiador, en

correspondencia con el vaciaedo de la herradura, los tubos van

interrumpidos para conectarse & une cémarsa intermedia, también

con forme de herradura. Es decir, en la parte inferior la cém
|
|

ra de entrade del aire comunice con unos tubos horizontales,
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de aproximedamente un tercio de longitud que los de la supe-
rior, los cuales desembocan por su otro lado en la cémera en
herradure, que a su vez da entrade al aire en otros tubos hori
zontales, igusles & los del otro lado, de los cueles el aire
pasa a la cémere de salida.

El conjunto del radiador as{ formado, lleva en sus es=—
quinas superiores orificios, pare el paso de los espérragos
por los cueles se éujeta el radiador = las culatas de los ci-
lindros de alta y baja del compresor, montados en V detréds del
radiador. La ventilacidén de éste se efectia por medio de un vo
lente con radios en forme de aletas.

lLas mejoras consisten por tanto en la disposicidn del
radiador de aire del compresor y en el modo de efectuerse la
circulacidn y enfriemiento del meite, y son aplicables a los
grupos moto-compresores de diverses caracteri{sticas, dando en
fada casgo a los elementos que materializen laes mejoras la for-
ma y dimensiones que se estimen pertinentes, sin que tales #a—
riaciones, asi{ como las que puedan hacerse en detalles de pre-
sentacién u organizacibn, afecten a la esencialided reivindica
da, por lo que lags aplicaclones que se hagan con cualguiera de
esas modificaciones, no serén sino varisntes, igualmente com—
prendidas y protegidas por el presente registro.

En este lidea, las adjuntas figuras corresponden unice-
mente & una forme de ejecucidn, sin carécter alguno limitativo
que se presente & titulo de ejemplo de reelizacién, pera con-
cretar cuvanto se dice en este memorie descriptiva.

la fig. 1 presenta la vista lateral de la proyeccidn
esquemética en alzado, de los elementos del grupo moto-compre-

sor a que afectan las mejoras que se reivindican.
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La fig. 2 muestra le vista de frente del radiador de
agua y caldera de acelte.
La fig. 3 detalla el conjunto del rediador de aire,
La fig. 4 se refiere a su seccién, por el plano cuye
traze A-B se indice sohre la figure anterior.
La fig. 5 corresponde a l& seccién amplimda de la par—
te comprendide entre los plenos A-A' y B-B' en la figura ante-
rior.
Con referencia & tales figuraes y & los nimeros que so-
bre ellas designen les distintas partes y detalles de los ele-
mentos representados, gue interesan & los fines de esta memo-
Fia, le descripcidén de las mejoras & que nos rererimos es como
sigue:s

El radiedor de ague 1 va dispuesto perslelsmente el de
acelte 2, que por su perte inferior comunica por el.tubo 3 con
el filtro 4, del calderin de aceite 5, del que sale el acelte
por el tubo 6., En el filtro entra por el tubo 7 procedente de
une bomba de impulsién.
En la fig. 2 se aprecie mejor el detalle del radiador

S, sujeto con la tuerca capuchine 10, que fije la tapa 1ll, con
intermedio de la arendela 12 de goma, y rodeando al filtro va
la caperuza exterior 13. Como se ha indicedo, el aceite que
atraviese el filtro, seglin indicen las flechas de la fig. 2, po:
el tubo 3 entre sl radiador 2, para bajar por el otro lado al
depbsito 5 de aceite. En 14 se indica el nivel de aceite que
lleve el tapbén 15 y el filtro de red metdlica 16.

Por lo que se refiere al radiador de aire 17 (figs. 1,
3 ¥ 4) tiene la entrade de sire caliente por 18, sobre la cual

de acelte 2, el filtro 4 tiene la tepe interior 8, el espérragq
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30 ?ire en tubos 34 horizontaeles, iguales a los del otro ledo, de

ve dispuesta la vadlvula de seguridad 19 y en la parte inferior%
el orificio 20 de limpieza con el tapdn 21, mientras que al i
otro lado va la salida de aire frio 22 y el tapbn 23.

E1l detalle de la conexidn a que se refiere la fig. 5 eg
que en el pitorro 24 va acopluado el racor 25, mediante las tuer
cas de conexibn 26, yendo la parte seflalada 27 soldada.

Como se ha indicado el radiador de aire 17 del compre-
sor tiene la forma de herradura que se aprecia en la fig. 3, ¥
presenta la ventaja de la facilidad de su montaje y desiontaje,
con solo actuar en los espérragos gue entran por los orificios
28 (y los andlogos del otro lado) para sujetarle a las culatas
de alta y beja de los cilindros del compresor, gue forman una Y
¥ precisamente vean colocados en correspondencia con tales orifi-
clos; no siendo necesario pars realizar tales trabajos tocar nin
guna otra pleze. La ventilecién de este radiador se efectiia pox
medio del volante 35 (fig. 1), cuyos radios en forma de aletas,
sumiiistran el sire de eniriamiento necesario.

Este radiador de aire tiene una cémara vertical 29, de
entrada del aire a los tubos de radiacidbdn con sletas 30, dis-

puestas horizontaeles, y otra de salida 31 de dicho aire de los
mismos, también vertical y situada al otro lado; los tubos 30 %e
le parte superior coumunican directamente ambaé cémaras, mientr#s
que en algo més de su mitad inferior, correspondiéndose con el
vac{o de la herradura, ven interrumpidas para conectarse & una
cémare 33 teambién con forma de herradura. Es decir, en la parte
[inferior la cémara de entradae del aire comunica con unos tubos
p2 horizontales, de aproximadeamente un tercio de longitud gue

los 30 de la superior, los cusles desembocan en la cémers 33 en

herradura gue por su otre parte vertical da entrada & su vez al

t
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los cuales el aire sale & la cédmare 31 de salida.

Con referencie a los elementos descritos les mejores
que se reivindican son las siguientes: por une parte, el aceite
caliente que se recoge del fondo del carter, después de heber
efectuado el engrese por el impulso de unsa bomba por el tubo 7
pasa al filtro 4 pare después de recorrer los tubos horizonta-
les del radiador 2 ceer ye frio en el depbsito %; por otra que
le bombe montede en el mismo eje que el que impulsa . el aceite
en el filtro lo toma ya frio y filtrado del celderin 5 y con é1
engrase el motor; y la tercera dispogicién del radiador de ai-

I'Ee
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Le presente patente de invencién comprende las siguiena
tes reivindicaciones:
1.- Mejoras en la comstrucciéu de grupos moto-compreso-
res, caracterizadas porque el motor esté dotado de dos bombas
de engrase, una gue toma el aceite del calderin-depbsito en qué
estéd acumulado, le suministra a presién a las partes a lubricar
de las cuales pasae &l cérter, de donde es recogido caliente pox
la segunde bomba, montade en el mismo eje qﬁe la primera, que
le hace pa.sar por un filtro, estenco respecto al calderin, del
que entra al radiador, recorre sus tubos horizontales y vuelve
al calderin.

2.~ Mejoras en le construcecidn de grupos‘moto-compresoi
res, segin la reivindiecacién 1, caracterizadas porgue el radia-
dor de aire del compresor, tiene forma de herradurs, con una cé
mera vertical de entrada del aire & los tubos horigontales de
radiacibén, que en la parte superior se prolongen hasta otra cé-
mere andloge de selida del aire; mientres que, en algo més de
le mited inferior del radiedor, los tubos van interrumpidos,
aproximadamente en su tercera parte central, en que va intercea-
lada une cémara intermedia, también con forme de herradura, aqé
plade & los tubos de uno y otro lado.
3.~ Mejoras en la construceién de grupos moto-compreso-
res, segin la reivindicecién 2, caracterizadas porque el conjun
t0 del rediador de aire del compresor lleva en sus esquinas qu
periores orificios pare el paso de los espérragos que constitu-
ven su dnice sujecién & las culatas de los cilindros de alta y
baje del compresor, montados en V detrés del radisdor.
4.- Mejores en la construccidén de grupos moto-compreso-

Ted.
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Seglin ee describe ¥ reivindioa en la presente memoris
descriptiva y se ilustra con los dibujos que a la misma se
acomparlian.

Consta esta memorie de ocho hojas foliadas y escritas

a méquina por une sola de sus ceras.

Medri#®™s {14 JUN. 1955
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