
M E M O R I A  D E S C R I P T I V A  
correspondiente a la solicitud de registro de una Patente de 
Invención, a favor de Don Manuel Torres Carpintero, de nació 
nalidad española, y residente en Madrid, Paseo de las Aca- 

5 cias número 17, y por: MEJORAS EN LOS EQUIPOS DE PUESTA EN 
MARCHA DE LOS MOTORES DE DOS TIEMPOS.

Sabido es, que los motores de dos tiempos acoplados co­
mo fuerza motriz a vehículos ligeros, por las características 
intrínsecas de dichos motores, se ponen en marcha mediante 

10 accionamiento de palancas, pedales o manibelas, que accionan
los dispositivos adecuados, para que la ignición se produzca ¡ 
dentro de los cilindros. i

Este procedimiento no cabe ocultar que es en extremo mo- { 
lestoe e incluso fatigoso y nada en consonancia con los ade- 1 

1? lantos técnicos que hoy en día tienen todos los demás vehicu- } 
los, automóviles que en el mercado se conocen*

Para superar estos inconvenientes y poder dotar a aque­
llos vehículos ligeros de un dispositivo eléctrico de accio­
namiento del motor que permita la puesta en marcha del mismo,

20 se ha ideado por el solicitante de la presente Patente de In­
vención, una mejora en los equipos de puesta en marcha, que 
pemmite su adaptación a los motores de dos tiempos.

Se basa esta mejora en la circunstancia de prolongar el 
eje del cigüeñal, pero a base de que no sea necesario efectuar
ni soldadura ni injerto:, ni desmontar el motor del coche.
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Ello se consigue sustituyendo la tuerca de sujeción del 
piñón del cigüeñal por un eje roscado que se acopla al del 
mismo sigüeñal, eje que a la vez que sirve de prolongación 
del otro, actúa para apretar y sujetar el referido piñón*

Para evitar que este eje roscado pueda aflojarse, se fi, 
ja el mismo con dos tornillos que van roscados en lugar comre 
niente de aquel piñón.

Para facilitar la salida de esta prolongación del cigüe 
ñal al exterior del motor, se produce un taladro en la tapa 
que cubre el embrague y el piñón de transmisión, al cual se 
adapta una turbina para evitar la salida o perdida de aceite.

Una vez el eje del cigüeñal fuera del motor, se adapta 
sobre el mismo una corona deñtada que sera solidaria a una po­
lea trapezoidal.

La corona dentada quedara acoplada al piñón del eje del 
motor de arranque y la polea trapezoidal llevara la correa co­
rrespondiente para transmitir movimiento a la dinamo.

En la hoja de dibujos que se acompña, se representa a 
titulo de ejemplo, como queda dispuesto el mecanismo descrito i 
y que es objeto de esta mejora en un vehículo con un motor de 
dos tiempos, pudiendo variar, como es natural, la disposición 
y colocación de las piezas según la forma a adoptar en cada 
caso.

En dicho dibujo se representa con -1- la corona dentada 
que se adapta al eje prolongado del cigüeñal. -2-* es la polea 
de la dinamo; -3- la dinamo, -4- el chasis soporte de la dina­
mo, -5" la brida de sujeción del chasis, -6- los tornillos de 
las bridas, -7- la arandela de separación del chasis, -8- cin­
cho de sujeción dé la dinamo, -9- bulen del cincho, -10- torni­
llo de aprieto del cincho, -11- motor de arranque,-12- piñón 
del motor de arranque engranado en la corona dentada solidaria



al eje del cigüeñal, -13- tornillosde sujeción de la corona, 
-14— cinchos de sujección del arranque, -15- eje de separa­
ción del chasis, -16- correa trapezoidal de la dinamo, -17- 
tuercas de sujeción del eje#

En resumen, reivindica el recurrente en virtud de 
la presente solicitud de registro de Patente de Invención, 
el previlegio exclusivo de fabricación, venta y explotación 
industrial del objeto del mismo, por el plazo de veite años 
en España y sus colonias, que determina al vigente Estatuto 
de la Propiedad Industrial, objeto que ^ueda esencialmente ¡ 
reivindicado por las siguientes: j

NOTAS REIVINDICACIONES iPRIMERA Mejoras en los equipos de puesta en marcha de los ¡ 
motores de dos tiempos, esencialmente caracterizadas por la 
circunstancia de que se prolonga el eje del cigüeñal del mo-! 
tor en función a roscar en el, y sustituyendo la tuerca de } 
sujeción del piñón del mismo, un eje que sirve a su vez para¡ 
apretar a aquel piñón y eje el cual quedará fijado en función! 
3 dos tornillos roscados en lugar conveniente de dicho piñón# 
SEGUNDA Mejoras en los equipos de puesta en marcha de los } 
motores de dos tiempos, asimismo esencialmente caracterizado 
por la cincunatancia de que la prolongación del cigüeñal sa-¡ 
le al exteiior del motor en función a un orificio abierto en í 
en la tapa que cubre el embrague y el piñón de transmisión, } 
y a cuyo roificio se adapta una tubbina para evitar la salí- 
da del aceite.
TERCERA Mejoras en los equipos de puesta en marcha de los ¡ 
mototes de dos tiempos, asimismo esencialmente caracterizada ; 
por las circunstancia de que al eje prolongado del cigüeñal f 
y ya fuera del motor, se adapta una corona dentada a la que



§

es solidaria una polea trapezoidal, corona que queda acopal- 
da el pi$ón del motor de arranque y porlea que transmite el 

90 movimiento a una dinamo en función de la correa correspondien* 
te.
CUARTA MEJORAS EN LOS EQUIPOS DE PUESTA EN MARCHA DE LOS 
MOTORES DE DOS TIEMPOS. !

Todo tal y conforme se especifica en la memoria que 
9? se acompaña y se represente a titulo de ejemplo en lahoja.de 

dibujos que se adjunta*
Consta esta memoria de cuatro hojas mecanografiadas 

por una sola cara y una hoja de dibujos*



3. MtNUBL TORRES Hoja Unica.
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