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El presente primer certificad o  de adición se refie  

re  a mejoras introducidas en e l  objeto de l a  patente principal: 

número 218.181, mediante cuyas mejoras se consigue una mejor ¡ 

u tilización  del gas-o il en los motores de explosión, empleando¡ 

como elemento dosificador un carburador de los usados para ga-j 

solina, precalentando aquel a la  temperatura conveniente, me­

diante los gases de escape, llegando el g a s-o il gasificado, mez 

ciado con e l a ire  y ca lie n te , en mejores condiciones a las cáá$ 

ras de explosión, que por la  disposición reivindicada en la  paí­

tente p rin cip al. j
por las  mejoras que se reivindican el colecto r del¡

¡
motor se reemplaza por una caja que se une al bloque mediante ¡ 

una brida y to rn illo  quedando ambos elementos entre s i  a d is- ! 

tancia suficiente para que e l  calentamiento de la  ca ja  no per­

judique a l motor y forinando la  caja y la  brida un solo cuerpo 

unidas entre s i  por las  paredes de los tubos de admisión y esca

pe.

Esos tubos de admisión se prolongan y unen entre s í  

en e l in te rio r de la  caja por otro longitudinal acodado en su s; 

extremos en e l centro de cuyo tubo va dispuesta l a  taza del mê  

d ad o r, la  cual asi como los tubos de admisión están rodeados 

por los gases de escape de los cilin dros que ocupenel espacio 

comprendidos entre los tubos de admisión y l a  taza  por una pac­

te  y la  caja y su prolongación que forma la  envuelta de la  par 

te  in ferio r de l a  taza por o tra , para s a l i r  a l tubo de escape 

por un o rific io  provisto de válvula dotada de mando ex terio r.

La caja  va atravesada por dos tubos, de los que par¡ 

te  de su longitud queda comprendida en e l la ,  que respectivamen­

te  llevan al carburador el gas-oil y el a ire  y gases proceden-
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t e s  d e l c á r t e r ,  con lo  que unos y o tro s  se c a l ie n ta n .

E l  carburador va montado sobre l a  p a r te  de la  c a ja  

que a lo ja  l a  in d icad a  ta z a  y d en tro  de é s ta  y debajo de dicho ¡
i

carburador va d isp u esto  e l  m ezclador.

E s te , c o n s is te  en una p ie z a  c i l i n d r i c a ,  p o r t a t u r - ¡
i

b in a , en e l  in t e r io r  de la  cu al va f i ja d o  por dos c a e q u illo s

un e je  en e l  que g ir a n , en rodam ientos de b o la s  adecuados, una
)

h é l ic e  y un m o lin i l lo ,  e n tre  lo s  cu a le s  y d ichos c a s q u illo s  vah
, ¡

in te rp u e s to s  separadores que lo s  mantienen en adecuadas p o s i­

c io n e s .

En e l  extremo in f e r io r  d el e j e ,  tam bién en rodamien 

to s  de b o las va montada l a  tu rb in a  que p re sen ta  a b ertu ra s  ade­

cuadas para p ro y e c ta r  la  m ezcla de g a s - o i l  y a ir e  c a l ie n te  en 

l a  mencionada ta z a ; siendo e l  trazado de lo s  elem entos que r e ­

co rre  e l  gas en la s  p ie z a s g i r a t o r ia s ,  e l  adecuado para  que e l  

sentido de g iro  de l a  n é l ic e  y la  tu rb in a  sea  c o n tra r io  a l  d e l 

m o lin i l lo .  E l  extremo in f e r io r  de ese e je  va s u je to  por tu e rca  

y c o n tra tu e rca  a dos abrazaderas que se  cruzan perpendicularm en 

t e  y e s tá n  f i ja d a s  por sus extrem os mediante t o r n i l lo s  a l a  p a i 

t e  in f e r io r  d el p o rta tu rb in a .

La m ezcla de l a  ta z a  pasa a lo s  tu bos de adm isión ,! 

yendo d isp u esto s en la s  bocas de lo s  mismos unos m o lin il lo s  qué 

aún m ejoran d ich a m ezcla.

En la  p a rte  in f e r io r  d el d is p o s it iv o , a lo  la rg o  

de lo s  tubos de escape l le v a  unas a le t a s  de r e f r ig e r a c ió n .

Para mayor c la r id a d  concretarem os l a s  c a r a c t e r i s t i  

ca s  de la s  m ejoras que se re iv in u ic a n  con r e f e r e n c ia  a  la s  ad­

ju n ta s  f ig u ra s  que corresponden a una forma de e je c u c ió n  s in

c a r á c te r  alguno l im ita t iv o  que se p re se n ta  a  t í t u l o  de ejem plo
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con e l  f i n  in d icad o , ya que según la s  c a r a c t e r í s t i c a s  d e l mo­

to r  a que se ap liqu e e l  d is p o s it iv o  serán  mías u o tra s  sus fo r  

mas y dim ensiones, s in  que t a l e s  v a r ia c io n e s , a s i  como la s  que ¡ 

puedan h a cerse  en d e ta l le s  de p re se n ta c ió n  u org an izació n  a fec-j 

ten  a l a  e se n c ia íid a d  r e iv in d ic a d a , por lo  que l a s  a p lic a c io n e s  

que se hagan con cu a lq u ie ra  de esa s  m o d ifica c io n e s  no serán sin o  

v a r ia n te s  igualm ente comprendidas y p ro te g id a s  por e l  p re se n te
}

r e g is t r o .

La f i g .  1 re p re se n ta  la  v i s t a  de f r e n te  del dispo­

s i t iv o  que acoplado a l  m otor, m a te r ia liz a  la s  m ejoras que se
]

re iv in d ic a n

La f i g .  2 m uestra su v i s t a  por l a  p a rte  su p e r io r . ¡

La f i g .  3 corresponde a  l a  v i s t a  p o s te r io r .

La f i g .  4  se r e f i e r e  a su s e c c ió n  v e r t i c a l ,  por e l ¡  

plano cuya t r a z a  se  in d ic a  en A-B sobre la  f i g .  2.

La f i g .  5 d e t a l la  la  s e c c ió n  a  la  a l tu r a  de lo s  mo 

l i n i l l o s ,  por e l  plano que se in d ic a  en G-H sobre la  f ig u ra  s i ­

g u ien te .
t

La f i g .  6 p re se n ta  l a  se cc ió n  por e l  plano se ñ a la -! 

do en E -F  sobre la  f ig u r a  a n te r io r .  ,

La f i g .  7 i l u s t r a  l a  v i s t a  e x te r io r  d el con ju nto  dé 

l a  tu rb in a  y p o r ta -tu rb in a .

La f i g .  8 es l a  v i s t a  por l a  p a rte  i n f e r i o r  de d i - ! 

cho conjunto de tu rb in a  y p o r ta -tu rb in a .

La f i g .  9 in d ic a  l a  secc ió n  di ante t r  a l  del mismo con

ju n to .

La f i g .  10 es l a  v i s t a  por l a  p a rte  su p e rio r  de l a  

proyección  en p la n ta  del con ju nto  de l a  tu rb in a  y p o r ta tu rb in a . 

¿obre e s ta  f ig u r a  se in d ic a  en 1 - J  la  t r a z a  d e l p lano que dá lu
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gar a l a  se c c i6 n  a que corresponde l a  f ig u r a  a n te r io r .

Las f i g s .  1 1 , 12 y 13 rep resen tan  la s  se cc io n e s  de 

l a  tu rb in a  resp ectiv am en te por lo s  p lanos K -L , M-N y 0-J? señ a la

dos sobre l a  f i g .  9* ¡!
La f i  g. 14 m uestra dos v is ta s  com plem entarias de ¡

i
la  h é l ic e  su p e rio r .

La f i g .  1 5 , de modo an álog o , i l u s t r a  la  d is p o s i-  '
i

c ió n  d el m o lin i l lo .

Con r e f e r e n c ia  a t a l e s  f ig u r a s  y a los námeros que 

sobre e l l a s  designan la s  d is t in t a s  p a r te s  y d e t a l le s  de lo s  e le  

mentos re p re sen ta d o s, que in te re s a n  a  lo s  f in e s  de e s ta  memoria! ̂  

l a  d e scrip ció n  de la s  m ejoras que se  re iv in d ic a n  e s  como s ig u e :

E l di sp o s itiv o  acoplado a l  motor e s tá  co n stitu id o  

por la  c a ja  a larg ad a  1 , de ig u a l longitu d  que e l  c o le c to r  del 

motor a que se  a co p la , en s u b s titu c ió n  de dicho c o le c t o r .  La ca 

j a  1 t ie n e  su p a rte  c e n tr a l  2 c i l in d r i c a  v e r tic a lm e n te , prolon­

gándose h a c ia  ab a jo  en forma c ó n ic a , para  u n irse  a l  tubo de e s­

cape 33 mediante l a  b rid a  5*

Dicha c a ja  1 va s u je ta  a l  bloque ( lo s  c i l in d r o s  

d el motor se  in d ican  en 35 ( f i g . 2 )  por medio de l a  b rid a  3 i 

( f i g .  3 ) y t o r n i l l o s  colocados en lo s  o r i f i c i o  4 ,  habiendo una ' 

sep aració n  e n tre  ambos elem entos c a ja  1 y b rid a  3 ) de unos 40 m%. 

con o b je to  de que e l  c a lo r  de l a  c a ja  no p erju d iq u e a l  motor; ¡ 

formando la  c a ja  y l a  b rid a  cuerpo e n tre  s í  por medio de la s  pa 

red es de lo s  tubos 6 de adm isión, y 7 de escap e.

¿¡a sm p a rte  fro n u a l l a  c a ja  1 r e c ib e  e l  tubo 9 :  

por e l  que en tra  a ir e  c a l ie n te  y g a ses  del c á r t e r ,  s i  lo s  hay, 

cuyo tubo se  prolonga en e l  8 en e l  in t e r io r  de la  c a ja ,  p ara  

v o lv er a s a l i r  a l  e x te r io r  según e l  tubo 10 , que se  d ir ig e  a l



carburador 32

De modo análogo, en e l  o tro  lado de l a  c a ja ,  en­

t r a  e l  tubo 12 de lle g a d a  d el g a s - o i l ,  que hace e l  re c o rr id o  1¡L 

en e l  in t e r io r  de e l l a ,  para s a l i r  a l  e x te r io r  e l  13 que se  di¡ 

r ig e n  también a l  carbu rador. La p a r te  8 s ir v e  para que lo s  ga i 

se s  reco b ren  e l  c a lo r  que han perdido en e l  re co rr id o  a n te r io r !; 

y e l  tubo 11 para  c a le n ta r  e l  g a s - o i l  que l le g a  del d e p ó sito , 

con e l  f i n  de f a c i l i t a r  su paso por lo s  d is t in t o s  o r i f i c i o s  del 

carbu rad or, ya que es mas denso que la  g a s o lin a , y también pa­

r a  f a c i l i t a r  l a  g a s if ic a c ió n  d e l mismo.

Dentro de la  c a ja  1 , en su  p a rte  c i l in d r i c a  2 ( f ig á .  

4  á 6 ) ,  unida a l a  misma por l a  p a rte  s u p e r io r , va d isp u e sta

una ta z a  30 , con e i  fondo cónico y e s tr ia d a  e x te rio rm e n te , de }
)

l a  cu a l p arten  lo s  tubos de adm isión 14 ( f i g .  5 )*  y e l  c e n tra l! 

de l^ s  6 .

Esa ta z a  30 a lo ja  l a  p ie z a  c i l i n d r i c a  34  ( f i g s .  7 

y 9 ) ,  s u je t a  a l a  ta z a  por lo s  t o r n i l lo s  13 y que a su vez l i e !  

va  lo s  t o r n i l l o s  16 para  unir a e l l a  e l  carb u rad o r.

En e l  in t e r io r  de l a  p ie z a  3 4 , se a lo ja n  l a  h é l ic e  

17 ( f i g .  14) y e l  m o lin il lo  18 ( f i g .  1 5 ) ;  montados en un e j e  : 

f i j o  2 0 , a to rn illa d o  en su p a r te  su p e rio r  a un trav esan o  s o l i - ¡

d ario  d e l c a s q u il lo  2 1 , y s u je to  por e l  c a s q u illo  22 , acoplado!i
en l a  p a r te  in f e r io r  de l a  p ie z a  34 . i

La p ieza 34 se  prolonga en l a  tu rb in a  19 ( f i g s .  9 

y 13) que l le v a  lo s  vaciad os 25 de forma co n v en ien te , cuya tu r 

bina g ir a  en lo s  rodam ientos 23 y 24  re sp e c to  a l  e je  20 . E s te  

va s u je to  por doble tu e r c a  en su extremo i n f e r i o r  a l a s  abraza 

deras 26 que ev itan  sus v ib r a c io n e s ; l a s  cu a le s  a su vez están  

f i ja d a s  por sus extrem os a l  borde i n f e r io r  de la  p ie z a  34 por 

t o m i l l o s .
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La h é l ic e  17 y la  tu rb in a  19 g iran  en sen tid o  opueS 

to  que e l  m o lin il lo  16, debido a l  trazado de lo s  elem entos que 

en e l l o s  re c ib e n  l a  a cc ió n  de lo s  gases*

A l a  s a l id a  de lo s  tubos 14 de adm isión y en l a  con 

ju n ció n  con e l b loqu e, van d isp u esto s unos m o lin i l lo s  2 7 , que ' 

g iran  sobre rodam ientos y es tá n  s u je to s  por un c a e q u i l lo .

La ta z a  30 ( f i g .  6) l l e v a  en su p a r te  in f e r io r  e l  ¡ 

conducto 31 con una v á lv u la , destinado a  e x tr a e r  e l  g a s - o i l  11 

quido, a n te s  de poner e l  motor en marcha, con e l  f in  de e v i ta r  

que s i  por n e g lig e n c ia  u o tra s  causas l a  g a s i f ic a c ió n  d e l  g a s -  

o i l  no fu era  p e r fe c ta ,  e l  mismo pasape líq u id o  a l a s  cámaras de
i

exp lo sió n  y , s in  se r  quemado, a l  c á r t e r ,  descomponiendo e l  aceij

t e .  I

En l a  unión e n tre  l a  c a ja  1 y e l  tubo de escap e 33  ̂

por encima de la  b rid a  3 , va d isp u esta  l a  p la c a  2 8 , manejada 

desde e l  e x te r io r  por e l  mando 29, que perm ite c e r r a r  e l  paso, 

con e l  f i n  de que l a  g a s if ic a c ió n  s e a  p e r fe c ta ,  cuando e l  motor 

fu n cio n a lentam ente o s i  l a  tem peratura e x te r io r  e s  muy f r í a .

E l funcionam iento de l a  d isp o s ic ió n  m ejorada que 

se r e iv in d ic a  es e l  s ig u ie n te : se pone en marcha e l  motor con 

g a s o lin a , y cuando hayan tra n scu rr id o  unos 3 o 4  m inutos, es de'
I

c i r ,  cuando por e l  paso de io s  humos c a l ie n t e s  por la  c a ja ,  en ¡ 

co n ta cto  con lo s  tubos de adm isión y l a  ta z a , hayan tomado e s -  ¡ 

to s  elem entos tem p eraturas s u f ic ie n t e s  (s e  n o ta  s in  necesidad  i 

de term óm etros, por la  a c e le r a c ió n  d e l m otor) s e  dá paso a l  g a s - 

o i l  por medio de una l la v e  de t r e s  p a so s .

Al l l e g a r  c a l ie n t e s  tan to  e l  g a s - o i l  como e l  a i r e  

y chocar con l a  h é l i c e  17 en r o ta c ió n , comenzará a g a s i f i c a r s e  

dicho com bu stib le , pasando a co n tin u ació n  por e l  m o lin il lo  1 8 ,
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' !
que gira  ea sentido contrario y siguiendo a través de la  pieza ¡

i

34, a s a l i r  por las aberturas 25 de la  turbina 19, para chocar

contra las paredes calien tes de la  ta sa  30, la  mezcla de dicho ,
!

g as-o il y e l a ire , que se g a s ifica , para continuar por los tu -  ¡ 

bos 6 de admisión (también c a lie n te s , por los gases de escape ¡
j

que llegan por los tubos centrales de los 7 y chocan directamen¡ 

te  contra los de admisión) y mejorada la  mezcla por lo s  molini-i 

lío s  27 , que completan la  gasificación , lleg ar a la  cámara de i 

explosión del motor, en disposición de ser quemados por las  chis 

pas de las bujías.

Resumiento: e l a ire  calien te  y gases del cárter  

que por los tubos 9 , 3 y 10 llegan al carburador 3 2 , conaL gas-j 

o il  que por los 12, 11 y 13 recibe e l mismo, pasan a l portatur^j 

bina 34, que recorren como se ha dicho, para por la  torbina 19 ¡ 

ser proyectados contra la  tapa 30 ( f ig . 6) y por los conductos 

14, y e l cen tral 6 , pasar a los cilindros 35, verificándose asi  

el recorrido de admisión; mientras que ios gases del escape del ¡ 

motor, por los tubos 7 , pasan a l  espacio 36, que rodea el tubo 

14 y la  taza 30, y salen a l  exterior por la  válvula 28 a b ie r ta .!

Finalmente, con objeto de que e l  calor no perjudi-! 

que lo mas mínimo el motor, e l dispositivo lleva  en su parte in 

fe r io r , a lo largo de los tubos de escape, la s  a letas 37 de r e - ¡  

frigeración (f ig . 1 ) .
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mi p re se n te  prin,er c e r t i f ic a d o  de ad ic ió n  co n sta  

de la s  s ig u ie n te s  r e iv in d ic a c io n e s :

1 .  -  M ejoras in tro d u cid a s  en e l  o b je to  de la  p a ten -¡ 

t e  p r in c ip a l número 2 1 8 .1 8 1 ; concedida p o r: p erfeccio n am ien to s!
i

en lo s  m otores de ex p lo s ió n , c a ra c te r iz a d a s  parque la  c a ja  que¡ 

reem plaza a l  c o le c to r  se aco p la  a l  motor m ediante una b rid a  y . 

t o r n i l l o s ,  quedando e n tre  l a  c a ja  y l a  b r id a  un esp acio  de 

unos 40 nun. , y formando l a  c a ja  y l a  b r id a  cuerpo en tre  s í  por 

medio de la s  paredes de lo s  tubos de adm isión y escap e .

2 .  -  M ejoras según lo  re iv in d ica d o  en e l  punto ante 

t e r i o r ,  c a ra c te r iz a d a s  porque esos tubos r e c to s  de adm isión, !

comprendidos e n tre  l a  c a ja  y l a  b r id a , se  prolongan y unen en -¡
:

t r e  s i  en e l  i n t e r i o r  de a q u e lla  por o tro  lo n g itu d in a l, acó d a - i 

do en sus extrem os, en e l  ce n tro  d e l c u a l va d isp u esta  l a  taza ! 

d e l m ezclador, yendo e s ta  y ese  tubo de adm isión rodeados por 

lo s  gases de escape de lo s  c i l in d r o s ,  que ocupan e l  esp acio  com 

prendido en tre  é l ,  l a  c a ja  y l a  en v u elta  de l a  p a r te  in f e r io r
i

de la  ta z a , para  s a l i r  a i  tuoo de escape por un o r i f i c i o  p rov is 

to  de v á lv u la  dotada de mando e x t e r io r .

3 .  -  M ejoras según lo  re iv in d ic a d o  en lo s  puhtos an 

t e r io r e s ,  c a r a c te r iz a d a s  porque sobre l a  p a rte  de l a  c a ja  que ¡ 

a lo ja  d icna ta z a , va dispuesto  e l  carb u rad o r, y debajo de é l e l  

m ezclador, co n stitu id o  por una p ie z a  c i l i n d r i c a  p o r ta tu rb in a ,

en e l  in t e r io r  de la  cu a l va f i ja d o ,  por dos c a s q u i l lo s ,  un e je ,  

en e l  que g iran  una h é l i c e  y un m o lin i l lo ,  p ro v is to s  de lo s  co­

rresp o n d ie n te s  rodam ientos de b o la s , y e n tre  lo s  cu a le s  y lo s  

c a s q u il lo s  van in te rp u e s to s  sep aradores que lo s  mantienen a  la s  

debidas d is ta n c ia s .
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4 .  -  M ejoras según lo  re iv in d ica d o  en lo s  puntos an¡ 

t e r i o r e s ,  c a ra c te r iz a d a s  porque en l a  p a r te  in f e r io r  de dicho 

e je  f i j o  va montada una tu r b in a , también en rodam iento a b o la s , 

con a b e rtu ra s  para l a  s a lid a  de lo s  g ases co n tra  l a  mencionada! 

ta z a  de forma adecuada; siendo e l  trazado de lo s  elem entos que! 

re c o rre  e l  gas en la s  p ie z a s  g i r a t o r i a s ,  e l  adecuado p ara  que } 

l a  h é l ic e  y l a  tu rb in a  g ire n  en e l  mismo sentido y e l  m o lin illo  

lo  haga en e l  c o n tr a r io .

5 .  -  M ejoras según lo  re iv in d ica d o  en lo s  puntos an 

t e r i o r e s ,  c a r a c te r iz a d a s  porque e l  extremo in f e r i o r  del e je  de 

t a l e s  elem entos g ir a to r io s  va su je to  por tu e rc a  y co n tra tu e rc a  

en dos abrazad eras, que se  cruzan perpendicularm ente y par sus¡ 

extrem os van f i j a s  por t o r n i l l o s  a l a  p a rte  in f e r io r  d el p o rta  

tu rb in a .

6 . — M ejoras según lo  re iv in d icad o  en lo s  puntos an¡ 

t e r i o r e s ,  c a ra c te r iz a d a s  porque en l a s  s a l id a s  del d is p o s it iv o  

de lo s  tubos de adm isión, van d isp u esto s m o lin i l lo s ,  g ir a to r io s  

en e je s  colocados en l a  d ire c c ió n  que lle v a n  lo s  g a s e s .

7 * -  M ejoras según lo  re iv in d ica d o  en lo a  puntos an 

t e r i o r e s ,  c a ra c te r iz a d a s  porque l a  c a ja  del d is p o s it iv o  va a tr h  

vesada por dos tu b o s , que resp ectiv am en te  lle v a n  a l  carburador¡ 

e l  a i r e  c a l ie n te  y gases del c á r t e r ,  y e l g a s - o i l ,  cuyos tubos; 

t ie n e n  una p a rte  de su lo n g itu d  en e l  in t e r io r  de l a  c a ja .

8 . -  M ejoras según lo  re iv in d ica d o  en lo s  puntos an! 

t e r i o r e s ,  c a ra c te r iz a d a s  porque e l  d is p o s it iv o  e s t a  dotado de 

anas a le t a s  e x te r io r e s  de r e f r ig e r a c ió n , co lo cad as en su p arte  

i n f e r i o r ,  a  lo  la rg o  de lo s  tubos de escap e .

9 * — M ejoras in tro d u cid a s  en e l  o b je to  de l a  p aten­

te  p r in c ip a l número 2 1 8 .1 8 1 ; concedida p o r: "  le r fe c c io n a m ie n —
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'¿'22372t to a  en lo a  m otores de e x o lo s i6 n .

Segdn se d e scr ib e  y r e iv in d ic a  en l a  p resen te  ia*mo 

r i a  d e s c r ip t iv a  y se i l u s t r a  con lo a  p lan os que a l a  misma se 

acompañan.

Consta e s ta  memoria de once h o ja s  fo l ia d a s  y e s c r i  

t a s  a máquina por una s o la  de sus caras#

Madrid, a 11 de Ju n io  1955*
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