
52234?2 (
4

Mm Li O 

DE Di\ R FAlENTrn 

A FAVOR DE -DCo 

ÑOLA, RESIDENTE

R I  A D E S 0 R I F ' T  1 V A  

DE IDvEoOj.O'N, FOR VElí-iTE &N0&, EN EStAL

^'i.i-.EEj.í'EU l'.EJ-<.ti)ORI iÜ -V-iiR it, DE i'Lt.i^luNiij_)ljJED

EN MADRID, C a lle  de Cea Bermudez, 52

s o b r e  :
"PER1ECC10N AMIEU TOS IN TROBUJIDOE LA MOTOCICLETAS'



4

Con la presente invención se trata de prote­
ger unos perfeccionamientos en las motocicletas, en cuan­
to se refiere a los chasis para la adaptación de bar­

quillas o sidecar a las motocicletas, al cual se he Ha-do- 
5.- tado de un sistema de adopción completamente nuevo y rá­

pido en su colocación, así como de una suspensión perfec­
ta que amortigua casi en su totalidad los saltos que pu­
dieran ocurrir por los accidentes del terreno donde se 
ruede con tales vehículos.

10.- La constitución del mismo es completamente de
perfiles metálicos, preferentemente tubulares, yendo sol­
dados unos a otros hasta formar el conjunto de chasis, o 
también arriostrados mediante tornillos y pasadores. La 
fijación de la barquilla se realiza por tornillos pasan- 

15.- tes a unaspletinas o superficies metálicas que se dispo­
nen en los tubos del chasis de las que partirán dichos 
tornillos pasantes.

Para mejor comprensión de la descripción que 
sigue se adjuntan dibujos a los cuales se hace constan- 

20.- te referencia a lo largo de la misma.
La Fig. li. es una vista en planta del conjun­

to del chasis.
La Fig. 2¡í. es una vista lateral del sistema 

de amortiguamiento que se le dota al chasis, y 
25.- La Fig. 3^. es una vista en planta de la Fig.

anterior, sin incluir el muelle amortiguador.
Consiste la presente invención en la disposi­

ción de varios perfiles tubulares y sistema de suspensión 
en los chasis para sidecar de motocicletas, el cual con- 

30.- siste en disponer un conjunto (1) doblado para formar
casi un ángulo recto, enfrentado con otro tubo (2), uni-



dos por untB^vesaño (6), partiendo del rectángulo for­
mado otro tubo (7) doblado igualmente que el primero ci­
tado, que se une con éste. En la parte primeramente 
descrita se ha dispuesto y para unión a la parrilla, 
la cual es unida por travesanos (5) de menos grosor, 
unas tuercas (3) que darán una fácil y rápida adapta­
ción. En la parte trasera de dicho chasis y aproxima­
damente en el centro de la parte más estrecha se coloca 
un tubo (10) en cuyo extremo lateral se dispone un cas- 

10.- quillo (12) con engrasador (16) que finaliza en una 
tuerca (13) sujeta mádiante una aguja chavetada. En 
dicho casquillo es soldado o soldados dos brazos (11 y 
11^) aproximadamente en su parte central de dichos bra­
zos, llevando en su extremo (trasero) acondicionado un 

1 5 buje (14) con rodamiento a bolas y su tapa (15) en el 
que se dispone una rueda neumática (17); y en el otro 
extremo se coloca una superficie inclinada (22) con re­
fuerzo a escuadra (190 de la que parte un muelle (21) 
pasante por un tornillo (20) que culmina en otra super- 

20.- ficie (18) igualmente con refuerzo (19) y en posición 
inclinada con respecto a la anterior superficie, yendo 
dicha superficie (18) en conexión directa con el chasis, 
lo cual y gracias a tal montaje se consigue la suspen­
sión.

25.- La fijación de la barquilla del sidecar al cha­
sis se realiza al haber dispuesto unas superficies (8-8^ 
y 8" )  en la parte delantera, central y trasera del mis- 
mo-r o sea del chasis, con sendos orificios (9) que se­
rán pasados por tornillos para afianzar dicho sidecar 

30.- a ser apretados con tuercas. Ahora bien la fijación
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de la parrilla del chasis, que preferentemente es 3Le 
primero a colocar en la motocicleta, se efectúa también 
por tomillos que pasarán los orificios (4) practicados 
en el tubo.

La rueda Í17) es fijada a un plato (23) que 
la sujetará por medio de cuatro tornillos (25) con sus 
respectivas tuercas (24), yendo dicho plato con giro 
en el eje (26).

Las ventajas de la presente invención se dedu­
cen de lo anteriormente expuesto.

Si bien la forma de ejecución Qqui descrita 
constituye aplicación preferente de la presente inven­
ción, podrán introducirse modificaciones de forma y de 
detalle sin que por ello varié la esencialidad de la mis­
ma, la cual se reivindica en la siguiente

N 0 T A
En resumen: la presente patente dá invención 

recaerá sobre las siguientes reivindicaciones:
la.- Perfeccionamientos introducidos en las 

motocicletas, caracterizados porque se dispone un conjun­
to o armazón tubular, unido por sendos travesanos tubu­
lares, uniéndose a la parrilla por medio de dos tuerfas 
con paso de rosca tanto en un extremo como en otro, de 
la misma forma y sobre el armazón y en su parte trasera 
se coloca soldado un tubo fijo en el que en su extremo 
lleva un caequillo, con su respectivo engrasador, que 
finaliza en un espárrago roscado rematado por su respec­
tiva tuerca.

2á.- Perfeccionamientos, según la reivindica­
ción anterior, caracterizados porque en el casquillo an­
teriormente indicado se fija mediante soldadura dos bra­
zos, llevando en su extremo trasero acondicionado un bu-
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je con rodamiento a bolas y su tapa, en cuyo buje se 
dispone una rueda neumática mediante un plato que lle­
va cuatro espárragos roscados con las tuercas de suje­
ción al plato de la rueda, y en el otro extremo se co­
loca una superficie inclinada con refuerzo a escuadra 
de la que parte un muelle pasante por un tornillo que 
culmina en otra superficie soldada al chasis, e igual­
mente en posición inclinada.

3á.- Perfeccionamientos, segón las anteriores 
reivindicaciones, caracterizados porque la fijación de 
la barquilla al chasis se efectúa por tornillos que lle­
varán su base en unas superficies soldadas a los perfiles 
tubulares en la parte delantera, central y trasera, con 
desplazamiento lateral, en cuanto se refiere al chasis, 
así como también la parrilla del chasis se ajustará a 
la motoci&heta igualmente por tornilleria.

4s.- PERFECCIONAMIENTOS INTRODUCIDOS EN LAS 
MOTOCICLETAS.

Segán se describe en la presente memoria que 
consta de cinco hojas escritas a máquina por una sola 
cara y dibujos adjuntos.

Madrid a 3 0 JUN. 1955
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