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MEMOCRTIA DESchRIPTLVA
sobre:
"PERFECCIONAMIENTOS EN CUSIHRTAS PARA HUEDAS
"Dii VEHICULOS AUTOMOVILES",

eI

SOLICITANTES: THiZ PIRIZSTONE U'IRE & RUBSER COMPANY, entidad

norteamericana, domiciliada en AKRON 17, Ohio,

stados Unidos de Amexrica.

————— e

Este invento se refiere a perfecclonamientos

en cubiertas para ruedas de vehiculos automdviles y , més
especinlmente, & talones de construccidn perfeccionada,
para cublertas sin camara.

5e En la solicitud pendiente N2 de serie 337.158
presentada en 16 de febrero de 1953, se describe una
llenta de centro acanalado, caracterizada por apoyos
anulares, de forma cdnica, para los talones de la cubierta,
%e condiciones tales que ésta se sostiene, en gran parte,

10, por la reaccidn de sus talones con los aslentos o apoyos
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de los mismos, mas que por la reaccion del talon

de la cublerta con Las pestaflas de la lliante.

Cuando en une llanta de este tipo, se monta y se
infla una cubiertas, un talon de dicha llanta
transmite dos grupos de fuergas, un grupo axial
abgorbido o resistido por la reaccion del taldn de
la cubierta, con el asiento o apoyo de la llanta

y con la pectafia lateral de la misma , y otro grupo
radial absorbido o resisildo por el apoyo que

ern 1la llanta se encuentra para la cublerta.

Ademds, estas fuerzas se tranamiten casl enteramen-
te a la llanta wor el haz de alapbres que consti-
tuyen el alma del taldn, alma que se empuja axial-
mente hacia el exterior contra la pestafla de la
llanta y que se comprime tambien enérgicamente sobre
el spoyo de la misma, por estas fuerzas combinadas.
El resultado es que les fuerzas de reaccion entre

la llanta y el taldn de la cubierta se concentran

en alto grado, en particular de borde, directamente
debajo y exialmente hacla el exterior del alma

del taldn; solemente una parte pequefia de las
fuerzas es absorbida por la parte de ufia del talédn
colocada axialmente hacla el interior del alma del
taldn. 4asi, la parte de borde del talon tiende a
trabarse de modo seguro en su sitio en la llenta,

por las fuerzas de reacciodn , mientras que, por

el contrario, la parte de ufla del taldn que transmite
poca fuerza a la llanta, no se sujeta en su sitlo,sino que,
mas blen tiende a moverse en la llanta al girar la cubvierta

inflada y flexarse o aplastarse por efecto de la cargsa.
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La parte de ufia del talon de una cublerta, por tanto,

tiende a desgastarse, produciendo una escoriacidn del

taldén de la cubierta que, si es bastante intensa,puede

llegar a destrulr las teles exteriores de la cublerta donde
45. se arrollan en el azlma del nucleo. Este desgaste debilitara

la cuvierta y, en una de estas sin cémara, en cuanto el

roce descubre la primera tela de la cubierta, el aire

se filtrare a lo largo de los cordones de las telas y

se scumularda entre ellas en forma de burbujas. Esto dara
50. lugar a la separacion deé las telas y al fallo de 1la

cubierta.

Bste invento resuelve este problema de la
rozadure de las cubiertas, proporclonando un talon de forme
tal que transmifg}%g€%%ivamente Brandes a la llanta en

55 todos los puntos de su contacto con ella. Esto se consi-
gue elevando la parte de ufia del talon de la cubierta
completamente fuera de contacto con la llanta y concen-
trando as{ las fuerzas en el borde de la cublerta. Como
resultado, el talon de ésta se traba seguramente en su

0, sitio en la llanta y, consisuientemente, el taldn no tiende
en modo alguno a desplazarse en la llanta. Virtualmente se
eliminan el desgaste y el roce. La capacidad del talén
para la admision de carga, permanece sin disminucion.

tste invento, por tanto, sigue una practice comple=

65. tamente opuesta a la admitida por los proyectisias de
cubiertagde Lla industria actual. E1l problema de la escoriag-
cidn e Los talones, ha preocupado desde hace tiempo
a los proyectistas de cubiertas que, en todos los casos
han tratado de moldear la parte de ufia para darlie un ajuste

T0. de compresion con los apoyos del talon de la cubierta,
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esforzandose en mantener la ufia sobre la llanta. sstos
intentos han tenido un éxito inseguro y, en condiciones
severas, no han dado resultado. g£ste invento, por el
contrario, al enfocar el problema de eslte modo nuevo y
radical, ha conseguido un éxito inesperado y sorprendente,

Por tantoy un objeto de este invento es proporcio-
nar un talon pars cublierta que no se escoria una vez
apoyado en la llanta, porque toda la superificie de contacto
con ella transmite efectivamente a la misma ITuerzas
relativamente grandes,

Otro objeto es proporcionar un talon para
cubliertas de camién o analogas, en el que su contacto con
una llanta esté limitado a una superiicle situada préc-
ticamente al exterior det alma del taldn,

Un objeto més especifico es proporcilonar un taldén
pare camidn, de torma que levante la parte de ufia del
teldén fuera de contacto con la Lllanta, durante el trabajo
normal de la cublertsa.

Estos y otros objetos y ventajas resulitaran
mas evidentes ae la descripcidén siguiente de un tipo
preferido de este invento, en la que se hace referencia
en el dibujo adjunto en el gue:

Le fig. 1, es un corte por un plano radial, de
una cubierta de camidén con este invento acoplado, montada
en una llanta de centro acanalado, ¥

La 1iz. z es una vista parcial, a mayor escala,
en la que se representa uno de los talones de la 1ig. l.

tate invento se descrive con referencia a uns
cubierta de 1U telas pars camion indicada en general en

10 y que se representa monvada en una llanta de centro



acanalado,indicada en 1l., Excepto por la construccion de los
talones, la cubierta 10 es corriente y comprende la banda de
rodadura corriente 12, paredes laterales 13 y 14 y talones
15 y 16. La llanta es similar a la que se describe en la
105, . golicitud pendiente antes mencionada, y comprende una parte
central acanalada 17, apoyos o asientos 18 y 19 para el
talon de la cuvlertea y pestafias laterales 20 y 21. Cuando
la cubierta esta montada en la llanta,los talones 15 y
16 se apoyen respectivamente en los asientos o apoyos 18
110, ¥y 19 junto a las pestallas laterales 20 y 21,

En el ejemplo representado, la superficie amular
de apoyo de los asientos 18 y 19, se prolonga formando un
dngulo apreciable, con prefersncia de 152, con el eje de
la cubierta. Empleando un angulo tan pronunciado, la mayor

115, parte d= la carga que gravita sobre la cubierta estd soste-
nida por la reaccion del talon de la cublerta con los apoyos
del mismo, y una parte muy pequefia de dicha carga esta
sostenida por la pestafla lateral de Lla llanta convexamente
curvada, como se indice en la fig. 1, y que tiene una altura

l2¢, total de unos 12 mm,.

Este invento proporciona un talon de cubierta
de construccion tal que concentra en las partes de borde
de los talones de Lta cuvierta, las cargas que ésta ha de
sostener. Se consisue esto conformando o moldeando el taldn

125. de la cunierta de tal modo que forme contacto con la
llanta exteriormente con respecto a una linea A que en el dibuj
se representa en un punto situado aproximadamente en el
centro del taldon de,la cubierta. Para los iines de esta
explicacion, la ufla del talon de la cubierta es la parte

130, que axialmente se encuentra hacia el interior de Lla linea A,
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¥y el borde es la parte situada axialmente al exterior de la
1linea A.

Los talones de las cuviertas corrientes estan
prevarados de tal modo que la ufia tiene un ajuste forzado
con el apoyo del taldn en la llanta. En este invento, el
taldén de la cuoierta estd moldeado de tal modo gue la ufia
estd colocada radialmente hacia el exterior (hacla arribe
como se indica en la fig. 1} fuera de contacto con el apoyo
preparado en la llanta. Toda carga que la ufia del talédn
habria de soportar normalmente, es absorbida por el borde
de la cubierta en este invento y, de este modo, las fuerzas
de r=accion entre =1 borde de la cublerta y la llanta se
intensifican en la misma proporcidén. E1l borde de la cublerta
soporta una carga concentrada tal que aquel se traba de
modo efectivo a la cubierta y se elimina virtualmente
el roce y escoriacidn del taldén de  la cublerta.

La posicion de la linea A, mencionada anterior-
mente, se coloca con respecto al nmicleo o alma 22 del taldn,
constituldo por varias vueltas de alamibre de acero y que
constituye la parte inextensible del taldn., Practicamente
todas las fuerzas que actuan sobre la cublerta por infla-
cidén y por carga, se transm:ten a la llanta a través del
alms 22. Estas fuerzas ge dirigen principalmente hacia
el exterior desde el alma, en direceion axial y hacla el
el interior en una direccidn practicamente radial. Solamente
ung, ligeraproporcion de sstas fuerzas radiales interiores
tiende a ser transmitida por el alma a la llanta, en puntos
axialmente interiores gl alma, y esta pequefia proporcion
se elimina deliveradamente en este invento, moldeando

1a ufis de tal modo que no torme contacto con la llanta.
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Por razones practicas, se prefiere que la linea A que sefiala
el 1imite interior de contacto del taldn con la llanta,esté
colocada aproximsdamente en el piano indicado por la linea
a-zg de la 1ig. 24 tangente a y prolonzado desde, la super-
165. ficle axialmente interior del alma, para cortar el apoyo del
talon en angulo recto. Para ootener los mejorea resultados,
la linea A no debe estar situada axialmente hacia el
interior del plano g-a mas de 5 mm.aproximadamente, ni
debe estar colocada mas de unos 2,5 mm. hacia el exterior
170. del plano a-g. Esta colocacion de la linea A asegura que
el talon estard sensiblemente sometido a esfuerzos en
todos los puntos de contacto con la llanta.
Para asegurar un ajuste perfecto y emnérgico del
taldn con la llanta, el diemetro de la parte de vorde del
175. talon se moldea con un dismetro ligeramente inferior,
alrededor de 4,7 mm. al de la parte correspondiente del
apoyo sobre el que descensa. En este ejemplo,en que el
apoyo del taldn tiene un angulo de unos 152, la parte de
borde del taldén se moldes con preferencis con el mismo
180. angulo. Es evidente,desde luego, que las ventajas de este
invento pueden obtenerse con llantas de angulos de agpoyo
distintos y, en tales casos, el angulo del taldn se altera-
rd de modo corresgspondiente para ajustarse a la lLlanta.
Este invento se adapta especialmente para
185, emplearlo con cubiertas sin camara para camiodn, en las que
se emplea un numeroc de telas relativamente elevado para
dar resistencia y duracidn a la cublerta, y en las gque dichas
telas dén por resultado, necesariamente, un talon voluminoso
y macizo. La escoriaciodn de los talones de las cublertas

190, tiende a ser enérgica en las de esta naturaleza, pero se
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elimina emplsando el tipo de tzldn a que este invento se
refiere. ILa separacion 23 limitada por la ufia levantada,
como ge indica en la tig. 1, no eg inconveniente en las
cubiertas sin cdmara ya que no existe camara alguna que
pueda penetrar en la separacidn para pincharse y destruirse.
Indulablemente, los peritos en la materia compren-
deran la posipilidad de distintas modificaciones de este
invento, sin separarse uel egpiritu y alcance del mismo,
cuyas caracteristicas esenciales se resumen a continuacion.

N O T A

Descrita suficientemente la naturaleza del
invento,asi como la manera de reglizarlo en la préctica,
debe hacerse constar que las disposiciones anteriormente
indicadas son susceptibles de modificaciones de detalle,
en cuanto no alteren su principico fundamentel. Tamblen se
hace constar que el invento corresponde a una solicitud de
patente norteamericana n? Ser.459.130 de fecha 29 de
Septiembrs de 1954, acogiéndose, por lo tanto, a los wenefi-
cios que conceden los Convenios Internacionales en vigor, ¥y
siendo lo que constituye la esencia del referido invento
¥ por lo que se solicita Patente de Invencidn,por 20 aiios
en Espafia: "Perfeccionamientos en cuviertas para ruedas de
vehiculos automdéviles"; caracterizandose por lo siguiente:

12,.~ Perfeccionamientos en cuviertas para ruedss
de vehiculos automoviles, caracterizados porque estas son
adecuadas pars montarse en una llanta dotada de apoyos
pare los talones que terminan en pestaifias laterales radiales;
las cubiertas tienen un cuerpo de varlas telas cauchusadas,
cuyos extremos se arrolisn y sujetan en nucleos o almas

metalicos practicamente inextensibles que rorman Los talones
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de la cuvnierta que se afrianzan en Log apoyos junto a las
pestatias; Llos talones tienen partes de ufia que se prolongan
respectivamente hacia el interior en direccion axial, desde
lineas situadas junto a las superiicies planas tangentes
a las superiicieg axlalmente iunveriores de 108 nucleos o
almas, y estan dotados de partes de bordes prolongadas hacia
8l exterior en direccldn axial desde las uflasy; las partes
de ufia de Los talones estén moideadas para no enirar en
contacto con los apoyos de ibs talones, y las partes de
porde estan moldeadas para tener un ajuste estrecho de
compresion con Los apoyos de talon, por cuyo medlo, las
fuerzas de reaccion envre La cublierta y la llenta se
transmiten & ésta por las paries de borde solamente,

2%,=- Perreccionamientos, segun 10 especificado en
la reivindicacion L2, caracterizados porque ias partes de
ufla del tation ss prolongan hacia el interior en una direc-
cién axlal desde lineas adyacentes a las superticies pianas
tangentes a Log lados interlores de ios nucleos o almas y
perpendiculares a los apoyos de los talones,

32,~ Perfeccionamientos, segun io especilricado en
las reivindicaciones 18 o 28, caracterizandose porque las
parses de ufia del taldn tienen un aiametro wayor que Los
apoyos del taldn.

42,~ Perreccionamientos, en cuviertas para ruedas
de vehiculos sutomdviles, caracterizandose por La combinag-
cion de una iianta y una cublierta para rueda de camion o
gimitar en ella montada; La illanta vlene apoyos de talon
conicos, cuyas superiicies se proionzan rormando un angulo
de 102 g 202 con el eje uc La llanta; la cuvierta tiene

U cuerpo ilormado LOor varias capas de tejido cauclmatado,



20D

20,

275

280,

285.

999308  ~ghn

o AN

- 10 =

cuyos cordones se arrollan y sujetan en nucleos 0 almas
mevaticos practicamente inextensivles gque constisuyen talo-
nes de la cuplierta que se allanzan en Los apoyos anulares
Junto a las pesvanas, iespectivanente j; Lug ealoneg uvienen
partes qe una, prolongadas respectivamenve nacia el interior
en direcciodn axial, desde planos practicamente tangentes a
los costados interiores de Los nucleos o almas ¥y perpen—
diculares a Los apoyos de 1Los talones y estan doivados de
partes de borde gque se prolongan hacla el exterior en direc=—
cion axial desde uichos planos y formando un gngulo practi~
camente 1zual al de Los apuyos we LOS (alones; Las haries
An ¥ A3 log tolones estdn moldeadas para no entrar en
contacto con los apoyos de talon, y las partes de borde
estan moldeadas para tener un estrecho ajiste de compresidn
con los apoyos de taldn, por cuyo medio las fueirzas de remc—
cidén entre Le cublerta y La llanta se transmiten a eésta
por las partes de borde de los talones unicamente,

58, ~ Perfecclionamientos, segun lo especificado en
las reivindicociones precedentes, caracterizandose por
le combinacidn de una llenta y una cubierta para rueda de
camién o similar, en ella montada, precticamente tal como
se ha descrito con referencia =21 dibujo adjunto.

b8, =~ Perfeccionamientos en cubilertas para ruedas

de vehiculos automoviles; tal y como queda sutgtancialmente
descrito en la presente memoris , \1Qustrado
dibujos que se acompaflan,

Este memnoria consta de diez hgjas
méquina por una sola cara.

Madrid, 8 de j
THE FIRESTONE PIRE =



THZ FPIRSSTONZ TIR3 « RUBBER COLPANT. HOJA UNIGA

vy i




	Bibliographic data
	Description
	Claims
	Drawings



