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La presente invención se refiere a un silencia­
dor para tubos de escape, especialmente para tubos de mo­
tocicletas, mediante el cual se ha conseguido eliminar to 
talmente el ruido de las explosiones del motor, permitían 

5 do, no obstante, conservar el mismo par a los diversos
regímenes de trabajo del motor.

El problema de silenciar las explosiones de un 
motor de combustión interna no ha conseguido resolverse de 
manera satisfactoria con los medios conocidos hasta el pre 

10 sente, puesto que en aquellos casos en los que teórica­
mente podría silenciarse el motor, lo es a costa de influ 
ir en el régimen de trabajo del mismo.

Con el fin de solucionar definitivamente este 
problema se ha ideado el silenciador objeto de la inven- 

15 ción, absolutamente eficaz.
El silenciador en cuestión comprende un tubo 

exterior envolvente en cuyo interior está montado un se­
gundo tubo coaxial, con una cámara entre ambos, cuyo se­
gundo tubo se halla conectado directamente al colector 

20 de gases de escape del motor y presenta una pluralidad 
de orificios así como una abertura a bisel en su extre­
mo que está unido a un tabique separador fijo en el inte­
rior del tubo envolvente, en cuyo tabique se abren los 
extremos de un haz de tubos longitudinales inflexionados 

25 cuyo extremo opuesto se abre en una cámara de expansión 
limitada por un tabique interno que presenta una abertu­
ra lateral de paso para los gases, en tanto que en posi­
ción intermedia está situado otro tabique perforado en
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el que se abre un tubo central de salida definitiva de 
los gases en comunicación con el exterior.

Para la mejor comprensión de cuanto queda des­
crito en la presente memoria, se acompañan unos dibujos 

5 en los que, tan sólo a título de ejemplo se representa
un caso práctico de realización del objeto de la inven­
ción.

En dichos dibujos, la figura 1 es una vista en 
sección longitudinal del tubo de escape; la figura 2 es 

10 una sección longitudinal por el plano 11-11 de la figura 
anterior; y las figuras 3t 4, 5t 6 y 7 son sendas seccio 
nes por los planos 111-111, IV-IV, V-V, VI-VI y VII-VII 
de la figura 1.

El silenciador descrito consta en los dibujos 
15 de un tubo envolvente -1-, en cuyo interior está montado

un segundo tubo longitudinal -2-, con una cámara -3- entre 
ambos, cuyo tubo -2- está conectado a la salida de los 
gases de escape del motor y finaliza en un resalte -4- 
que lo cierra, previsto en un tabique transversal -5- si- 

20 tuado a medio camino en el interior del tubo exterior -1-. 
El extremo interno del tubo -2- está dotado de una aber­
tura biselada -6- y a lo largo del mismo se han previsto 
pequeños orificios -7*.

En esta zona intermedia del tubo está situada 
25 una plancha -8- sujeta mediante remaches -9-t con la mi­

sión de sujetar el tubo.
El tabique -5- está atravesado por uno de los 

extremos de un haz de tubos inflexionados -10- que corren
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a lo largo de un tramo del tubo envolvente -1-, entre cu­
yos tubos -10- y el -1- hay una cámara -11-. Estos tubos 
están sujetos por su extremo opuesto mediante un segundo 
tabique transversal -12- al que sobrepasan y desembocan 
en una cámara -13-. El tabique -12- presenta una abertura 
lateral -14- que comunica con la cámara -11-.

Entre el tabique -12- y otro tabique intermedio 
-15-, dotado de multitud de perforaciones -16- (chapa 
perforada), está sostenido un tubo central -17-, el cual 
queda retenido por una campana -18- sostenida por un úl­
timo tabique -19- y que desemboca en el extremo -20- de 
salida del tubo de escape. La chapa perforada -15- y el 
tabique -5- limitan una cámara -lia-.

Finalmente, alrededor del tubo -1- están monta 
das unas pantallas protectoras -21- mediante remaches 
- 22- .

El trayecto de los gases de escape es el si­
guiente:

Penetran en el tubo de escape por el extremo 
del tubo -2- y circulan por su interior. Una parte de los 
gases pasa por los orificios -7- al interior de la cáma­
ra de expansión -3-, pero la mayoría de los gases entran 
en esta cámara por la abertura biselada -6- prevista en 
el extremo interno del tubo -2-. De ahí no pueden seguir 
adelante, por impedírselo el tabique -5-, sino es a tra­
vés de los extremos del haz de tubos -10- que producen 
un efecto laminar en los gases y los expulsan a la cámara 
de expansión -13-, que está limitada por los tabiques
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-12- y -19-, viéndose obligados a continuar su trayecto 
por la abertura -14- del tabique -12-, por donde pasan 
a la cámara -11- y después destravesar los orificios 
-16- del tabique -15-t que realiza un efecto de reten- 

5 ción, pasan a la cámara -lia- y al tubo central -17-
por donde salen al exterior, a través de l^bampana 
-18- y extremo -20-.

El recorrido laberíntico de los gases, las con 
tinuas variaciones del mismo, con sucesivas expansiones, 

10 laminado, y retención, hace que los gases de escape sal­
gan al exterior absolutamente silenciosos y conservando 
el mismo par en los diversos regímenes de trabajo del 
motor.

Serán independientes del objeto de la inven- 
15 ción los materiales empleados en la construcción de las 

distintas piezas que componen el silenciador, formas y 
dimensiones de las mismas y cuantos detalles accesorios 
puedan presentarse, siempre y cuando no afecten a su 
esencialidad.
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R E I V I N D I C A C I O N E S

1. Silenciador para tubos de escape, carácter! 
zado esencialmente por el hecho de que comprende un tubo 
exterior envolvente, en cuyo interior está montado un se­
gundo tubo coaxial, con una cámara de expansión entre am-

5 bos, cuyo segundo tubo está conectado directamente a la
salida de los gases de escape del motor y presenta a lo 
largo del mismo una serie de orificios en comunicación 
con la cámara de expansión y una abertura a bisel en su 
extremo interno que comunica con dicha cámara, la cual 

10 está limitada por un tabique transversal montada en el 
interior del tubo envolvente, en cuyo tabique se abren 
los extremos de un haz de tubos longitudinales infle­
xionados, cuyo extremo opuesto se abre en una segunda 
cámara de expansión limitada por un tabique transversal 

15 próximo al extremo de salida y otro tabique interno que 
es atravesado por los extremos del haz de tubos, cuyo ta 
bique presenta una abertura de paso de los gases, en tan 
to que en posición intermedia está dispuesto un tercer 
tabique atravesado por el haz de tubos, provisto de per- 

20 foraciones de retención de los gases, y en el cual se 
abre un extremo interno de un tubo coaxial de salida 
que atraviesa el tabique con abertura antes descrito y 
comunica directamente con el exterior.

2. Silenciador para tubos de escape.
Todo ello según queda descrito y reivindicado

en la presente memoria descriptiva que consta de siete
25
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hojas foliadas escritas a máquina por una sola cara. 
Barcelona, 8 de julio de 1976
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