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PATENTE DE INVENCION

cuyo registro eoliciten por veinte eafioe en Eepefia,
Don JOAQUIN GARCIA ALVARO y Uon JOSE ALONSO RIVAS,
smbos de necionelidad espafiocla y domiciliados en
Mpdrid, celles de Oenencie 3 y Josquin ¥* Ldpez 17,
respectivamente, por: |

" UN MECANISMO IMPULSOR PARA COCHES DE CARRERA EN
'PISTAS DE SOBREMESA ",

emoria Descriptive

e s i s me e S e e G e ke W W G s ma e ws e

Is. presente solicitud tiene por objeto garantizar la protec—
ciém en territorio espafiol, de un méeanismo impulsor pare coches
de carrere en pistas de sobremesa, que indistintaﬁente pueden ser
horizontales o comprendé&r desniveles, sin que ello sea obsticu~-
lo para que rueden por las mismas dos o méa vehiculos que se des-
plazan merced & la accién de un conjunto de védlvulas, las cuales
en cada vuelta lanzan alternativamente sobre aguéllos el aire de
un ventilador o de un generador a presién.

Para mejor desarrollo de esta memoria, se ilustra la misma con
varias hojas de planos donde a titulo de ejemplo se refleja la
disposicién y caracteristicas del conjunto que se pretende regis-
trar.

La figure 1 ofrece una vista parciel y detellade de las védlvu-

las,

Ia figura 2 es una secclén del mecanismo electromagnético de
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las mismes.

La figura 3 represents el sisteme integrado por el ventile-
dor, vélvulas y tubos alimentadores.

Le figura 4 es une seccién vertical de la pista y cémaras
internas.

La figura 5 muestra un corte longitudinal donde se aprecia
la entrade de aire a la cémara. , »

Ia figura 6 representa la forma de ejecucién requerida cuan-
do se emplea el generador de aire a presién, o sea, que las
vélvulas se sitdan directamente en las booas de salida del
aire, o & la salida del compresor.

La figura 7 es el esquema eléctrico para la puesta en mar-
cha del sistema. |

Seguidemente describiremos el mecanismo que nos ocupa, cuyo
funcionamiento requiere que a todo lo largo de la pista 8 que
puede adoptar forms eliptica, circular, u otrea adecuada, se
practiquén dos aberturas 1, paralelas sin solucién de conti-
nuided, a través de le cual pasa el buloncito 2 gue establece
la unifn entre la parte inferior de cada coche y una vela 3
con forme conveniente, alojada en una cémara 4 que, paralela
2 otra u otras destinadesa los vehiculos que integren la com-
peticién, se dispone inmediatamente bajo la pista ¥y por las
cuales se deslizardn las respectivas velas sin rozar las pa-
redes; para facilitar el paso por las curvas de la cédmara y
evitar que el impulso pueda volver el coche, en el buloncito
2 ge fijarén los extremos de unos alambres 5 que a modo de an-
tena formardn un ‘dngulo para servir de apoyo a la vela 3,
mientras sus extremidades opuestass quedan dotadas con sendos
rodiilos e fin de mejorar el deslizamiento en dichas zonas.

Cade uns de las cdmaras conste de varias entrades 6 de aire

que se gitdan en los extremos de cuatro anchos tubos 26, los
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cuales pariten de un ventilador axial 27, en cuyo punto de dis-
ponen asimismo unas védlvulas 7 para paso del aire, que cuando
se adopta como medio impulsor un generador e presiébn, irdn
montades en la boca de salida de los mencionados tubos 26 o
en la del compresor 27.

El accionamientod de las vdlvulas 7 se verificard con me-
dios mecénicos convencionales a base de palancas, hilos o and-
logos, o bien por un sistema electro-mecdnico, y en cualquier
caso, ceda védlvula serd controlada con un botén o palenca 9
que al ser manipulados derén paso al aire por le salida 6 co-
rrespondiente de la respective cdmars 4.

El funcionamiento del sistema estd determinado por una ine-
talacibén eléctrica con la correspondiente entrada de red 24 o
través del fusible 23 mediante el transformador 19, guedando
encendidos permenentemente -merced a un contacto fijo (masa)
¥y otro rozante 25 en un disco de metal- unos pilotos 1l que
ge destinan a ilﬁminar el niémero de los contadores, pudiéndo-
se interrumpir este circuito desde el exterior.

Para poner en marche el conjunto se introduce una moneda
en el mecanismo contador, cerrdndose enténces el circuito de
los contactos 21 pera que quede actuado el "relais" de tiempo
20 y entren en funcionamiento el motor 22 y el transformador
18 que elimenta al rectificador de doble onda 17; el cual su-
ministra corriente continua a todos los demds elementos. Al
presionar el pulsador 15 se accionan los dos mecanismos elec-
tromagnéticos 13 que retendrédn a los coches hasta el momento
en que se les dé la salida, presionéndose también en esta fa-
se los pulsadores 12 cuantas veces sea preciso para poner a
cero los contedores 10.

Cuando al levantar el pulsador 15 y previo accionamiento

de losnpulsadores 9 se ponen en mercha los vehiculos, éstos
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- en cada vuelta y al pasar por un punto determinado de laﬁﬁ?sta,

actian sobre sendos mecenismos 14 que al abrirse accionan & su
vez los contadores 10. Cada coche al pasar por las inmediaciones
de la entrada de la cédmars 4, debe recibir en su vela respectiva
3 mayor impulso de alre que si estd situado en otro punto cualquie
ra. de la pista, y para ello ha de presionsrse oportunamente el
pulsador 9 que corresponda,a fin de poner en marcha el mecanismo
electromagnético 16 que hace actuar a las védlvulas 7, disponién-
dose el circuito de modo que si sme pulsa un botén 9 no pueden fun-
cionar los tres restantes. Cuando el "relais" 20 llegue al térmi-
no del tiempo previamente celculado para la duracién del juego,
quedard interrumpido todo el circuito hasta que se vuelve a intro-
ducir otras moneda en el contador.

La aplicacién de este juego se basa en el desarrollo de una ca-
rreras entre dos o més coches, aegﬁnkla capacidad de la pistae y del
mecanismo que se instale, y durante aquélla, los vehiculos serdn
impulsados mediante el aire del ventilador o generador a presién,
que sale a través de las vélvialas 7 hacia las cédmaras 4 donde ac-
tia sobre las velas 3, que se prolongen de la parte inferior de
cada coche; la habilidad y destreza del jugador para gprovechar
los cuatro momentos de méximo rendimiento que el vehiculo tiene
en una vueltea coﬁpleta,determinarén quien gans la carrera, ysa que
el acertado manejo del resorte respectivo en cade sector permiti-
réd dar meyor velocidad al ooche, mientras que si precipitadamente
se pulsa un botén que no corresponda, se perderd el impulso rela~
tivo a esta perte de lsa piste.

Para compensar ls ventaja que tiene el vehiculo situado en lg
abertura interna de la pista, légicamente con menor perimetro, se
dotard con mayor velocidad al que se desliza por la aberturas exte-
rior de aquélla, sin que ello afecte & su capacided para recibir
el impulso del aire lanzedo por las valvulas en le cémare inter—

na . ‘ .



Descrita suficientemente la naturaleza y objeto de esta in-
vencién, se udeclara que los puntos cuya propiedad y explota-
cién exclusiva se solicita por veinte afios en Espafia, estdn
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l2.~ Un mecanismo impulsor paras coches de carrera en pis-
tas de sobremesa, caracterizado porgue en la parte inferior
de la pista eliptica, circular o de otra forma adecuada, que
tiene abiertas sin soiucién de continuidad en toda su longi-
tud tantas ranuras como vehiculos participan en el juego,
va dispuesto un conjunto formado por cuatro anchos tubos
subdivididoe en varios conductos, cads uno de los cumles
lleva situada en su punto de partida una vélvule para dar
salida al aire provocado por un ventilador axial que se si-
t+ia en el centro, de modo que las respectivas bocas de en-
trada de los clitados tubos van acopladas a su periferis,
mientras las de salida desembocan en unas cédmaras que des—~
tinadas al juego inferior de vela de cade coche, siguenel
curso de la pista inmediatamente bajo ésta. ”

28,~ Un mecanismo impulsor para coches de carrera en pis-
tas de sobremesa, segin lo reivindicado en el punto primero,
que se caracteriza porque a través de las respectivas ranu-
ras practicadas a lo largo de la pista, pasa un buloneito

que establece ls unién entre le parte inferior de cada ve-

-hiculo y la armadura de una vela, cuya sujecién al bulén

queda asegurada mediante dos antenas dispuestas en dngulo,
las cuales llevan en su extremidad sendos rodillos que al
pasar la armadura por las curvas de la cédmars, facilitan

el deslizemiento sobre las paredes de ésba.
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3%.~ Un mecanismo impulsor para coches de carrers en pis-
tas de sobremesa, segin las reivindicaciones anteriores,
que se caracteriza porque las vdlvulas para dar pasc al
aire provocado por un generador a presibn, se montan di-
rectamente en las bodas de entrada 0 sglida de los tubos

que desembocan en lgs cdmaras situadas’ bajo la pista. Ce~

da ung de dichas vélvulas es accionada independientemente

Por medios mecdnicos y se controlan por separedo con sen-
dos botones o palancas en conexién con el cirecuito para po-
ner en marche al conjunto, de modo que al ser presionados
determinen el paso del aire por la salida correspondiente
a la cdmara concéntrics para:impulsar por el imterior de
la misme a la vels del vehiculo, provocando la marcha de
dste,

42.,- UN MECANISMO IMPULSOR BARA COCHES DE CARRERA EN
PISTAS DE SOBREMESA.

Tal como queds descrito en la memoria que antecede y se
ilustra en los planos que la acompafian,

Conste esta memorie de seis hojas foliadas y mecanogra-

fiadas por une sola cars.
_ Madrid, 12 de junio de 1955
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