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Este invento se refiere a un nuevo procedimiento
para el transporte de carga. Una proporcion consilderable
del trafico de mercancias y viajeros, que antes se reali-
zaba por ferrocarril, o en servicio oombinado, por

5e ferrocarril y carretera, hoy circula exclusivemente por
ésta, especialmente cuando los viajeros o las mercencias
han de recorrer distanclas relativamente cortas o de
longitud intermedia. La abgorcion gradual por las lineas
de sutobuees y de camiones de ﬁna parte tan considera-

10, ble del trédfico de viajeros y mercancias, ha sido debida
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a ung serie de causas bien conooidas, que no es preciso
enumerar. Ademds, una ventaja principal que el vehficulo
de transporte por carretera ofrece sobre el transporte
ferroviario, consiste en su capacidad para transportar

15, mercancias o viajeros desde un punto cualqulera de embargue
de una localidad, a cualgulier punto determinado de uns
localidad distinta, sin transbordo de las mercancfas ni
necesidad de manejarlas de ningun modo durante el traslado.
Esta modalidad de transporte conocido en general con el

20, .- nombre de transporte "de puerta a puerta", no solamente
reduce en alto grado el tiempo de expedicidn, con respecto
el método de transporte querimplica la carga en los vagones
de ferrocarril y la descargas de los mismos en las esta-
ciones de transbordo, sino que es menos costoso para el

25, remitente, y en machos casos asegura la recepcidn de merean-z,
cias mejor conservadas que cuendo se usa el transporte
ferroviario. Sin embargo, el desarrollo del trafico de

viajeros y mercancias por carreteras, ha aumentado en

proporcidn aprecisble el peligro del tratico inherente

30, e la circulacion por las carreteras, ya que los autobuses,
los camiones y los remolques corrientemente usados en la
aotualidad, son en muchos casos de dimensiones y pesos tan
‘elevados, que constituyen riesgos evidentes para el
trédfico y, ademas, llegan a estropear las carreteras.

35. Para perfecclonar los procedimientos de transporte
anteriores, se han sugerido con anterioridad diferentes
métodoe, pero mnguno de ellos ha resultado adecuadamente
eficaz para resolver el problems. Se ha propuesto,por
ejemplo, expedir remolques de carretera, cargados,sobre

40. plataformas de ferrocarril, suponiendo que este método
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podri{a proporcionar un ahorro de tiempo, ya que los
ferrocerriles constituyen, generalmente, la ruta mdse
directa entre localidades principales, proporcionan las
mejores condiciones para el trafico, evitan la congestion
en las poblaciones y, en general, constituyen medios
para el movimiento seguro, rapido y econdmico del trafico
de todas clases. Se ha propuesto tambien dotar a un camion
para carretera, de un segundo Juego de ruedas analoges
a las de los vagones de ferrocarril, con dispositivos para
levantar y bajar uno u otro juego de ruedas, por ejemplo
para elevar las ruedas para carretera con objeto de
permitir que las otras ruedas se apoyen en los carriles, s
fin de que en estas condiciones el wehiculo pueda conside-
rarse como vagon de ferrocarrlil y desplazarse a 1o§ango
de la via por medio de uns locomotora. Ademds, se ha
propuesto dotar al vehiculo de ruedas para carretera sus;
ceptibles de elevarse para permltir que el cuerpo o caja
del camion se coloque sobre carretillas o trucks de
ferrocarril analogos a 10s que se usan corrientemente para
sostener los vagones, Sin embargo, en todos los metodos
propusastos con anterioridad, el cuserpo o caja del
vehiculo, con un soporte provisto de ruedas, que comprende
las ruedas para carretera y los eclementos asociados, se
transporta junto con la carga, afiadiendo un peso aprecla-
ble a la carga de pago y , més importente auin, manteniendo
el soporte de ruedas, con las de cerretera fuera de uso
dursnte el periodo en que el cuerpo del vehiculo se
transporta en ferrocarril.

En oposicidn a las propuestas anteriores, un

objeto de este invento es usar un vehiculo que pueda
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_desplazarse récilmente desde las ruedas para carretera & -

las de circulacién por carriles, o al contrario, ,evitando
asi el transporte por ferrocarril de pesos excesivos, ¥
dejando las partes del vehiculo que se emplean en el trans-
porte por carretera, disponibles para el traslado de otro
vehiculo por ésta. Con este objeto, de acuerdo con este
invento, el cuerpo tiene un perno reai?gtgada uno de sus
extremos respectivosy uno de los fernos puede ajustarse
en un encaje adecuado de una platatorma o truck con ruedas
corrientes para carretera y el otro se sjusta en un encaje
de un tractor automdévil, provisto de ruedas analogas,
obteniéndose as{ un vehiculo para circular por carretera}
los mismos pernos resles estan preparados para ajustarse
tambien en un par de trucks o plataformas independientes
¥y separadas, con ruedas dispuestas para clrcular por una
via, constituyendo en este caso un vehionlo ferroviario.
Bn una estaclidén de transbordo conveniente, y suponiendo

que el vehiculo se haya utilizado para la circulacidn por
carrétera, el remolque se levantard de la carretilla
correspondiente y del tractor (despuds de haberlo colocado
junto a la via y précticamente paralelo a ella) y se des—
plazard lateralmente hasta que sus pernos resles estén
directamente encima de , ¥y en coincldencle con, los encajes
de las carretillas de ferrocarril, adecuasdamente separadas
en la vie; el vehiculo se hace descender luego pars
ajustar los pernos reales en los encajes de las respecti-
vas carretillas de ferrocarril. El vehiculo esta preparado
de tal modo que pueda resistir el méximo esfuerzo de
traccion a que se le somete cuando se conecten, pars

formar un tren, una serie de unidades (cada una de ellas
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conetituids por un cuerpo o caja apoyado sobre carreti- _
llas de ferrfooarril, eéparadas e independientes). Suponiendo
que estas unidades se han enganchado entre si y se he unido
una locomotors a la primera unidaed, el tren asi formado
se desplazard a lo largo de la via haste una estacidén de
transbordo, en la que, despuégfie desenganchar la locomo-
tora, el ouerpo o caja de cada unidad se levanta de las
carretillas, se mueve lateralmente hasta que su perno
re 3233; directamente encima de una cerretilla para
carretera, préviamente preparadarpara reclbirlio, y en
coincidencie con ella. A continuacidn, se paesa a la posi-
clon de trabajo el dispositivo de soporte del vehiculo
¥y el cuerpo se hace descender de tal modo que su perno
real posterior penetre en sl encaje de la carretills,
mientras el dispositivo de soporte sostiene su extremo
anterior. Puede situarse luego un tractor para recibir
el permo real anterior del cusrpo del vehiculo y, al
levantar o inactivar el dispositivo de soporte, el cuerpo
se transforma de nuevo en ung parte de un vehiculo pars
carretera, capaz de circular por esta hasta su destino
definitivo. Otros y nuevos objetos de este invento, se
desprenderan de la desoripcion detallada siguiente en
le que se hace referencis al dubujo adjunto, en el que:

La fig, 1 es un alzado esquemetico que repre-
sente un cuerpo o ceaja dé vehiculo de acuerdo con este
invento, montado para circular por carretera, mediente un
tipo corriente de tractor automovil;

Ia tig. 2 ea‘una vista esquemdtica , en planta,
que representa el vehiculo de la fig.'l, dispuesto en

posicion paralela a una via corriente y en condiciones
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de transbordar el cuerpo del vehiculo a la via;

La fig. 3 es un alzado lateral enalogo a la fig.
1 y muestra el cuerpo del vehiculo separado del tractor ¥y
gostenido, en su extremo anterior, por un dilspositivo
retractil de soporte;

Le fig. 4 es una vistae en plenta que representa
los elementos de la fig. 3, y ademds un par de trucke o
carretillas de ferrocarril situados en la via y a punto
de recibir el cuerpo del vehiculo;

La fig. 5 es un alzado lateral esquemético
que represente el cuerpo del vehiculo leventado de la
carretille de carretera,que anteriormente sostenia su
parte posterior;

Lea fig. 6 es un alzado lateral que representa
el cuerpo del vehiculo después de desplazarse horizontal-
mente y en direccion perpendicular a la longltud de le
vie ¥y ya descendido para apoyarse sobre las carretillas
0 trucks de ferrocarril, la primera de las cuales se

indica enganchada a una locomotora;

La fig. 7 es una vista en planta de los elementos
representados en la fig. 6 y muestra la carretilla vacia
para carretera, situada junto a la via;

La fig. B es un glzado latersl esquematico
que representa el cuerpo del vehiculo en la estacion de
descarge o trensbordo, y despuds de elevarse desde las
carretillas o truckes de Ierrocarrli j y

ba 1lg. 9 es un alzado lateral que represente
el cuerpo del vehiculo después de descender sobre una
segunda cerretilla para carretera y un segundo tractor

tambien para carreters por medio de Los cuales puede
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transportarse a su destino rinal,

Con referencia al divujo,en ig rig. L se repre-
sente un vehicuio preparado para desplazarse por carretera
Y que, en su aspecto exterior, es en genersl analogo a
un remolque corriente arrastrado por camion . De acuerdo
con este invento, el cuerpo alargado 10 esté montado
amoviblemente, por su extremo posterior, sobre un truck
0 carretiiia iLi para carretera, y en su extremo anterior,
sobre un tractor L2 accionado por motor; el truck y el
tractor estdn dotados de ruedas coémientes para desplLazarse
por carreuers. Como se representa, el cuerpo 10 lleva
un dispositivo de soporte 15, retrdctil, para userse con
objeto de sostener el extremo anterior del cuerpo, en losg
mopentos en que el tractor 12 se separa del cuerpo., Para
facilitar le conexion amovible del cuerpo con el truck o
carretills 11 y con el tractor 12, aguel, como se indica
més claramente en las figuras 5 y 8, estd dotado de pernos
reales 13 y 14 Junto a sus extremos posteric ¥y enterior,
respectivamente, y estos pernos resles estén preparados
pars penetrsr en encajes adecuados diepuestos en la
carretilla 11 y en el tractor 12. Convenientemente, con
cada uno de los pernos reales 13 y 14 debe estar acoplado
un medio de sujecion peras fijar de modo amovible el
cuexrpo del vehiculo & la carretilla y al tractor.

En la fig, 2 el vehiculo de la fig. 1 se repre-
senta parado en una estacion de transbordo y con su eje
1bngitudinal précticamente parslelo a una via normal 16.

Se comprenders que el azzastraﬁu:a esta posicion de transbor-
do, el conductor habra de tratar de colocar el cuerpo

del remolque lo mas aproximedemente paralelo a la via



195.

200.

205.

210.

215,

220,

-8 - 222]34
que le sea posiblie, y tratard de detener el vehiculo en una
posicidn determinada que puede estar indicade, por ejemplo,
por medlo de una sefial u otro dispositivp en la remps de
estacionamiento en que el vehiculo se detiene, El1 vehiculo
estara dotado de medios de freno adecuados y, despuéds
de detenerse, se harée descender el dispositivo de soporte
15 a la posicion representade en la flg., 3, y el tractor
12 se retirard de debajo del extremo anterior del cuerpo
10 del vehiculo, el que dejars sostenido sobre la carretilla
11 y el digpositivo de soporte 15.

Con el cuerpo 10 en - gsta posicién, se llevarsn
dos trucks o carretilles 17 Y 18, independientes, para
ferrocarril, s las posiciones lindicadas en la fig. 4, en
le via 16, e menos que dichos trucks se encontraren ya
en ese posicidn, con sus frenos eplicedos, como resultado
de una operacidén snterior en la que el cuerpo de un vehiculo
se geparard de aquellos y se colocard sobre ruedas pera
carretera. Estos trucks o carretillas 17 y 18 tienen encajes
13b y 14b preparsdos para la recepclon de los pernos reales
13 y 14 sostenidos por el cuerpo del vehiculo. Los trucks
estan separados entre si de tal modo que los ejes de los
encejes 13b y 14b se encuentran a lg migma distancle s
que se hallan los eJes de los permos reslsess 13 y 14 en el
cuerpo del vehiculo, Las carretillas 1& y 18 tienen ruedes
del tipo de ferrocarril apoyadaes en la via 16 y estén

dotadas de enganches 19 y 20 en sus extremos exteriores,
respectivamente, _

Suponiendo que estas carretillas se encuentran
en posicion , se levante o eleva el cuerpo 10 con la

carretilla 11, por cualquier medlo de levantamiento adecusdo,
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por ejemplo un soporte o carretills apropliado, con ruedas,
que puede colocarsd debajo del cuerpo de ia carretiila Yy
luego levantarse para elevar el cuerpo del remolque con lg
carretilla 11.

Puede ser necesario, después de elevar el cuerpo
del remolque y la carretilla 11, desplazar el ocuerpo
longitudinselmente, en una direccidn u otra, une corte dis-
tancla para colocar sus pernos reales en la relacidén adecue-
da con los encajes de los trmcks ferroviarios, a fin de
compensar cuslquier inexactitud al estacioner el vehiculo.
Puede ser tembien necesario , mientras se encuentra asi
levantado, orientar dicho cuerpo alrededor de un eje verti-
cal pere disponer su eje longitudinel en exacto parafgfiég A
pare asegurar de este modo la adecuada colocacién de la
carretilla 11 con respecto a la via a fin de recibir otro
cuerpo reclbido por ferrocarril en la estacidén de transbor~
do. El cuerpo del vehiculo y la carretilla 11 se hacen
descender nuevemente hasta que descansen en el sueloj el
perno reél posterior se desconecta de la carretilla 11
¥ el cuexrpo se levanta de nuevo lo suficlente para abandonar
dlicha carretilla, y el dilspositivo de soporte 15 se recoge
en su posicidén de inactividad. Esta posicién del cuerpo
10 del remolque con referencila a la carretilla 11, se
representa en la fig. 5 (pero sin tratar de mostrer el
medio de levantamiento por cuye aceldén se eleva el cuerpo
del remolque). A continuacion , el cuerpo 10 se desplaza
horizontalmente en direcciodn perpendicular e le vias, hasta
que sus pernos Yreales 13 y 14 se encuentren directamente
encima, y en coincidencia, con los encajes 13b y 1l4b de

las caerretillas 17 y 18. BSe hace desmender el cuerpo del



255,

260,

2650

2'10.

275,

280,

- 10 - 222\34

remolque , y los pernoe reales penetran en loeg encajes
respectivos, con lo cuel el cuerpo del remolque ocupa,con
respecto a las carretilles o trucks 17 y 18, la posicién
representada en las figuras 6 y T. El movimiento transversal
del cuerpo del camién, que acaba de describirse, da por
resultado el dejar la carretilla 1l en reposo y vacia a

un ledo de la vie. Si se desea, puede engancharse a‘esta
carretilla un tractor y llevarlas a cualquier punto de

empleo; pero con prefermncia se dejars junto a la via a

- punto de recibir otro cuerpo de cemidn transportado por el

ferrocarril.

A continuecion, puede engancharse una locomotora
21 al acoplamiento anterior 20 del truok o carretille 18,
¥ el vehiculo de ferrocarril constituido por el cuerpo
1C y los trucks o carretilliss 17 y 18 puede ya arrastrarse
por le locomotora y conducirse a"cualqnier degtino deseado, .
debiendo entenderse que pueden acoplarse unos con otros,
rara rformar un tren une serie de estoe v;hiculos o unidades
ferroviarias, cada una de las cuales puede comprender un
cuerpo 10 y carretillas 17 y 18. Como antee‘se indicd,las
carretilias de ferrocerril 17 y LY son independientes y
la unica conexidn entre ellas se realizae & traves del
cuerpo 10 del remolque, cuando los pénnos reales del mismo
eé encuentfan en el interior de los encajes de dichas
carretillas. Si se desea, los encajes de los trucks
17 y 18 pusden estar dotados de medios combinados c&n
dispositivos de sﬁjecién agbciados con los permos resles
13 y 14, para fijar o trabar el cuerpo o ceja a las
cerretillae para ferrocarril.

Suponiendo que la locomotora heya trasladado
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el vehiculo ferroviario antes citado a una estacién‘
determinade de transbordo,en la que el vehiculo y la
locomotora se encuentran en la relacion representadsa en la
figura 6, ¥y que se hayan aplicado los frenos a las carre-
tillas 17 y 18,,pdéde desengancherse la locomotore del
truck o carretilia 18 y, por medios de elevécion edecuados,
tal como por ejempio Los antes indlicados, el cuerpo 10
se eleva desde las carretillas 17 y 18 y se desplaze
horizontelmente en direceidén perpendiculer a la via (£ig.7)
haste que su perno reel posterior 13 se encuentra direc-
tamente encima y en coincidencia con el encaje de una
carretills 115 para carretera que, por ejemplo, puede
haber estado detenida en esta posicidén desde que se
Levantd de la misms el cuerpo de un vehiculo,como
anteriormente se ha descrite. A continuacién, el cuerpo
del remolgque se hace descender haste que su perno real
13 penetre en el encaje de la carretilla 1llg habiéndose
hecho descender con an#icipaciOn el dispositivo de soporte
15, para sostener el extremo anterior del cuerpo del
vehiculo, hasta que me disponga de un tractor paras su
arrastre. k_Guando se dieponéﬂe un tractor, se acopla
con el permo reeéranterior del cuerpo del vehiculo, se
rec?ge o dob1$ el dispositivo de soporte y el conjunito
resuliente de 'los elementos mencionados se encuentra en
condiciones para ser arrastrado por el tractor 12a (£ig.9)
el destino de lias mercancias. | |

Aungue el método de proceder de ecuerdo con
este invento, se ha representedo y descrito aplicedo
el desplazamiéhto de un solo cuefpo de vehiculo desde

un truck pars carreters y de un tractor edecuado, a
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carretiliss ferroviaerias en reposgso en una via, con objeto

de tormar un vehiculo ferroviario y para el ulterior trans-
bordo del cuerpo desde las carretiiias ferroviaries g ﬁna
segunde carretiila y a otro tractor, debe entenderse que
la operaclion puede .Llevarse a cabo en cualquier sentido,
Yy que en la misma estacion pueden transbordarse cuerpos
desde soporﬁeé con ruedas destinados a desplazarse por
carreieras & soportes con ruedas destinados a cilircular
por la via, a la vez que se retiran ouerpos de soportes
con ruedas que ciroulan por ia via y se transbordan

& soportes con ruedas destinados a emplearse por lgs
carreteras o, desde iuego, a i0s nismos soportes ¢con
ruedas pare carreteras de Los que se acaba de retirar un
cuerpo para colocarlo sobre soportes con ruedas parza
elrcuiar por ia via.

No se hg tratado en modo salguno de descrivir
ni de represenvar detaeliadamente muchasde ias caracteris—
ticee inherentes y comunes a Los vehiculos pare carreters
¥ paras vias, bien conocidas por los peritos en La materie,
ni se ha intentado tampoco representar devalisuomenive
las caracvexisticas ue una esiacioun oficas paia el
CLBLASDOTdO ;7 48 Vid geuciias 40 y L8 rampa ae estaclo-
namiento pars un solb remolgque se han sugerido solamente
por via de ejemplo de una unidad sencilla que podria
acoplarse en la menclionada estacidén de transbordo., Dabe
tenerse presente que todas y cualesquiera modificaclones
comprendidas en el alcance de las reivindicaciones
adjuntes, deben considerarse como formando parte de este

invento,.
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Descrita suficlentemente la naturaleza del

N _O T A

invento,asi como la manera de realizarlo en la practica,
debe hacerse constar que las disposiciones anteriormente
indicadas son susceptibles de modificaclones de detalle,
en cuanto no alteren su principio fundamental. Tambien
se hace constar que el invento:corresponde a una patente
presen%ada en Norteamerica con fecha 4 de junio de 1954,
n® Serial 434.359, acogléndose, por lo ténto, e los bene—
ficlos que conceden los Convenios Internacionales en vigor

¥ siendo lo gque comstituye la esencia del referido

invento y por lo que se solicita Patente de Invenciém

por 20 afios en Espafia: "PERFECCIONAMIENTOS EN LOS SISTEMAS
DE TRANSPORTE DE MERCANCIAS POR FERROCARRIL Y CARRETERA";
caracterizdndose por 1o siguiente: |
12, Perfeccionamienfoé en los sistemas de
transporte de mercancias por ferrocarril y carretera, carac-
terizéndose por colocarse las mercancims a expedir en un
"oontaiperm emoviblemente montado sobre ruedas adecuadas
para circular por carreteraj; por desplazarse el container,
mientras estd sostenido por dichas ruedas, a lo largo |
de una carretera hasta un punto de transbordo al ferro=-
carril; por separarse el contalner de las ruedas para
carretera y colocarse sobre dos juegos de ruedas para
carriles separados, independientes, méviles uno con respecto
a otro, que se apoyen sobre una via; por sujetarse de
modo amovible el comtalner a los juegos de ruedas para
carriles, dejando sus ruedas peaera carretera, desmontadas,
en el punto de transbordo al ferrocarril; por desplazarse
ol contalner, mientras se halls sostenido sobre los

juegos de ruedas para carriles, hasta un punto de trasbordo
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e la carretera, conveniente para el destino final de las
mervanciaes; por sepafarse el container de los dos juegos
de ruedas para carriles y dotarse de ruedas adecuedas
para su circulecidn por cerreters, dejando en la via los
375. dos juegos de ruedas para carriles, y por arrastrarse el
container por una carreters, hasta su destino, mientras
eats sostenido por las ruedes pers carretersa.
22,- Perfecclonamientos, segun lo especificado
en la reivindicacion 12, caracterizados porque el container
380, es un cuerpo o caja de vehiculo de forma alargeda, en el
que ge colocan las mercancias, mientras su extremo posterior
estd amoviblemente montado sobre una carretille proviéta de
ruedas adecuadss para circular por carretera; por montar-
se amoviblemente el extremo anterior de la caja del
385, vehiculo en un tractor sutomévil, tambien preparado para
circular por carretera; por desplazarse aquella por
la carreters, por medlo del tractor, hasta el punto del
transbordo al ferrocarril; por desconectarse el vehiculo
de la carretilla y del tractor; por levantarse la cegja
390. del vehiculo del tractor y de la carretilla y por hacerlas
descender de modo tal que sus extremos opuestos descansen,
regspectivemente, sobre dos juegos separados e independien-
tes de ruedas para carriles, situados en una via de
, ferrocarril; por unirse de modo amovible los respectivos
395. extremos de la caja del vehiculo a estos jJjuegos de
ruedasf por trasladarse la caja del vehiculo, mientras
se apoya en ellos , 2l punto de transbordo a la carretera;
por:scltarse el cuerpo del vehiculo de los juegos de
ruedas para carriles; por le#antarse de los mismos y

400, hacerse descender hastas que sus extremos opuestos se apoyan,f
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respectivamenie, sobre una carretillé ¥y sobre un tractor
automévil dispuestos junto a la via y dotados de ruedas
adecusdas para circular por carretera; y por arrastrarse
la caja del vehiculo, mientras esté sostenida por la

405, ‘ carretilia y el tractor, hasta su destino, a lo lergo de
la carretera.
32,- Perfeccionamientos,seguin lo especificado
en la reivindicacién 28, caracterizdndose porque en el
punto de transbordo al ferrocarril, la caja del vehiculo,
2410. sostenida por la carretilla y el tractor, se detiene prac-
ticamente paralele a la via y a uﬁ lado de estaj por
desconectarse la caja del tractor, orienténdola para gque
se coloque exactemente paralela ﬁ loas carriles de la via;
por desconectarse temblen de la carretilla y desplazarse
415. en una direccion perpendicular a los carriles, a fin de
colocar sus extremos respectivos directamente encime de
dos trucks o carretillas de ferrocarril, independientes,
méviles una con respecto a otra, separadas y provistas
de ruedes para carriles, que se encuentran en la via; por
420, colocarse en 1los extremos repectlvos de la caja del
vehiculo sobre los dos trucks separados; por conectarls
amoviblemente a estos, y por trasladarla, sobre ellos,
hasta el punto de trensbordo a»la cerretera.
48,~ Perfeecionaﬁienxos, segun lo especirficado t
425, en le reivindicacién 28, caractérizéndose porque en el punto
de transbordo a la carretera, se dispone junto a la via, &
un lado de ella y précticamente frente & la parte extrema
posterior de la caja del vehiculo, un soporte con ruedas
adecuadas para desplazaerse por carretera; se desconecta

430, la caja del vehiculo de las carretillas de ferrocarril;
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ge levanta de éstas y se mueve transveréalmsnte haste que .
su parte extrema posterior se encuentra directamente
encima del soporte provisto de ruedas; se hace descender
la caja del vehiculo y se conecta amoviblemente al soporte
dotado de ruedas, mientras se sotiene temporalmente su
extremo anterior; se coloca un tractor automévil debajo
de la parte anterior de la caja del vehiculo; se retira

el soporte temporal; se conecta de modo amovible al tractor

‘la parte anterior de 1la caja del vehiculo, y este se

donduce a su destino mientras se halla montado sobre el
gsoporte de ruedas y en el tractor.

52,- Perfeccionamientos,segun lo especificado
en la reivindicacion 18, caracterizado porque las msrcén-
c{as se colocan en varios containers horizontalmente alar-
gados, cada uno smoviblemente montado, por sus extremos
anterior y'posterior, respectivamente, sobre un“tractor
automovil y sobre una carretilla con ruédas adecuadas,
como las del tractor, para cirocular por la carretera; se

arrastran los containers hasta el punto de transbordo al

~ ferrocarril donde en une via espera un par de carretillas

de ferrocarril cada cada container; las carretillas

de cada par son independientes, méviles una con respecto

a otra, estan desconectadas ¥y se encuentran geparadas

por una distencia que se aproxime a la longitud de uno

de los containers; se dispone cada uno de estos junto a la
via, de tal modo que un container se halle junto a

cada par respectivo de carretillas; se desconecta cada

uno de los containers de su carretills para carretera y de
su tractor, y se sujetan amoviblemente sus partes extre-—

mas opuestas a las dos carretillas de ferrocarril corres-
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pondientes, para constituir as{ un vehiculo de ferro=- -
carril; se acoplan varios de éstds pare former un trem,
uniendo la carretilla posterior de uno de dichos vehiculos
de ferrocerril a la carretills anterior del vehiculo
inmediatamente posterior; se engancha una locomotora a
la carretilla anterior del primer vehiculoj se arrastra el
tren as{ formedo a 1o largo de la via, hasta un punto de
trensbordo a la carretera, donde se disponen carretilles
para ciroular por ésta, cada una de ellas provista de
ruedas adecuadas, en relacidn aproplada de separaciédn,
Junto a la viaj cada une de les carretillas se encuentra
junto a la parte extreme posterior de un vehiculo de ferro-
carril correspondiente; se desconecte cada contalner
de sus respeciivas carretillas de ferrocarrili, y su
extremo posterior se sujeta amoviblemente a la cerretilla
correspondiente para carretera, mientras se dispone un
soporte temporal para el extremo anterior de cada container;
ge coloca un tractor, con ruedes pars carretera, en
relacion de trabajo con el extremo anterior de cada contai-
ner y se conecta éste conél tractor, a la vez que se
retira el soporte temporal, forméndose asi una serie de
vehiculos independientes para carretera, que se trasladan
a los respectivos destinoe de las mercancias que cada
uno contiene. ‘ . |

62,~ Perfeccionamientos, segun lo especificado en
la reivindicecién 58, caracterizados porque el contalner
ge traslada desde un punto adyacente a la via de ferro-
carril, a una posicidén superior a los carriles, haciendo
deslizar primero un transbordador debajo del contalner,

elevando une parte del dispositivo transbordador para
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-elevar as{ el container, moviendo e} dispositivo trénsbor-

dador por el container en él sostenido, hasta colocar este
directamente encima de la vie del ferrocerril, dejando que
1a!parte elevada del dispositivo transhbordador descienda
pare colocar asi el container sobre las carretillas de
ferrocarril, y hacliendo deslizar luego el dispositivo
transbordador para retirarlo de debajo del wehiculo,

79.- Perfeccionamientos, segun lo especificado
en la reivindicacion 68, caracterizdndose porque mientras
la parte elevada del dispositivo transbordador estd
sosteniendo el container, la mencionada pasrte elevada
gira para orienter el container, nasta que su eje antero-
posterior esté exactamente paraielo a Los carriies de la
via.

8“.-7Perfeccionam1§ntos, segun io especiricado
en lia reiviﬁdicacién'ﬁﬁ, caracterizdndose porque en el
punto de transbordo al ferrocarril, se desconecta el
Tractor y se separa el container que se sostliene temporal-
mentve, sn su extremc anterlior, por otroa medlos de soporte
Yy mientras el veniculo estd asi sosvenido , se dealiza‘
debaje del mismo un dispositivo trasnsbordador susceptible
de moverse perpendicularmente a la via; se eleva una
parte del dispositivo transbordador, pars elevar el container
junto con la carretilia para carretera; mientras se
halle asi eievado,se orienta el containef para colocar su
éje longitudinal exaotgmenté paralelo a la via; se hacen
descenuder el coatuiuer y su carretilla hasta que las

ruedas de ésta se apoyan en el suelo; se desconecta la

_oarretilla del contailner; se retira el soporte temporal

de la parte anterior del contalner; se eleva éste lo
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suficlente para dejar libre la carretills para carreters,
¥ se desblaza el dispositivo transvordador transversalmente
con respecto & la via, para colocar los extremos del
container por encima de las respectlvas carretlillas de
ferrocerril, que esperan en la via.

9¢,~ Perfecclonamientos, segun lo especificado
en la reivindicacidn 88, caracterizdndose porque mientras
el container, con la carretille posterlior, se encuentra en
la posicién elevada, se desplaza aquel en la direccioén
longitudinal, para con ello colocar adecuadamente sus
extremos opuestos, con respecto al par correspondiente de
carretillas pars ferrocarril,

102,- Perfeccionamientos en los sistemas de
transporte de mercencias por ferrocarril y carretera; tal
¥ como queda substanclalmente descrito en la presente
memoria, e ilustrado en los dibujos que se amcompefian,

Egta memoria conste de diecinueve hojas escritas

e méquina por una sole
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