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PATERTE DE INVENCION
por 20 afios por
* UN MANDO MECANICO DE FRENOS PARA VEHICULOS AUTOMOVILES ™
& favor de De ALEJANDRO SERRA DOURNEAU, de nacionalidad francess,
residente en La Corufis, Plass de Portugel, 3-4¢ dohae

EEMORIA DESCRIPTIVA

Se sabe que en general los mandos mecéniocos corrientes de
frenos para veh{culos sutombviles no son lo bastante enérgicos y
eficientes, por 1o cual se suelen montar dispositivos hidréulicos

o dispositivos de aire pars los frenos de pié, y dispositivos de

carracas pars los frenos de manoce

Pero los frenos hidréulicos no son siempre seguros por estear
sujetos & fugas de asceite y los frenos do aire son de instalscidn
ocostoas pars los coches de pequsfia y media potencias en lo que se
refiers & los frenos de carracs, no son de ninguna utilidead en
esasos de apuro, por su lentitud. '

El solicitente, después de varios estudios y pruebas précticss
a2l efecto ha llegado al establecimiento del sistems del que es
objeto el premente privilegio de invenocidén y ocon ;1 oual me puede
obtener sobre cualquier coche un frenado répido, endrgico y seguroe

En essncia el sistema consiste en un mando mecénico de tods
seguridad que, por combinacién de un movimiento epicicloidal con
un momimiente cigiefiela y biela, permite una accidn répida sobre
las varillas, o el cable de conmexién a los fremos, & cuys rapides.
sucede progresivamente uns acoidn snérgica a medida gque el frenado
ge. hace efectivos
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Después del prefmbulo que nos dé el porqué y la idea de la

inwencién que nos ocupe, pasamos a describir wmu objeto de exposicién
de una de las varias realimsciones a gpe en la préotioa pueds
1legarse en apliocacidén de los prin&ipios téonicos y fisicos,
¢ 25~  fundementales de ella ayudindonos de la limina de dibujos adjubte
‘ que se manda a titulo de ejemplo..
- En la figurs I se represente el mando visto de frente y en la
figura IX visto de lado cortado por las lineas AB, Las figuras
. ITII, IV, y V son tres esquemas del mismo mando con tres posiciones
30—  aiferentes de la palanca de mandos al reposo, frenando, al final
dsl frenado. | | |
En las figuras I y II se vé la pslanca, sefialeda con el nimere
3y sobre la cual actia el pié o 1 mano. Esta palance gira
slrededor del eje 2 fijo y sujeto al soporte Js
350 Sobre la palancs, parslelamente al eje 2 estd fijado el eje
secundario 4 y sobre éste es montado libre el satdlite 5 que
engrana con el sector § de dientes interiores. El sector esté
atornillado oon los tornillos 8 al soporie J & una distancie
qne permite el pamo de la pslance y su maniobra. EI centro del
40e—  geotor dentado coincide oon el centro de giro de la palencae Sobre
el eje: 2 de la palanca esté montafo libre el pifiin ] que engrans
tamhién ocon el satélite.
BEn el pifiSn ] en la csra exterior (opuesta a la palanca) es
; fijado el pernc 9 sobre el cusl es conectade la bielets 10 erticule-
45+~  &x ella mimne, gracias al pmsador i1y oon la cabess 12 de 1lea
varilla o del oable que va & los frenose )
Ls pieza 13 es un tope de detencidm solidario &l pi#idh I cuya
funcién se explicari mis adelantes.
El conjunto pelenca, pifidn, satdlite y sector formes un sistems
0o~  de tranemisidn de movimiento epicicloidal ¥ eI conjunto pifidm,
perno, bielete; un sistema de transmisidn, cigliefiels p biela.
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Dg 1a disposicidn epicicloidel resulita que ouandd se tmmeve la
pelancs, tembién se desplasa el eje 4 y el satélite, por el hecho
de la fijacidn del sector, obliga al pifién ] & girar en el mismo
sentido: que Ia palanca pero con meyor amplitude En el ejemplo
elegido, el pifidn es: de diimetro doble del satélite y por
consiguiente, segin el ocdloulo clésioco, el desplasamiento angular
de la palanca provoes un desplazamiento angular triple del pifidn

La amplificacién de movimiento de la palanca se repercute sobtre
el perno ¢ y naturelmente sobre la bieleta 10 y la csbezs 1f de la.
varilla o del cable que va & los frenos.

Ia regulacidn y funcionamiento del mando mecénico ressltan em
las figures © esquemas IIX, IV, y Ve |

En 1a figure III, ls palanos esté en reposoj el pernc 9 tiene
una posicidén tal que la distencia & emtre el centro del perno y l&
1inee dimmetral paralels & la bieleta 10 esté 1o mayor posibles
Aotuendo sobre le pelanca segin el sentido indicedo por la flecha
Iy el perno g girs en el mismo sentido y mueve 1a bieleta 10 &1
principio el movimiento de la bieleta es répido, perc a medida que
la distancie @ disminuye, disminuye tembién el recorrido de la
bielete y entonces aunents la fuersa itransmitideas

En la figure IV se vé pune por el desplesamientc & ds la palance
el perno ha girado del a&ngulo b, haoiendo funcionar ya los frenos
de una maneres efiotg.

La figurs V muestra que si se sigue la sccién sobre 1z palance,
el pe:‘mm 9 pasa la posicidén dismetralmente opuests & la varilla de
frenos, 1l& bieleta j0 viene en oontacto con el tépe 13 solidarias
del pifiSn 7 y entonces el eentro del pasador i{ desoribe un arco
de ofrculo y provoos un desplamsmiento e de la cabezs de varills o
de oable, Este desplagamiento es un suplemento de recorrido que haoe
el frenado aiin més emérgico pués la fuerza tranemitida en este
momento es intensa por ser el resultedo de une gren reduccidn de

movimientoe { En efecto @ es pequefio en relacidn con el recorrido

g de pelanca que lo rrovocs.)e
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Ia mejor efectivided del tope 13 se obtiene #isponiéndolo
de menera que el contecto ocon la bielets 10 se produsca un poco
antes que el perno g esté dimmetralmente opuesto a 1la varills de
frenos, | ‘

Es de hacer notar que si el £renado del coche se realiza
cuando los érganos de mando estén aproximadamente en la posicién
que indiom la figure IV, el recorrido suplementerio g es una |
Teserva pars cuandc loe frencs se desajustan o cusndo calientes
se dilatan,

¥OTA REIVINEDICATORIXK

La descrita pstente de invencidn receerd, puse sobre las
siguientes reivindicacioness ;

4%.-UN MANDO MECANICO DF FRENOS PARA VERICULOS AUTOROVILES,
cerecterizedo porque la palance sobre la cusl sctis el pié o
1a mano stece la varilla o el ocable de conexidn & los frenos
por intermediario de un sistems epicicloidsl constituidos por
un@e:;.;; ocuyo eje es solidario de la palances un sector fijo
de diet;tes interiores gque engrans ocon el setélite, coincidiendo :

el ocentro del @toﬂ con el centro de giro de la palances un ._
pifin gque engrans con el satélite en le parte opuesta dell Bec‘tor
¥ Que es montedo sobre el mismo eje de giro de la palanca, :
siendo solidario de este pifin &l lado opuesto & la palanca un
perno que con el pifién hace de cigliefiels y transmite su movi-
miento & una bieleta conecteds = 1; varilla o sl ceble de
frenos, todo ello teniendo por finalidad amplificar el
desplasemiento angular de ls palanca con reperchsién consiguien~
te sobre los frenose

~ 2%,-UN MAWDO MECANICO DE FRENOS PARA VEHICULOS AUTCMOVILES
segin 1a enterior reivindicecién carscterizado porgue el perno
solidario del pifidn tiene ums posicién tal que el principio de
la sccién sobre la pslancs, el recorrido de la varilla o del

oceble de frenos es el mayor posible, es decir rapido, mientras -
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que & medids que la bieleta de conexidn se acerom al centro de
giro del pifidm, el valor del recorrido dismimuye enr beneficic de
la fuerzs tranamitide que sumenis en proporcién, y éso en el
momente que el frenedo se haoe efective y necesita més energia.

39.-UN MANDO MEGANICO DE FRENOS PARA VEHICULOS ATTCHOVILES
segin las reivindicaciones anteriores ceragsterizade porgue la
bieleta de conexidn tiene un largo entre centros de agujeros
sproximadamente igual 2l redie de giroc dsl perno, y es acoplads
& la cebees de varilla o de cable por asrtioulacidn con pesador, y
porque esta bielets viene en contacto con un tops solidario
sl pifiSn, siendo 1a posioiln del tope tal, que el contacto se
produce un poco antes que el centro del perno esté diametralmente
opuesto & la varilla o ozble, 1o que obliga el centro del pasador,
u»siguehaeéiénsobre lcpm & desoribir un arce que
auments el recorrido de la varille o cable con obtencidén de una
fueras muy grande por ser el desplasamiento suplementarie asi
obtenido el resultado de una gran reduccidn de movimiento, lo que
permite ain més energia en ol frenado y permite también una
reserva de reocorride pars cuando los frenos se ocalientan y se
dilateane

4%-UN MANDO MECANICO DE FRENOS PARA VEHICULOS AUTOMOVILES,.

Todo tal y oomo queda descriic, representads y reiwindicados

Bata memorias oonsta de oinco hojas mecancgrafisdes y foliadas
por unsa sol‘: de sus cargs, oconteniendo un total de ciento cuaren~
ta y dos 1lineas.

La Corufia, 26 de Mayo de 1.955



D.Alejandro SERRA DOURNEAU Hoja Unica
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