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PATERTE DE ISVENCION

gue por veinbe &iros ce solicita & fevor de don Jos¢ Maria

MONI ARER 4ZNsR, de nsclonelided espéaliola, domicilisdo

~en Ztregoza, Cuellar nun. 9, lo. decha,, y due ha de re~

ceer sobre un "“FRENO HIDRAULICO IK[EGRAL DE CORRIENIE

RESTRIKGIDA" .

-

Me m‘o r 1 a & e‘s crip tive

El rggistro de Patente de Invencion que sé soll-
cite tlene por objeto garentizer la explotécién excluaiva
en Ltodo el Territorio NeciOAal, Colonli&es y Protectorado
de Marruevos, ae un freno hidréulico integrel de corriente
restringida, conforme'se describe & continuacign y me re-
presenta en forme gréfica, a tftulo de € jemplo, en el
pleno &d junto,

Consldjeréaclones prsvigs,.- Hablda cuenta de las

éefi01encias de los &ctutles frenos de fricclén, resulta

aconse leble el estudio de sistemes”que, baséndose ea otros
principlos, iacorporen soclucilones defin;tivas u obvien me~
Jor los problemes hoy phéntecdos, dardo & los frenos mayor
efectiviaed freate & las posibiliceses de uso de los demés

orgaucs coustitutivos de los automdviles modernos.
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Parece ser que el procedimiento mas viable, dentro

{ del estado actusl de la técnica, seria el de un sistema de

frenado hidréulico integral (se wiade "integral™ en l& pre-
cisidn de difsrencieap el sisteme& que se va 8 tratar de 1o8
mal llemados hidréulicos, en los que sdlo es tal el comando

de operacién),’basado en el principlo de corrieante restrin-

Sida,
Un sistemé de ecste tigo wresente como primeras venta-
jas la zaulacidn de problompg Cue, como el engréase de la

superficle de friccién, la elevada«temperatura de tretajo
¥y el despeste consigulente de los forros, constltuyen los
inconvenieates principales de los frenos gctueles, dendo
ademés autométidameﬂte, peré una mismé operacién, la pro=
porcion&lidsd eutre par frenante.y velocided del vehfculo.
Otrea veantaje la constituye el hecho de que slendo el par
frenénte productovﬁe; giro de las ruedé&s, no podvé darse
el blocaje de éstas, por cuanto &1 superéerse le adherencia
de las cubiertas &l terreno, dejerén de girar, anuléndose
autombticemente el exceso de ptr producido. Es declr, solo
se produciré resvelamliento parclal zon acbuécién permanente'
del par gque lé¢s ruedas puedéan absorber.

Como incomienientes principeles pueden selialarse el
martener in&ctlvo el mecéuismo es{ como su cohtenido riufdo
eun taubo no se htce uso Je ellos y la& imposibilided de
coanstitulr el freno hidréulico, por quanto & su esencla se
refiere, el freno le esteaclon&aniento imprescindible & todo
vehiculo.

= s 3 .-" .
Fundamentoa .- Un freno hidrsulico es, en principio,

un mecéanismo eun virtgd del cu&al un mdvil treasmite su mo-
vimiento & un fluldo, sobire el cu&l ee actua para detener
equel, Uné& simple bombe montedia en circullio cerrado con un
estranguledor de la& corriente nos <& el procedimiento de
relizerlo. ¥ dentro de esto, nabremos de preferir uné bomba

rotetiva, 1a cuel por el tipo de su movimlenbo y carecteris~
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ticas genereles reune la idoneidad necesé@ria para ser &dap-

tede & las ruedas.

Anora bilen, la estrangulecidn supone due para un ori-
ficlo dé peso dado la resistencia opuesta .dependa de 1l& ine-
tencided de le cprriente o, 1o que es lo mismo, de 12 velo-
cided de trabajo del la bomba, con lo gue tenemos gue, para
lograr un pé&r frenante cusiquiera, 1la estraangulacidn de la
corriente habré de ser tinto mayor cuanto menor sea la velo-
cidad que pretendemos anulér. 81 el mando de operecion del
gsistemt ectua cobre 1la estrangulacién habré'enbonces de ser
opere&do tanto nés cuento menor sea l& velocided del vehfculo.
Puede darse asimismo el ceso lfmite de que & pequeiias veloci-
dades el freno no se& effcas histe muy cercé@ de su 1{mite |
méximQ Je opeéacién, oircunstaﬁcias todas estas que no cusg-
drean btlea con 10s propésitos del inveutor. ‘ .

Pere lozrer el efecto &petecido de.operacién propor-
cionsl & 1& velocidsad nabré que tomer el termino coutrario
de la relacidn, en este caso l& iatensided de 1& corrriente,

o lo gue es lo mismo, l& cépscidad de la bomba, puesto dque

‘su velocided de trapsjo nos es impuesta por el. movil de Que

4
es solidarise, con lo que tendremos un méando por regulaclion

cuantitetiva, cuyae operﬁcién ;uerdaré 1& proporcionalided

.+ue busC &mos «

Pero asf como un maando por estraagulacién 0o suﬁondrfa
aplicar al goblerno del freno uné fuerz& en consonanci& con
la potencia de este, en €! cgsc de regulapién cuantitetivg
de la corriente sl es este regulacién verifiégda en el mismo
sentldo en Que cctuan lées fuerzﬁs de frenado, con lo Que se
tiene que lé& proporcionélidad conseguida actue en coatre de la
facilidad de operacion. Cléro esté que, y &in siendo solucidn
de compromiso, =e puede lograr,:mediante el oportuno efecto de
palancea, unéd reduccion de trébajo, ﬁé 12 que quedariza una no
despreciablé correspondencl®@ entre un pér frenante determinsdo

v el esfuerzo uecesé&rio peréa producirlo.



i

10

15

20

25

30

35.

C A LA i

T

- dusatro -

aa{ pues, el freno hidréalico integral hebré de ser plas-

| 'medo en un meceaniamo que reune las eiguientea‘caracteriaticass

Bomba hidréulice‘rotetiva.de circuito cerredo, con estrean-
gulador fijo de 1la corriente y regul&cién cuantitetiva de
la misme a cwgalquier velocided de trebajo, desde cero a la
méiima capacidad de l& bomb&,. debe cumplir edemés la condicién
de gue & cualquier& gue se¢ la velotided de glro, con corriente
& cero el Tluldo se vea libre de tensiones, aunque es5L88 no
Creen corriente en si, esi como de rozéamientos, y perméenezcean
1nm6v11es, en est&s circunstincises, 1l& mayorfé de sus compo-
nentes mecémicos.

Y vistss las premises que debe cumplir un freno hidréulico
integrel, vamos & describir el mec&alsmo que & este fin ha
ideedo el inventor.

Disposicidn esquemética y funcionsmiento tedrico.- El.

freno esté formedo por los sigulentes elementos (Figs. I y
II):

Une cercasa (4A) en forméa de segmento esférico, montada'

sobre el eje, solideris de 1lé rued& y Gue gira con ella,
"Interiormente le cercase forma una cémars circular de sec-

cion aproximadamente trapezoidel, con l& Lase mayor necla lsa

periferia y ligeramente curveda §y la 1gferior ablerta péara

dar entrede al rotor.vDicha cémore esté dividida en comp&ap-

timentos por vearios tabiques (B), dispuestos en plénos

exiles, '

Un rotor constituildo por un disco rleno () convenientem
mente raanurado con el fin de poder 2lojarse en sl laterior ge
la carcesa, salvando los tabiques y provisto de uné base cip-
cular (D) de secelon curvé que completé el cierre de la céya-
ra, El rotor gira con l& ctrceége sobre un eje coincident§
coun el de ésta, pero con un dispositivo intermedio (E) que
le permite incliner el pléano de ziro (Fig. II1) hespe tocep
las paredes lutercles de la cémaré, formando los ejes de capc a-
s& y rotor un determinadb éngulo que no impideel libre ziro

de E&mbos. .
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Llena l& cémera de fluido y con el rotor centrado, l&
céhéra o, lo que>es lo mismo, 108 compértimentos que la for-
man,.ﬁuédan divididos bor el rotor gn dos pabtés igusales,
igusldad que perménece consténte en l& rotacidn del sistems,
por lo que no se originéen ﬁensiones sobre el fluldo, y sien-
do pérealeles y concéntricos los plénos de glro de rotor ¥y
cgrcese, 8§i'coﬁo izual su velocidad eangulér, no exlste mo=-
vimlento relativo entre embos, giréndo el conjunto como un
todo daico.

#nere blen, sl procedemos & inclinar.el rotor, lées
dos pértes ea1 que guedea dividido cada compartimento ya no
rermanecen constaantes, sino que en cide compartimento se
verifice, segin el grado de giro del sisteme, una posicidn
distinte de la secci---On Gel rotor cue lo divide, origin&ado
une fluctuscidn consteate y &ltern&tiva del volumen de céda
uné de lées @aptes, fluctuecidn Gue equivéle al éngulo cu-
bierto por la inclinecion del rotor ea los puntos de méxima
aproximacidn & las peredes léterales de le cémare, y cuyo
clclo roincide con una vuelte completa del sistema, E1
fluido contenido en los compértimentos se veré pues fopzé=-

do & paser de une & otréa parte de los mismos en l& ceaatidad

- correspondlente & la vuariacidn de volumen gue se produzca,

cre&ndo una corriente cuyo paso restringido a traves de los
correspon&ienﬁes orificios en el rotor origin&ré un pér con-
wrério &l movimlento del sistema., Con orificio de estrengulé-
cidn fijo, el per creado seréd funcidn de la intensided de l&
corriente, es decir directamente proporciongl & la& velocldsad
de trabéjo y & ls& inclinecion del rotor.

’Tenemos gsf{ une bombe rotatoria de circuito cerrado con
estren sulecidn fije de la corriente y en l& que su cepacidad
€8 Verieble desje neda & Lodo con ludependenclia de léa velo-
cii&d de trabajo o, lo que es lo mismo, con regulacién cuéan-
titabi&a de le& bombe y snulécidn de trévajo & cuglquler ve-

lociced de giro, asi como reposo del coutenido flufdo en

’ W
egt e ultime circunstancie, requisitos que pedléamos & una
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g nidréulica pare sctuar en funcidn de freno.

’ﬁRGSOIHOLén préctice.- Hecha la descripcion esquemética

N
b

;Preclissa péra explicear el funcionamiento tedricop nos 8ten-

:

dremos & la forma funcionel dede, tombadole como punto de
partida sobre el que disponer el proyecto-ﬁipo y referir a él
los datos que permiten introducir las verieciones opor-

tun&s & un proyecto determiaaio,. .

&) Le forma dade a la cimara es la mfs elemental que
puede presentérseios, y& Que dicha form& es funcidn del ro-
Lor, es declr engeadrida por su movimiento y_éste €8 un
disco plano, & su vez el disgerio més senciilo cue de é1 puede
hacevsq.vnentro de clertos 1£mites, impuestos por l& nece-
sidad de conjugér sus divers&s posiciones con los tabiques
entre los que esté/interqaiado, la forme del rotor puede

verlér ¥ con ella la de la cémara éon objetd de sedeptarse

& determinedos propésitos.

. . ’ - i ’ )
/ b) ELl numero de compértimentos seré el menos posible

tenlendo en cuent&@ que en ia forma deda & la cémara el rp~-
tor en funcidn de 5eaeratriz lo es lateralmente en cuanﬁo &
su difmetro de méxima inclinecidn, por lo Gue tenemos que
ia regulacidn de le cepscidad de la bomba de neda & todo,
merced & le inclinacidn del rotor, alcenze este ltimo
extpeno en €l gredo de plenitud correspoﬁdiente & le total
coincidencia que pera cade compantimento'haya, & zgpbos law- -
dos del diémelro mencionado, entre el rotor y 1& respectiva
pared laterel y, dado que la péred lateral tiene una ligera
curvatura y el rotor ed pleno, el zr&do de plenitud seré
meéyor cuanto meyor cea el nﬁmero de compartimentos, es decir,
cuanto menores seén leés superficies & coincidir, u opteundo
por oLre solucién, cendo & embés superficies la forma nece-

) ’ - .
sarie pare mejorar la s’ephecion, héclendo plena la péared de

1l¢ cémere en las fracciores correspondientes & ceda compertimento

o pilen dando & les secclones del rotor la curvetura

complementaria.
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c) Hermeticided. E1l éngulo de incifencia del rotor en

;ﬂs“pogi¢i§h'1nc11n&da'sobre los tabiyues varia con la rotuoidn

del sistem&, por lo que las rsnurés en que estos ven inter-
caledos en &quel, habrén de tener la holgura neceséria als

libre movimiento, precisendo, por tanto, para mantener la

estenqgueided entre les dos pearies de cadea compartimento, ir

zuarnecidas de Juntcs eléstices (8) &l modo de los sezmentos
de exp&nsién en los mobtores de combustidn initerna. Le adop-
cion de 1lis junt&s puede &asimismo heacerse extensible!a la
periferia del rotor y &l borde ianferbor de los tebiques,

Lo base due con ¢l Tin de logrer el cierre inferior de
la cfuere lleve el rotor, hebré de ir procista de prenseesph—
pes (2) entre ell& y los bories de la&s paredes laterales a
fin de conseguir 1& hermeticijed neceséri&. AL efecto de
disponer los prensaestopts se texdré en cuent®& que la hage,
al coustituir pserte del rovor, esteré enimede del mismo mo-
vimiento que éste, 0 se&, con respecto & l& carces&, solae-
mente de veivén cuando el rotor no ee halle centrado,

d) Los orificios de estranzulscion (1), uno pera cada

compartimento, irén en l&s secciones corresponilentes del
rotor y pueden, con objeto && lozrer unt mayor.flexibilidad
en ¢l fren&do, ir provistasde vélvuleas sutométicas de do-
ble efecto ¥ oclueidn total, &l modo de las Je seyuridad en
lus calderas de vapor, pero con ectuscion e:n ambos sentidos.
La fuerza de log recortes hebré de zer celculade ptre que en
cada momento se produzc@ le estrangulacién 6ptima desde el
punto de viste del pér frenantevméxiho que el {ndice de
&dherenclie de les rued&s puede soportér.

. 3 I . .
e) Llensdo y drengje. Slendo preécticamente ceda com-

prertimento uns cémére independlente, en principio, la cearce-

sa habré de ir dotaia de t&atos orificlos & eete oObjato

como compartipentos 1& formen. Dichos orificios estarén bi-

furcados de formé& que &bouuen & cedée und de lés mitedes del

compartimento de que se trate, y coa el fin de a0 esteblecer
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rgmjcomunicacién eatre ellas se optard por una de estes dos

v W .
j: solucioness que entre uno y otro medie uné distancia igueal

&l grueso del rotor, con lo que se tendré que cuando éste
se desplsce obturaré unoc cuglcuiere de ellos hasta que, &l
aument ar la 1nclinacién, queden los dos al mismo lado, o
bien, que el Lapon de clerre exterior, interrump& 1& comu-
nicacidn interior entre embos., Si se tom& esta éltima solu-
cidn, nada impide colocér loc orificios (9) sobre los tabl-
ques, de form& que c,d& uno s8irvé p&ard dos compértimentos
contiguos, con lo que ce reducen & la mited, o & la mited
mas uno en caso Je numero impfr de compertimentos, el total

de orificios necesé&érios.

' . é
f).E1l dispositivo de inclinecion del rotor estéa counsti-

tuido por une& esfera fij)a (4) sobre la cual va montajea Qna
pieza de &coplémiento (3) que, & su vez,_soporta al rotor,
el cual gire libremente. El uontale de le plez&a de &copla-
miento gobre l& esferéa se reelizéa por intermedlo de unéa guia
(5) dispueste en plano lnclinado, de formé& que &1 discurrir
por elle la pleza de &coplamiento j el rotor &dopté&n l& in-
clinecion corresponiiehte. El movimiento coutroledo de 1l&
piezea de &coplémiento coastlituye el meando del freno.

" Del gredo de inclinacidn de la guia con respeqto al que
dere edopter el plano Se ziro del rotor, dependeré el trazo
de¢ pelenca que se co.:slge en favor de 1l& fecilided de ope-
recion. ésimismo l& Gireccidn fel movimiento ha de tenerse
en cuénte desde el momento encne'el rotor pesults base de
reaqcién del pér frenante que se produzcé&, Los puntos de in-
clinecion méxims del rotor no‘describen un &rco en senti-
do axil, sino que tendrén un movimiénto elicoldal de &aproxim
macidn & leés peredes letertles de l& cércesa, Serd convenleate
por té&nto, due el movimiento de inclinacidn se re&lice en
el mismo sentido que el de m&rcht norwel del vehiculo.

El embolo #e aplicacién'pEr& mando hidréulico del freno

onede &lojerse en el iInterlor de le guis, gsi como el muelle
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recupersador, 8i el téméiio de esta lo permlte o, de no ser

aei, en 1los ‘espacios libres a 1s vista de la inelinscion del

rotor. E1l émbolo (Y)Qestarfa formédo por dos cépsgles de per-
£i11 gurvo s&coplsedas %elescépicamente v, con el fin Je pre-
- 5 venir poslbles egarrotemlentos por desplizéenientos radiales,
habria de &adophterse paru ellies uaé cecciodn oval,
No obsténie se pdede opt er por uné disposiciodn més sen=
cille del diepositivo de inclinacién, consistente en montér
la pleza de &coplemlento sobre un ejle trénsverse&l al del
10 sistem& cue permite I inclinecicn directs, procedimieato que,
auncue més simple, olfrefe menos garantia de suavided &l m&ndo.
g) El monteje del freno, dajo que es soporte de la rueda,
tiene Gos formas segun se trate de ruedas arrestradés o pro-
culsores. En el primero de los c&sos (Fig. I) el freno iré
15 montudo soire un eje fijo (maangueta) con la esiera scoplade
directamente a el y 1l& carcese tendré Sos puntos de &poyo,
ﬁno'para ceda pared latersl, que girarén sobre el eje por
1n-ermedic de rocsmientos & boles. Eu el segundo (Fig. III)
le esfera seré solideris Gel cubrepelier y el &poyo laterior se-
. 20 r& como en el ceso precedente; parae el exterlior puede adoptéarse
le uniéﬁ.diPFCtB.&l gseulele. La tmbos cocos el condue -
to del nando atliriulico  (6) perré de ir por deb&jo del
apoyo interior.
El monta)e del rotor sobre la plezé& de ecoplamlento,
25 jeda 1& tensidn lstersel & que estd somstido, hebré de ha-
cerse por medio de cojlinetes de rodillos.,

h) Esteclonemiento. Como y& se hé expuesto enterlor-

mente, el freno hidrdulico, & GO ser por breves espaclos

¢e tlempo, no puede &lopturse CoOlo frevuo e estaclodamiento,

— rd
’ 30 por lo que & estie fin hebri cue doter &l vehiculo de uno

’ - : )
convencional sobre l& trensmision, o bien proveer un encléave

ey

rd ’ - .
entrendo en eceidn con 1l& m@ximé& inclonéclion del rotop

gue,
nacré de tener, sin embario, un mando 1nﬁepgndiense.

) " ’

verios JLos maberiales, form&, tem&ios y disposiclon

- - rs s ~
de los elementos, serén suceptibles de verlecion, siempre que



‘_‘ 5
Y
10
. 15
X
20
25
[ 2
¥
4
30

- diez =
este cambio no &ltere 18 esencia del inveato.
- Los tépminoé en que Qued® redjeactalea esta memorla son
clerto y fleh reflejo de lo que se pretende registrar como
Patente ds Iuvéncién, debiéndose Lomar silempre en seniido

emplio, no limitetlivo,

NO& DE REIVIZNDODIOCAGCION A S.

Se relvindica como lde yropla y nueve invencidn &
favor de don José maria MOUIMER AZNAR, de Zaragoz&, por
los extremos sigulentess
PRIMERO.- Por un freno nidréulico inteszr€l de corrieunte res-
tringide cargcterizado por estab ecenclalmente constituldo
por uné& bombée rotetive de capecided verleble con independen-
cia de la velocldad de trabeajo, estendo dicha bombéa integra-

& por uné curcasa ciprculéar, montaia soktre el eje y solideria

[o%

[o})
[

e la rueda, y por un rovor, &lojeédo en el ianterior de 1a car-
casé, que gire sobre un eje coluncldente con el de ésta, pro-
visto de wn dispositivo de inclinacién, gue permitae lancliner
el plano de gmiro del rotor & voluntad, sin impedir que los

ejes sigean giréendo libremente.

SEGUNDO.~ For el freno hidréulico integréel de corriente res-

tringide ¢ que se refiere l@ &nterlor reivindicacién, caracte-
rizado porgue 1l& cérceasé aludia& en le misma esté constituida
por un sesmento eslérico gue forméa interiormente una cémere
circuler, dividide en compértimentos por verios tabligues ra-
dialeg, estando dichos compartimentos llenos de fluido,
[ERCERQ.~ Por el mismo freno hidréulico integrpl de corriente
restringida, tembién car&cterizado porgue el rotor &lojedo en
le carcassa esté constituido por un disco ré&dialmente ranursado,
p&rea salvear los teblgues &ludidos en la enterior reivindgea-
ciéa, y provisto éerun& bzse circular de seccion curve Gque com-
plete el cierre de l& cémapa, la cuel, merced &l mencioné&do
dleco, gueda dlvidida en dos partes igusles y csimismo cada uno

de los. compértimentos de Que se compone.
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»ECUARTO.- Por el mismo freno hidréulico integreal de corriente

;restringida; cerecterizado también porque el dispositivo de
inClinacién del rotor, &l cupgl se &lude en 1l& primerée reivin-
dicacién, esté counstituido por un& esf ra fije al ejle y une
. 5 pleza &@nuler de acoplémiento sobre cuya guperficie exterior
gire el rotopr mediante rodamientos & bolas, estéendo diche
pieza de ecoplemiento montede sobre la esfera por intermedio
de un&’gufa dispuesta en plano inclinado en 1l& periferia de-
la esfera fija y de un& pestéiis gue recorre en espiral la su-
10 perficle interna de l¢ pleze de &counlamlento, siendo controlé-
ble el moﬁimiehco de esi& pieza, piéré lo cual el émbolo de
eplicacidn péra meéndo hidréulico del freno puede eiojerse en
el interior de la guia, @sf como el muelle recuperedor, o en
los especios libres & la vista de la inclin&cidn del rotor,
15 estando dicho émbolo formado por dos cépsulas de perfil curvo
ecopledes telescopiceémente y de seccion owal, ‘
g 4UINTO.- Por el freno hidréulico integrel de corriente res-

tringlde & que venimos refiriéndonos carocterizadio izualments

porque &l disco del rotor ve provisto dé orificios de estran~
20 gulaciéﬁ, dispuestos uno por cwda compértimento de la céﬁaéa
de 1le carcus& y provistos de vélWulas eutométices ce doble
efecto y oclusion totel, para el péso del fluido de une a otra
mited de 1& cémera 8l inclinsrse el pleno de giro del rotor.

SEXALQ.~ For €l freaoc hidrdulico integrel de corriente restrin-

25 glde & que se relieren leés aubsriores relivindiceclones, tsimis-
mo céréacterizado porque>1a carcéaa va proviste de orificios
para el ilenzio y drencje de - los oompartimentos de'la.céﬁara
en numero de uno por compertimento y bifurcédos de formé que
gbogquen & cada unaé de les mibecdes del mismo y dispuestos de

30 tal modo que &l cerréerse se 1nterrumpa~la comuniceacidn interiqr

{ ‘entre embos, pudiendo ir dichos orificios colocedos sobre los

tebicues de le cénara circular, de formé gue csddé uno sirva

pere dos compértimentos contlzuos.

SEFIINO.~ FPor un freno hidréulico intexrel de corriente res-
usimente porque las rgnuras de in-

35 tringldsa, carecterizedo 1.
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- doce -

sercidn del disco del rotor en los tabijues de la cémeara van

' bguarnec1das de juntes alésticas, al modo de los'aegmentos de

expensidn de los motores de combustidn interns, asi como 1a
periferie del rotor y el borde ianferior de los téebicues, es-
tando por su pérte la bese del rotor provista de prensa esto-
pas, todo ello para manienet l& necessria eéﬂanquaidad.'

OCT AVO.~ For €l freno hidréulico integrel de corriente restrin-

gida de lés precedentes relvindicaclo.es, fin&lmente carécterizadod

_porgue en el Ces0 de ruedés arragtradas el fremo v& montedo

sobre un eje Tljo (menzueta) con la esfera ecopladae directa-
mente & €1, tenlendo 18 carcssa dos puntos de &poyof uno por
’ - » -
cede pared leterel gue glreran sovre el eje medlente rodéemlen=
tog & boles, mientrss gue en el cfso de ruedug propulsores le
o 3 54 t 0 3al ' - P 3 + 4
esiera seré solidaria del cubregelier ¥y el &poyo interno seré&

como en el,caso preceseémnre, pudiendoce &dopisr para el exterior

4 -
1& union directe &l seinleje.

NOVELOQ.~ FOR UK F.ENO HIDRAULICO INIEGRAL JE CORRIENIE

-RESLRINGIDS.

P8l y como guede decBrito en l& memorié precedente y péra
los fines gue en elle £e especliiliceans
Le® ;resente memori& uescriptive const& de doce hojas folié-

es y mecénoisrefiedes por uné sole de sus carés, hebiéndosele

(1

dejedo unide otre de plenos de temwsllo y forme reglamentérios.
Madrid, & veintésels de meyo de mll novecientos cincuente ¥
cinco.

A I o 4 r o an s e i
P.&, de don Jose Maprla MONTAIER &LLR

VICTOR GIL VEGA
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