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PATENTE: DE INVENCION

que por v e in te  años se  s o l i c i t a  a  fav o r  de don Jo sé  María 

MONTAÑER AZNAR, de n ac ion a lid ad  e sp añ o la , dom iciliado  

Zaragoza, C u e lla r  num, 9 , 18, d eh a ., y que ha de re ­

caer sobre un "FRENO HIDRAULICO INTEGRAL DE CORRIENTE 

RESTRINGIDA".

M e m o r i a  d e s c r i p t i v a .

E l r e g i s t r o  de Patente de Invención que se s o l i ­

c i t a  tien e  por o b je to  g a ra n tiz a r  l a  e x p lo tac ió n  e x c lu s iv a  

en todo e l  T e r r ito r io  N acion al, C olonias y P rotectorado  

de M arruecos, de un freno h id rá u lic o  in te g r a l  de co rrien te  

r e s t r in g id a , conforme se d e sc r ib e  a  continuación  y se r e ­

p resen ta  en forma g r á f ic a ,  a  t í t u lo  de ejem plo, en e l  

plano ad ju n to .

C on sideracion es p r e v ia s . -  Habida cuenta de l a s  

d e f ic ie n c ia s  de lo s  a c tu a le s  fren os de f r ic c ió n ,  r e s u l t a  

aco n se jab le  e l  e stu d io  de s is te m a s  ore , basándose en o tro s 

p r in c ip io s , incorporen  so lu c io n es d e f in i t iv a s  u obvien me­

jo r  lo s  problemas hoy p lan tead o s, dando a lo s  fren os mayor 

e fe c t iv id a d  fre n te  a l a s  p o s ib i l id a d e s  de uso de l o s  demás 

órganos c o n s t itu t iv o s  de lo s  autom óviles modernos.
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Parece s e r  que e l  procedim iento más v ia b le ,  dentro 

d e l e stad o  actu a l-  de l a  té c n ic a , s e r ia  e l  de un sistem a de 

frenado h id rá u lic o  in te g r a l  (se  añade " in te g r a l "  en l a  pre­

c is ió n  de d ife re n c ia r  e l  s iste m a  que 33 *va a  t r a t a r  de lo s  

mal llam ados h id r á u l ic o s ,  en lo s  que so lo  e s  t a l  e l  comando 

de op eración ), basado en e l  p r in c ip io  de co rrien te  r e s t r in ­

g id a .

Un sistem a de e ste  tip o  p resen ta  como prim eras ven ta­

ja s  l a  emulación de problem as que, como e l  engrase de la  su­

p e r f ic ie  de f r ic c ió n , l a  e levad a tem peratura de tra b a jo  

y e l  d e sg a ste  con sigu ien te  de l o s  fo r r o s ,  constituyen  lo s  

inconvenientes p r in c ip a le s  de l o s  fren os a c tu a le s ,  dando 

además autom áticam ente, para  una misma operación , l a  pro­

porcion alidad  en tre  par fren an te  y v e loc id ad  d e l  v eh ícu lo . 

Otra v e n ta ja  l a  con stitu ye e l  hecho de que siendo e l  par 

fren an te  producto d e l g iro  de l a s  ru ed as, no podrá darse 

e l  b lo c a je  de é s t a s ,  por cuanto a l  su perarse  l a  adherencia 

de l a s  cu b ie rta s  a l  te rre n o , d e jaran  de g i r a r ,  anulaádose 

automáticamente e l  exceso  de p a r  producido. Es d e c ir , so lo  

se p ro d u cirá  resbalam ien to  p a r c ia l  con actu ac ión  permanente 

d e l par que l a s  ruedas puedan ab so rb er.

Como in con ven ien tes p r in c ip a le s  pueden se ñ a la rse  e l  

mantener in a c tiv o  e l  mecanismo a s i  como su contenido f lu id o  

en tan to  no se hace uso de e l l o s  y l a  im p o sib ilid ad  de 

c o n s t itu ir  en freno h id rá u lic o , por cuanto a  su  e se n c ia  se 

r e f i e r e ,  e l  freno de estacionam iento im prescin d ib le  a  todo 

v eh ícu lo .

Fundamentos. -  Un freno h id rá u lic o  e s ,  en p r in c ip io , 

un mecanismo, en v ir tu d  d e l cual un m óvil tran sm ite  su mo­

vim iento a un f lu id o ,  sobre e l  cu al s e  ac tú a  p a ra  detener 

aq u e l. Una sim ple bomba montada en c ir c u ito  cerrado  con un 

estran gu lad o r de l a  c o rr ie n te  nos da e l  procedim iento de 

r e a l iz a r lo .  Y dentro de e s to ,  habremos de p r e f e r i r  una bomba 

r o ta t iv a ,  l a  cu a l por e l  t ip o  de su movimiento y c a r a e te r i s -
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t i c a s  g en era le s ra in e  la  idoneidad n e c e sa r ia  p ara  se r  adap­

tada a  l a s  ru ed as.

Ahora b ie n , l a  e stran g u lac ió n  supone que para  un o r i­

f i c i o  de paso  dado l a  r e s i s t e n c ia  opuesta dependa de l a  in ­

ten sidad  de l a  c o r r ja n te  o, ló  quee s lo  mismo, de l a  v e lo c i­

dad de tr a b a jo  de l a  bomba, con lo  que ten aao s que, para 

lo g r a r  un p a r  frenante c u a lq u ie ra , l a  e stran g u lac ió n  de la  

co rrien te  habrá de s e r  tanto mayor cuanto menor sea  l a  v e lo ­

cidad qué pretendemos a n u la r . S i e l  mando de operación -d él 

s istem a  actúa sobre la  e stran g u lac ió n  habrá entonces de s e r  

operado tan to  más cuanto menor sea  l a  v e lo c id ad  d e l v eh ícu lo . 

Puede darse asimismo e l caso l ím ite  deque a  pequeñas v e lo c i­

dades e l  fren o  no se a  e f i c a z  h a s ta  muy cerca  de su lím ite  

máximo de operación , c irc u n sta n c ia s  todas e s t a s  que no cua­

dran b ien  con lo s  p ro p ó s ito s  d e l in v en to r.

Para, lo g r a r  e l  e fe c to  ap etec id o  de operación  propor­

c io n al a  l a  velocidad  habrá que tomar e l  término co n trar io  

de l a  re la c ió n , en e s te  caso  l a  in te n sid ad  de l a  c o rr ie n te , 

o lo  que es lo  mismo, l a  capacidad de l a  bomba, puesto  que 

su v e lo c id ad  de tra b a jo  nos es im puesta por e l  móvil de que 

e s  s o l id a r ia ,  con lo  que tendremos un mando por regu lac ión  

c u a n t ita t iv a , auyi operación  guardará l a  p roporcion alidad  que 

buscamos.

Pero a s i  como un mando por e s tra n g u la c ió n  no supondría 

a p lic a r  a l  gobierno del freno una fu erz a  en consonancia con 

l a  po ten cia  de é s t e ,  en e l  caso de regu lac ió n  c u a n t ita t iv a  

de l a  co rrien te  s í  es e s t a  regu lac ión  v e r i f ic a d a  en e l  mismo 

sen tido  en que actúan  l a s  fm r z a s  de fren ad o , con lo  que se 

tien e  que la  proporcion alidad  conseguida ac tú a  en contra de l a  

fa c i l id a d  de operación . Claro e s t á  que, y aun siendo so lu c ió n  

decon prom iso , se puede lo g r a r ,  mediante e l oportuno e fe c to  de 

p a lan ca , una reducción de t r a b a jo , de l a  que q u ed aría  una no 

d e sp re c iab le  correspondencia en tre un p ar fren an te  determinado

e l  e sfu e rzo  n ece sa rio  para  p ro d u cirlo
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A si pues, e l  fren o  h id rá u lic o  in te g r a l  habrá de s e r  p la s ­

mado en un mecanismo que reúna l a s  s ig u ie n te s  c a r a c t e r í s t i c a s :  

Bomba h id rá u lic a  ro g a t iv a  de c ir c u i to  ce rrad o , con e s tra n ­

gulad or f i j o  de l a  co rrien te  y regu lac ión  c u a n t ita t iv a  de

l a  miaña a  cu a lq u ier  ve locid ad  de t r a b a jo , desde c e ra  a  l a  

máxima capacidad  do l a  bomba. Debe cumplir además l a  condición 

de que cu a lq u ie ra  que s e a  la  ve locid ad  de g i r o ,  con co m ien te  

a cero e l  f lu id o  se vea l ib r e  de te n sio n e s , aunque é s t a s  no 

creen co rr ien te  en s i ,  a s í  como de rozam ientos, y permanezcan 

in m óviles, en e s ta s  c ir c u n s ta n c ia s , l a  m ayoría de su s compo- 

-nentes mecánicos .

Y v i s t a s  l a s  p iem isas que debe cum plir un fren o  h ic rá d lic o  

in te g r a l ,  vamos a d e s c r ib ir  e l  mecanismo que q e s te  f in  ha 

ideado e l  in v en to r.

P isp o s ic ió n  esquem ática y fu n cionamiento te ó r ic o . -  E l 

fren o  e s t a  foimado por lo s  s ig u ie n te s  elem entos ( f i g s .  I  y 

I I ) :

Una ca rca sa  (A) en forma de segmento e s f é r ic o ,  montada 

sobre e l e je ,  s o l id a r ia  de l a  rueda y que g i r a  con e l l a .  

Interiorm ente la  c a r c a s a  forma una cámara c ir c u la r  de sec­

ción  aproximadamente tr a p e z o id a l , con l a  base  mayor h ac ia  l a  

p e r i f e r i a  y ligeram ente curvada y l a  in f e r io r  a b ie r ta  para  

d ar entrada a l  r o to r .  Dicha cámara e s t a  d iv id id a  en compar­

tim entos por v a r io s  ta b iq u e s  (B ), d isp u e sto s  en p lan os 

a x i l e s .

Un ro to r  c o n st itu id o  por un d isc o  plano (C) conveniente­

mente ranurado con e l  f in  de poder a lo ja r s e  en e l  in te r io r  de 

l a  c a rc a sa , salvando lo s  tab iq u e s y p ro v isto  de una base  c i r ­

c u la r  (D) de secc ión  curva que completa e l  c ie rre  de l a  cáma­

r a .  E l ro to r  g i r a  con la  c a rca sa  eobre un e je  co in ciden te  

con e l  do é s t a ,  pero con un d is p o s it iv o  interm edio (E) que 

l e  perm ite in c l in a r  su plano de g ir o  (F ig . I I I )  h a sta  to car  

l a s  paredes l a t e r a le s  de l a  cámara, formando lo s  e je s  de carca­

sa  y ro to r  un determinado ángulo que no impide e l  l ib r e  g iro  

de ambos
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Llena l a  cámara de f lu id o  y con e l  ro to r  cen trado , l a  

cámara o, lo  que e s  lo  mismo, l o s  compratimentos que l a  fo r ­

man, quedan d iv id id o s por e l  ro to r  en dos p a r te s  ig u a le s ,  

Igualdad que permanece constante en l a  ro tac ió n  d e l sistem a, 

por lo  que no se  origin an  ten sio n e s sobre e l  f lu id o ,  y s ien ­

do p a r a le lo s  y con cén trico s lo s  p lan os de g iro  de ro to r  y 

c a rc a sa , a s í  como ig u a l su ve locid ad  an gu lar, no e x is te  mo­

vimiento r e la t iv o  en tre ambos, girando e l  conjunto como un 

todo ú n ico .

Ahora b ie n , s i  procedemos a in c l in a r  e l  ro to r , l a s  

dos p a r te s  en que queda d iv id id o  cada compartimento ya no 

permanecen c o n stan te s , sino  que en cada compratimento se 

v e r i f i c a ,  según e l  grado  de g iro  d e l s iste m a , una p o sic ió n  

d i s t in t a  de l a  secc ió n  del ro to r  que lo  d iv id e , originando 

una flu c tu ac ió n  con stan te y a l t e r n a t iv a  d e l volumen de cada 

una de l a s  p a r te s ,  f lu c tu a c ió n  que eq u iv a le  a l  ángulo cu­

b ie r to  por l a  in c lin a c ió n  del r o to r  en lo s  puntos de máxima 

aproxim ación a  l a s  paredes l a t e r a le s  de l a  cámara, y cuyo 

c ic lo  coincide con una v u e lta  completa d e l s istem a. E l 

f lu id o  contenido en lo s  ccmpBrtimentos se v e rá  pues fo rz a ­

do a p a sa r  de una a o tra  p a rte  de l o s  mismos en l a  can tidad  

correspondiente a l a  v a r ia c ió n  de volumen (fu ese  produzca, 

creando mía co rrien te  cuyo paso r e s tr in g id o  a  tra v é s  de lo s  

correspon d ien tes o r i f i c io s  en e l  ro to r  o r ig in a rá  un par ¡Son- 

t r a r io  a l  movimiento del s istem a . Cogí o r i f i c io  de e stran g u la ­

ción f i j o ,  e l  p a r  creado s e r á  función de la  in te n sid ad  de l a  

-co rrien te , es d e c ir  directam ente p ro p o rc io n al a l a  v e lo c id ad  

de tra b a jo  y a  l a  in c lin a c ió n  d e l r o to r .

Tenemos a s i  una bomba r o t a t o r i a  de c i r c u i t o  cerrado con 

e stran gu lac ió n  f i j a  de la  co rr ien te  y en l a q u e  su  capacidad 

es variab le  desde nada a  todo con independencia de l a  v e lo ­

cidad de tr a b a jo  o, lo  que e s  lo  mismo, con regu lac ión  cuan­

t i t a t i v a  de la  bomba y anulación  de tr a b a jo  a cu a lq u ier  ve­

lo c id ad  de g i r o ,  a s i  como reposo d e l contenido f lu id o  en

e s ta  ú ltim a  c irc u n sta n c ia  ) r e q u is i to s  que pedíamos a  una
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bomba h id rá u lic a  paira actuar- en función de f r e n o .

Solución p r á c t ic a . -  Hecha l a  d e sc r ip c ió n  esquem ática 

p r e c isa  p ara  e x p lic a r  e l  funcionam iento te ó r ic o , n os aten ­

dremos a l a  forma fu n cion al dada, tomándola como punto de 

p a r t id a  sobre e l  que disponer e l proyecto tip o  y r e f e r i r  a  

é l  l o s  d ato s que perm itan in tro d u c ir  l a s  v a r ia c io n e s  opor­

tunas a un proyecto de te im inado.

a) La f  orma d ada a  l a  cámara e s  l a  más elem ental que 

puede p re se n tá rse n o s, ya que d icha fctrma e s  función  d e l ro ­

to r ,  es d e c ir  engendrada por su movimiento y é s te  e s  un 

d isc o  p lan o , a su v e s  e l  d iseñ o  más s e n c i l lo  que de é l  puede 

h a c e rse . Dentro de cié rto  s l ím it e s ,  im puestos por l a  nece­

sid ad  de conjugar a i s  d iv e r sa s  p o sic io n e s  con l o s  tab iq u es 

entre l o s  que e s ta  in te rc a la d o , l a  forma d e l ro tar puede 

v a r ia r  y con e l l a  l a  de la  cámara con o b je to  de ad ap tarse

a  determinados p r o p ó s ito s .

b) E l número de compartimentos se rá  e l  menor p o sib le  

teniendo en cuenta que e3a l a  forma dada a l a  cámara e l  ro ­

to? en función  de g e n e ra tr iz  lo  es la tera lm en te  en cuanto a 

su  diámetro de máxima in c lin a c ió n , por lo  que tenemos que 

l a  regu& lación de l a  capacidad  de l a  bomba de nada a  todo, 

merced a  l a  in c lin a c ió n  d e l  ro to r , a lcan za  e s te  ú ltim o 

extremo en e l  grado de p len itu d  correspondiente a  l a  t o t a l  

co in c id en c ia  que para cada compartimento haya, a  ambos l a ­

dos d e l diámetro mencionado, en tre e l  ro to r  y l a  r e sp e c t iv a  

pared l a t e r a l  y , dado que l a  pared  l a t e r a l  t ien e  mía l i g e r a  

cu rvatu ra  y e l  ro to r  es p lan o , e l  grado de p len itu d  se rá  

mayor cuanto mayor se a  e l  número de com partim entos, e s  d e c ir  

cuanto menores sean l a s  s u p e r f ic ie s  a  c o in c id ir , u optando 

por o tra  so lu c ió n , dando a ambas s u p e r f ic ie s  l a  forma nece­

s a r i a  p ara  m ejorar l a  ad ap tación , haciendo p lan a l a  pared de 

l a  cámara en l a s  fra c c io n e s  co rrespon d ien tes a  cada compar­

timento o b ien  dando a l a s  secc io n es d e l ro to r  l a  curvatura 

aom plem entaria.
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p o sic ió n  in c lin ad a  sobre l o s  tab iq u es v a r ia  con l a  ro tac ió n  

d e l s i s te m a , por lo  que l a s  ran u ras en que é s to s  van in te r ­

ca lad o s en aq u e l, habrán de tener l a  h o lgu ra  n e c e sa r ia  a l  

l ib r e  movimiento, p rec isan d o , por ta n to , p a ra  mantener l a  

estanqueidad en tre l a s  dos p a rte s  de cad a  compartimento, i r  

gu arn ecidas de ju n ta s  e l á s t i c a s  (8) a l  modo de l o s  segmentos 

de expansión en lo s  motores de combustión in te rn a . La adop­

ción  de l a s  ju n tas puede asimismo h acerse  e x te n s ib le  a ha 

p e r i f e r ia  d e l  r o to r  y a l  borde in f e r io r  de l o s  ta b iq u e s .

La base  que con e l  í l n d e  lo g r a r  e l  c ie r r e  in fe r io r  de 

l a  cámara l le v a  e l  r o to r , h ab fá  de i r  p r o v is ta  de p ren sae sto -  

pas (2) entre e l l a  y l o s  bordes de l a s  paredes l a t e r a le s  a  

f in  de con segu ir la  h erm eticidad  n e c e sa r ia . Al e fe c to  de 

d isponer lo s  p re n sa e sto p a s  se ten drá en cuanta que la  b a se , 

a l  c o n s t itu ir  p a rte  d el r o to r , e s t a r á  animada d e l mismo mo­

vimiento que é s t e ,  o sea , con re sp e c to  a  l a  c a rc a sa , so la ­

mente de vaivén  cuando e l  motor no se h a l le  cen trado .

d) Los o r i f i c i o s  de e stra n g u la c ió n  (1 ) ,  uno para  cada 

compartimento, ir á n  en l a s  secc ion es correspon d ien tes d el 

ro to r  y puede, con o b je to  de lo g ra r  una mayor f le x ib i l id a d  

en e l  frenado, i r  p r o v is to s  de v á lv u la s  au tom áticas de do­

b le  e fe c to  y oclu ción  t o t a l ,  a l  modo de l a s  de seguridad  en 

l a s  c a ld e ra s  de vapor, pero con ac tu ac ió n  en ambos se n tid o s . 

La fu erz a  de lo s  r e so r te s  habrá de s e r  calcuüada p a ra  que en 

cada momento se produzca l a  e stran g u lac ió n  óptima desde e l  

punto de v i s t a  del par fren an te  máximo que e l  in d ice  do 

adherencia do l a s  ruedas pueda so p o r ta r .

e )  Llenado y d re n a je . -  Siendo prac t i  cácente cada com­

partim ento una cámara independiente, en p r in c ip io , l a  c a rc a ­

s a  habrá do i r  dotada de ta n to s  o r i f i c io s  a  e s te  ob jeto  

cono compartimentos l a  formen. Dichos o r i f i c i o s  e sta rá n  b i ­

fu rcad o s de forma que aboquen a cada una de l a s  m itades d e l  

com partim ento  de que ce t r a t e  y con e l  f i n  de no e s ta b le c e r

2 22 9 8 8 ^
s ie te  —

m etic id ad .-  E l  ángiúo de in c id e n c ia  d e l ro to r  en



5

10

15

20

3S

30

222f!88
ccmunicación en tre  e l l a s  se o p rta rá  por una de e s t a s  dos 

so lu c io n e s: que entre uno y otro  medie una d is t a n c ia  ig u a l 

a l  grueso d el r o to r , con lo  que s e  ten drá que cuando é ste  

se d e sp la c e  ob tu rará  uno c u a lq u ie ra  de e l lo s  h a s ta  que, a l  

aumentar l a  in c lin a c ió n , queden lo s  dos a l  mismo lado , o 

bien que e l  tapón de c ie rre  e x te r io r ,  interrum pa l a  comuni­

cación  in te r io r  en tre  ambos. S i se toma e s ta  ú ltim a  so lu ­

ción , nada impide co lo ca r  lo s  o r i f i c i o s  (9) sobre lo s  t a b i­

ques, de forma que cada uno s i r v a  p ara  dos compratimentcs 

con tigu os, con lo  que se reducen a l a  m itad, o a l a  m itad 

más uno en caso  de número impar de compartimentos, e l  t o t a l  

de o r i f i c i o s  n e c e sa r io s .

f )  E l d is p o s it iv o  de in c lin a c ió n  d e l ro to r  o s ta  c o n st i­

tuido por una e s f e r a  f i j a  (4) sobre l a  cual va montada una 

p iez a  de acoplam iento (3) que, a su v e s ,  so p o rta  e l  ro to r , 

e l  cu a l g i r a  lib rem en te . E l m ontaje de l a  p ie z a  do acop la­

miento sobre l a  e s f e r a  so r e a l iz a  por interm edio de una g u ia  

(5) d isp u e sta  en plano in c lin a d o , de fcorma que a l  d i s c u r r ir  

por e l l a  l a  p ie z a  do  acoplam iento y e l r o to r  adoptan l a  in ­

c lin ac ió n  co rresp o n d ien tes. E l  movimiento con tro lad o  de l a  

p ie z a  de acoplam iento con stitu ye  e l  mando d e l fre n o .

Del grado de in c lin a c ió n  de l a  g u ia  con resp ecto  a l  que 

deba ad op tar e l  plano de g ir o  del ro to r , dependerá e l  brazo 

de p a lan ca  que s e  co n siga  en favo r de l a  f a c i l id a d  de ope­

ra c ió n . Asimismo l a  d irección  d e l movimiento lia de ten erse  

en cuanta desdo e l  momento en que e l  ro to r  r e s a l t a  base de 

reacc ió n  del p a r  fren an te  que s e  produzca. Los puntos de in -  

- c l in a c ió n  máxima d e l  ro to r  no d e sc r ib irá n  un arco en s e n t i­

do a x i l ,  sin o  que tendrán un movimiento e l ic o id a l  de ap rox i­

mación a l a s  natales l a t e r a l e s  de l a  c a rc a sa . Será  conveniente 

por lo  tan to  que e l  movimiento de in c lin a c ió n  se r e a l ic e  en 

e l  mismo sen tido  que e l  de marcha normal del v eh ícu lo .

E l  émbolo de a p lic a c ió n  para  mando h id rá u lic o  d el freno 

puede a lo ja r s e  en e l  in te r io r  de l a  g u ia , a s i  como e l  muelle
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recuperador, s i  e l  tamaño de é s t a  lo  perm ite o, de no se r  

a s i ,  en l o s  e sp a c io s  l i b r e s  a l a  v i s t a  de l a  in c lin a c ió n  del 

r o to r *  E l émbolo (7) e s t a r í a  fcrmado por dos c áp su la s de 

p e r f i l  curvo acop lad as te lescópicam en te y , con e l  f in  de p re­

v e n ir  p o s ib le s  agarrotam ien tos por d esp lazam ien to s r a d ia le s ,  

h ab ría  do adoptarse p ara  e l l a s  una se c c ió n  o v a l.

No obstan te s e puede op tar por una d isp o s ic ió n  más sen­

c i l l a  del d isp o s it iv o  de in c lin a c ió n , co n siste n te  en montar 

l a  p ie z a  de acoplam iento sobre un e je  t r a n sv e r sa l  a l  del 

sistem a que perm ita l a  in c lin a c ió n  d ir e c ta ,  procedim iento que, 

aunque más sim ple, o frece  menos g a ra n t ía  de suavidad a l  mando. 

g ) E l  montaje d e l fren o , dado que e s  so p o rte  de l a  rueda, 

tien e  dos formas según se  t r a t e  de ruedas a r r a s t r a d a s  o pro­

p u lso r a s . En e l primero de lo s  caso s ( f i g . I ) ,  e l  freno i r á  

montado sobre un e je  f i j o  (mangueta) con l a  e s f e r a  acoplada 

directam ente a  é l  y l a  c a r c a s a  tendrá dos puntos de apoyo, 

uno para cada pared l a t e r a l ,  que g ira ra n  sobre e l  e je  por 

interm edio de rodam ientos a b o la s .  En e l segundo ( f i g . I I I )  

l a  e s fe r a  se r á  s o l id a r ia  d e l c u b re p a lie r  y apoyo in te r io r  se ­

r á ,  como en e l  c a so  preced en te ; p a ra  e l e x te r io r  puede adop­

ta r s e  l a  unión d i r e c t a  a l  sem ie je . En ambos c a so s  e l  donduc- 

to  del mando h id rá u lic o  (6) habrá de i r  por d e b a jo  d e l apoyo 

- in t e r io r .

E l montaje d e l ro to r  sobre l a  p ie z a  de acoplam iento, 

dada l a  ten sió n  l a t e r a l  a que e sia  som etido, habra de h acerse  

por medio de c o jin e te s  de r o d i l lo s .

h) E stac io n am ien to .-  Como y a  s e  ha expuesto a n te r io r­

mente, e l  fren o  h id r á u l i ,  a  n o s  c r  por b reves esp acio s de 

tiempo, no puede adoptarse  como freno de estacion am ien to , 

por lo  que a  e ste  f in  habra que d otar a l  veh ícu lo  de uno 

convencional sobre l a  tran sm isió n , o b ien  proveer un enclave 

que, entrando en acción  con l a  máxima in c lin a c ió n  d el ro to r , 

habrá de ten er s in  embargo un cando in depen d ien te .

V a r i o s  . -  Los m ate ria le s , forma, tamaños y d isp o s ic ió n  

de l o s  eHenBntos, serán  su sc e p tib le s  de- v a r ia c ió n , siempre que
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e s t e  cambio no a l t e r e  l a  e sen c ia  d e l in ven to .

2 2 2 Q § 3  ¿

Los térm inos en que queda red actad a  e s t a  memoria son 

c ie r to  y f i e l  r e f l e jo  do lo  que se  pretende r e g i s t r a r  como 

P atente de Invención, debiéndose tomar siempre en sen tido  

am plio, no l im it a t iv o .

N O T A  D E  R E I V I N D I C A C I O N E S .
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Se re iv in d ic a  cono de p ro p ia  y nueva invención a 

favor de don Jo sé  María MONTANER AZNAR, de Zaragoza, por 

lo s  extrem os s ig u ie n te s :

PRIMERO.-  Por un fren o  h id rá u lic o  in te g r a l  de co rr ien te  r e s ­

tr in g id a  ca rac te r iz ad o  por e s t a r  esencialm ente c o n stitu id o  

por una bomba r o ta t iv a  de capacidad  v a r ia b le . con independen­

c ia  de l a  v e lo c id ad  de t r a b a jo , estando d icha bomba in te g ra ­

da p o ru ñ a  ca rca sa  c ir c u la r , montada sobre e l  e je  y s o l id a r ia  

de l a  rueda, y por un ro to r, a lo jad o  en e l  in te r io r  de l a  car­

c a sa , que g i r a  sobre un e je  co in ciden te  con e l  de é s t a  pro­

v i s t o  de un d is p o s i t iv o  de in c lin a c ió n , que perm ita in c l in a r  

e l  p lano de g iro  d e l  ro to r  a vo lu n tad , s in  im pedir que lo s  

dos e je s  sigan  girando lib rem en te .

SEGUNDO.-  Por e l  fren o  h id ráu lico  in te g r a l  de co rrien te  r e s ­

t r in g id a  a que s e  r e f i e r e  l a  a n te r io r  re iv in d ic a c ió n , c a ra c te ­

rizad o  porque l a  carcasa  a lu d id a  en l a  misma e s t a  c o n s t itu id a  

por un segmento e s fé r ic o  que forma in teriorm en te una cámara 

c i r c u la r ,  d iv id id a  en compartimentos por v a r io s  tab iq u es r a c ­

i a l e s ,  estando dichos compartimentos l le n o s  de f lu id o .

TERCERA.-  Por e l  mismo fren o  h id rá u lic o  in te g r a l  de co rrien te  

r e s t r in g id a ,  también ca rac te r iz ad o  porque e l  ro to r  a lo jad o  en 

l a  c a rc a sa  e s ta  co n stitu id o  por un d isc o  radialm ente ranurado, 

para sa lv a r  lo s  tab iq u es dLudidos en l a  a n te r io r  r e iv in d ic a ­

ción , y p ro v isto  de una base c ir c u la r  de sección  curva que com­

p le ta  e l  c ie rre  de l a  cámara, l a  c u a l, merced a l  mencionado 

d isco , queda d iv id id a  en dos p a r te s  ig u a le s  y asimismo cada une 

de l o s  c can par timen to s de que se  compone.
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CUARTO.- Por e í  mismo freno h id rá u lic o  in te g r a l  de co rrien te  --

r e s t r in g id a ,  ca rac te r izad o  también porque e l  d isp o s it iv o  de 

in c lin a c ió n  d e l  ro to r , a l  cual s o  a lu d e  en l a  prim era r e iv in ­

d icac ió n , e s ta  co n stitu id o  por una e s f e r a  f i j a  a l  e je  y una 

p ieza  an u lar de accmplamiento sobre cuya su p e r f ic ie  e x te r io r  

g i r a  e l  ro to r  mediante rodam ientos a b o la s ,  e stando dicha 

p ie z a  de acomplamiento montada sobre l a  e s f e r a  por interm edio 

de una g u ia  d isp u e sta  en plano in c lin ad o  en l a  p e r i f e r i a  de 

l a  e s f e r a  f i j a  y de una p estañ a  que re c o rre  en e s p ir a l  3a su­

p e r f ic ie  in te rn a  de la  p ie z a  do acoplam iento, siendo co n tro la­

b le  e l  movimiento de e s t a  p ie z a , para  lo  cu a l e l  émbolo de 

a p lic a c ió n  para mando h id rá u lic o  d e l freno puede a lo ja r s e  en 

e l  in te r io r  de l a  g u ia , a s i  como e l  m uelle recuperador, o en 

lo s  e sp a c io s  l ib r e s  a  l a  v i s t a  de l a  in c lin a c ió n  d e l ro to r , 

estando dicho émbolo formado por dos c á p su la s  de p e r f i l  curvo 

acop ladas telescópicam ente y de sección  o v a l.

QUINTO. -  Por e l  fren o  h id rá u lic o  in te g r a l  d e  co rr ien te  r e s ­

t r in g id a  a  que venimos re fir ié n d o n o s ca ra c te r iz a d o  igualmente 

porque e l  d isc o  d e l r o to r  va p ro v isto  de o r i f i c i o s  de e stra n ­

g u lac ió n , d isp u e sto s  uno por cada compartimento de l a  cámara 

de l a  c a r c a s a  y p ro v is to s  de v á lv u la s  au tom áticas de doble *

e fe c to  y o c lu sió n  t o t a l ,  p a ra  e l  paso d e l f lu id o  de una a  o tra  

m itad de l a  cámara a l in c l in a r se  e l  plano de g iro  d el ro to r . 

SEXTO. -  Por e l  fr e n o  h id rá u lic o  in te g r a l  d e  co rr ien te  r e s t r in ­

g id a  a  que se r e f ie r e n  l a s  a n te r io re s  r e iv in d ic a c io n e s , a s im is­

mo c a ra c te r iz a d o  porque la  c a r c a s a  va p r o v is t a  de o r i f i c i o s  

p ara  e l  llen ad o  y drenaje de lo s  compartimentos de l a  cámara 

en númeio de uno por compartimento y b ifu rc a d o s  de foim a que 

aboquen a cada una de l a s  m itades d e l mismo y d isp u e sto s  de 

t a l  modo que a l  c e r ra r se  se interrum pa l a  comunicación in te r io r  

en tro  ambas, pudiendo i r  d ichos o r i f i c i o s  co locados sobre lo s  

tab iq u es de l a  cámara c ir c u la r ,  do form a que cada uno s irv a  

p a ra  dos compartimentos con tigu os.

SEPTIMO.- Por un fren o  h id rá u lic o  in te g r a l  de co rrien te  r e s ­

tr in g id a , ca rac te r izad o  igualm ente poruqe l a s  ran uras de in -
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se rc ié n  del d isco  del ro to r  en lo s  tab iq u es de Ha cámara ven 

gu arn ecidas de ju n tas c l á s t i c a s ,  a l  nodo de lo s  segmentos de 

expansión de l o s  motores de combustión in te rn a , a s i  como l a  

p e r i f e r i a  d e l ro to r  y e l  borde in f e r io r  de l o s  ta b iq u e s , e s ­

tando por su p a rte  l a  base  d e l ro to r  p r o v is ta  de p re n sa e sto -  

p a s , todo e llo  para  mantener l a  n e c e sa r ia  e stan q u e id ad .

OCTAVO*— Por e l  freno h id rá u lic o  in te g r a l  de c o rr ie n te  r e s t r in ­

g id a  de l a s  precedentes re iv in d ic a c io n e s , finalm ente carac terizad o  

porque en e l  c a so  de ruedas a r r a s t r a d a s  e l  fren o  va montado 

sobre un e je  f i j ó  (mangueta) con l a  e s fe r a  acop lada d ir e c ta ­

mente a  e l ,  teniendo l a  c a rc a sa  dos puntos de apoyo, uno por 

cada pared l a t e r a l ,  que g ira ra n  sobre e l  e je  mediante rodamien­

to s  a b o la s ,  m ientras que en e l  c a so  de ru ed as p ro p u lso ras l a  

e s f e r a  se^a s o l id a r ia  d e l  cu b rep a lie r  y e l  apoyo in terno  s e r á  

cano e l  caso  p reced en te , pudiéndose adoptar p a ra  e l  e x te r io r  

l a  unión d ir e c ta  a l  sem ie je .

NOVENO.-  POR UN PREÑO HIDRAUUCO INTEGRAL DE CORRIENTE 

RESTRINGIDA.

Tal y como queda d e sc r ito  en l a  memoria precedente y para 

l o s  f i n e s  que en e l l a  se e sp e c if ic a n .

La presen te  memoria d e sc r ip t iv a  co n sta  de doce h o ja s  f o l i a ­

das y m ecanografiadas por una so la  de s u s  c a r a s , habiéndosele 

dejado u n id a  o t r a  de p lan os de tamaño y fonna reg lam en tario s*

Madrid, a  v e in t i s é i s  de mayo de m il n ovecien tos cincuenta 

y dinco*

P*A* de don Jo sé  M aría MONTANER AZNAR,

VICTOR GIL VEG
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