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PATENTE D& INVENCION

que por veinte afios se solicita a favor de don José Maria-
MONTANER AZNAR, de nacionalidad espafiola, domiciliado

en Zaragoza, Cuellar num, 9, 12, dcha., y que ha de re-
caer sobre un "FRENC HIDRAULICO INTIGRAL DE CORRITNTE

R STRINGIDAY. | |

T S v . i et e [ p——— P — —— D L —

Memoria descriptive.

El registro de Patente de Invencidn gue se soli-
cita tiene por ovjeto garantizar la explotacidn exclusiva
en todo el Territorio Nacional, Colonias y Protectorade
de Marruecos, de un freno hidrdulico integral dec corriente
restringida, confarme se describe a continuacidn y se re-—
presenta en forma grifica, a tituwlo de ejemplo, en el
plano adjunto.

Consideraciones previas.~ Habida cuenta de las

deficiencias de los actuales frenos de friccidbn, resulta
aconge jable el estudlio de sistemas mue, baséndose er otros
principios, incorporen solucicnes definitivas u obvien me-

jor los problemas hoy planteados, dando a los frenas mayor

efectividad frente & las posibilidades de uso de los demés

bérganos constitutivos de los autombviles modernos.,
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Parece ser que el procedimiento mds viable, dentro
del estado actual-de le téenica, seria el de un sistema de
frenado hidrdulico integral (se afiede "integral® en la pre-
cisidn de diferenciar el sistema que:ahva a tratar de los
mal llamad os hidrdulicos, en los que solo es tal el comando
de operacién), basado en el Ir incipioc de corriente restrin-
gida.

Un sistema de este tipo presenta como primeres venta-
jas la amulacidén de problenas gue, como el engrase de la su-

perficie de friccidn, la clevada temperatura de trabajo
y el desgaste consiguiente de los forros, constituyen los
inconvenientes principales de los frenos actuales, dando
ademds automdticamente, para una misma operacidbn, la pro-
porcionalidad entre par frenante y velocidad del wvehiculo.
Otra ventajz la costituye el hecho de gue siendo el par
frenente producto del giro de las ruedas, no podrd darse
el bloceje de éstas, por cuanto al superarse la adherencia
de las cublertas al terreno, dejaran de girar, anularidose
automdticamente el exceso de par producido. Es decir, solo
se producird resbalaniento parcial con actuacidén permanente
del par que las ruedaes puedan absorber.

Como inconvenientes principales pueden sefialarse el
mantener inactivo el mecanismo asi como su contenido fluido
en tanto no sce hace uso de ellos y la imposgibilidad de
constituir en freno hidrdulico, por cuanto a su esencia sec
refiere, el freno de cstacionamiento imprescindible a todo
vehiculo.

Fundamentog.~ Un freno hidrdulico es, en principio,

un mecanismo en virtud del cual un mévil transmite su mo-
vimiento a un fluido, sobre el cual se actua para detener
aquel. Una simple bomba montadaz en circuito cerrado con un
estrangulador de la corriente nos da el yrocedimiento de 4
realizarlo. Y dentro de e sto, habremos de preferir una bonrba

rotativa, la cual por el tipo de su movimiento y caracteris-
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tieas generales reune la idoneidad necesaria paras ser adap-

tada a las ruedas.

'Ahora bien, la ecstrangulacidn supone que para un ori-
ficio de paso dado la resistencia opueé‘ta dependz de la in-
tensidad de la corrie nte 0y 10 quees lo nismo, de la veloeci-

dad de trabajo de la bomba; con lo gue tenamos que, para
lograr un par frenante cualquiera, la estrangulacidn de la
corriente ngbrd de ser tanto mayor cuanto menor sea la velo-
cidad ué pretendemos anular. Si el mando de: operadidn -del
sis‘temé. actua sobre la esgtrangulacién habrid centonces de ser
operado tanto mds cuanto menor sea la velocidad del vehiiculo.
Puede darse asimismo el caso limite de ate a pequeflas veloci-
dades el freno no sea eficaz hasta muy cerca de su limite
méximo de operacidn, circunstancias todas estas que no cua-
dran bien con los propdsitos del inventor.

Para lograr el cfecto apetecido de operacién propor-
cionai a la velocidad habréd cue tomar el término conitrario
de la relacién, en este caso la intensidad de la corriente,

0 1o que es lo mismo, la capacidad de la bomba, puesio que
su velocidad de trabajo nos es inmpuesta por el mévil de que
es solidaria, con lo cue tendrenmos un mendo ?or regulacidén
cuantitativa, aij@ operacidn guardard la proporcionalidnd que
busecamo s,

Pero asi como un mando por egtrangulacidn no supondria
aplicar al gobiemmo del freno una fuerza en consonancia con
la potencia de éste, en el caso de regulacidn cué.ntitativa
de la corriente si es esta regulacidn verificada cn el nismo
sentido en que actuan las fwe rzas de Irenado, con lo quc se
tiene cue la proporcimclidad conseguida actua en contra de la
facilidad de operzcidn. Claro csté que, y aun siendo solucidn
de ¢ amproniso, se puede lograr, mediante el oportuno efecto de
palanca, una reduccidén de trabajo, de la gque quedaria una no
despreciable correspondencia cntre un par frenante determinado

v el esfuerzo necesarioc para producirlo.
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Asi pues, el freno hidrdulico integral habrd de s er plag—
mado en un mecanismo gue reung las siguientes caracteristicas:
Bomba hidréilica rokativa de circuito ccrrado, con estran-—
gulador f£ijo de la corriente y wregulacidén cuantitativa de
la misma a cualquier velocidad de trabajo, desde cera a le
méxima capacidad dc¢ la bomba. Debe cumplir ademéds la condicidn
de que cudlquiera qwe sea la velocidad de giro, con corri nie
a cero el fluido se vea libre de tensiones, aunque éstas no
creen corviente en si, asi como de rozamientos, y permanezcan
inméviles, en estms circunstencias, la mayoria de sus compo-
-nentes mecéniccs .
Y vistas las premisas cque debe cumplir un freno hicrévflico
integrel, vanos a describir el mecanismo cue g este fin ha
ideado el inventor.

Disposicidn esquendtica y funcionamiento tedrico.- El

freno esta Tomado por los sigulentes elementos (figs. Iy
I1):

Una carcasa (A) en forma de segmento esférico, montada
sobre el eje, solidariea de la rueda y que gira con clla.
Interiormente la carcasa Torra una cémara cireular de sec—
cidn aproxinademente trapezoidal, con la base mayor hacia la
periferia y lizeramente curvada y la inferior abierta para

dar entrada al roitor. Dicha cdmara csta dividida en canpar-

tinentos por varios tebicues (B), dispuestos en planos

exiles.

Un roior consitituido por un disco plano (C) conveniente-
rente ranurado con el fin de poder alojarse en el interior de
la carcasa, salvando los tabinues y provisto de wna base cir-
cular (D) de seccién curve cue completa el cierre de la cédma-
ra. L1 rotor gira con la carcasa eobre un eje coincidente
con el de ésta, pero con un dispositivo intermedio (E) aque
le permite inclinar su plano de giro (Fig. III) hasta tocar
las paredes latercles de la cdmare, farmando los ejes de carca-
sa y rotor un determinado dngulo que no impide el libre giro

de ambos

ST
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Ilena la cémara de fluido y con el rotor centrado, la
cémara o, lo que es 1o riisno, los compratimentos que la far-
man, cuedan divididos por ¢l rotor en dos partes iguales,
igualdad que permanege constante en ls rotacidén del sistenma,
por 1o que no se originen tensiones sobre ei fluido, y sien-—
do paralelos y concéntricos los planocs de giro de rotor y
carcasa, &si como igual su veloeidad angular, no existe mo-
Vimiento relativo entre ambos, girando el conjunto como un
todo dnico.

Ahora bien, si procedemos a inclinar el rotor, las

dos partes en que queda dividido cada compartimento ya no
pernanecen constantes, sino que en cada compratimento se
verifica, segun el grado de giro del sis tema, una posicidn
distinte de la seccidn del rotor que lo divide, originando
una fluctuacidn constante y alternativa del volumen de cada
mna de las partes, fluctuacidn que eguivale al éngulo cu-
bierto por la inclinacién del rotor en los puntos de ndxinma
aproximacidn a las paredes laterales de la cédmara, y cuyo
cielo coincide con una vuelta completa del sistema. E1
fluido contenido en los caipmrtimentos se verd pues forza-
do a pasar de una a otre parte de los mismos en la cantidad
correspondiente a la variacidn de volumen que se produzcs,
creamdo vna corriente cﬁyo paso restringido a traves de los
correspondientces orificice en el rotor originard un par fon-
trario a2l moviriento del sistema. Cop oxificio de estrangula-

cidn fijo, el par creado serd funcidn de la intensidad de la

‘corriente, es decir directamente proporcicnal a la velocidad

de trabajo y & la inclinacién del rotor,

Tenemos asi una bomba rotatoria de circuito cerrado con
estrangulacidn fija de la corriente y 'en la gue su capacidad
es variable desde nada a todo con independencis de la velo-
cidad de trabajo o, 10 que es lo miswmo, con regulacidén cuan-
titativa de la bomba y anulacidn de trabajo a cualquier ve-—

locided de gire, asi como reposo del contenido fluido en
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bomba hidréulica pasa ectuar en funcidn de freno.

Solucidn préctica.- Hecha la descripcidn esquemdtica

precisé>pafa“ékp1iéaf'él funcionamiento tebérico, nos aten-
dremos a la forma funcional dada, toméndola como punto de
partida scbre el e disponer el proyecto tipo y referir a
él los datos que perritan introducir las variaciones opor-
tunas a un proyecyo deteminado.

a) la fomadada a la cdmarz es la mdés elemental que
puede preéentérsenos, ya Qe dicha farma es funcidén del ro-
tor, es decir engendrada por su wovimiento y éste es un
disco plano, a su vez el disefio mds sencillo que de €1 puede
hacerse. Dentro de cik rtos limites, impuestos por la nece-
gidad de conjugar sus diversas posiciones corn los tabigues
entre los que esta intercalado, la Forma del rotar puede
variar y con ella la de la cdmars con objeto de adaptarse
a determinados propbsitos.

b) Bl ndrero de compariimentos serd el menor posible

teniendo en cuenta que ck la forna dada a la cdmara el ro-
tar en funcidn de gencratriz lo es lateralmente en cuanto a
su didmetro de mdxina inclinacidn, por lo gue tenemos ¢ue
la reguelacidén de la capacidad de la bomba de nada a todo,
merced a2 la inclinscién del rotor, alcanza este Ultimo
extremo en el grado de plenitud correspondiente a la total
coincidencia'que para cada compartimento haya, a mmbos la—~
dos del didmetro mencionado, entre el rotor y la respectiva
pared lateral y, dado que la parcd lateral tienc unea ligera
curvatura y el rotor es plano, el grado de plenitud serd
mayor cuanto mayor sea el nlmero de compartimentos, es decir
cuanto menores sean las superflcies a coincidir, u optando
por otra soluecidn, dando a arbas superficies la forma nece-
saria pars mejorar la adaptacidn, haciendo plana la pared de
la cédmara en las fracciones correspondientes a cada compar-

Yirento o bien dando & las secciones del rotor la curvatura

aonmplementariae.
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¢) Hermeticidads~ E1l dngitlo de incidencia del rotor/en 7E7E g

posici&n inclinada sobre los tabigques varia con 1la rotacidn
del s istema, por lo que las ranuras en (ue éstos van inter-
calados en aquel, habrdn de tener la holgura necesaria al

libre moviriento, precisando, por tanto, para mantener la

estanqueidad entre las dos partes de cada compartimento, ir
guarnecidas de juntas eldsticas (8) al modo de los segnentos
de expansidn en los motores de combustidén interna. Ia adop-

cién de las juntas puede asinisno hacersc extensible a la

periferia del rotor y al borde inferior de los tabig ues.

Ia base que con el Tinde lograr el cierre inferior de
la cédrara lleva el rotor, habPd de ir provista de prensaesto-
pas (2) entre ella ¥ los bordes de ‘las paredes laterales a

fin dec conscguir la hermeticidad ncecesaria. Al efecto de
disponer los prensaestopas se tendrd en cwenta que la bé.se,
al constituir parte del rotor, estari animada del mismo mo-
viriento que éste, o sea, con respecto a la cercasa, sola-—
rente de vaiven cuando el motar no se halle centrado.

d) Los orificios de estrangulacidn (1), uno para cada

compair"t'ilﬁziénitb;yi:fan ezi 1as se'ccionés. 6drrespondientes del
rotor y puedé, car objeto de lograr una mayor flexibilidad
en el frenado, ir provistos de vélvulas automdticas de do-
ble efecto y oclucidn total, al modo de las de seguridad en
las calderas de vapor, pero con actuacidn en ambos sentidos.
La fuerza de los resortes nabrd de ser caleulada paraqie en
cada momento se produzca la estrangulacidn Sptima desde el
punto de vista del var frenaente médximo gue el indice de
adherencia de las ruedas pueda soportar.

e) Llenado v drenaje.— Siendo practicarente cdda com-—

partimento una 6émai’é“iné{cpcndiente, er principio, la carca-
sa habrd de ir dotada de tantos orificios = este objeto

camo compertimenvces la Tormen. Dichios orificios estaran bi-
furcados de forra gue aboguen o cadd una de las mitades del

compartimento de cque s trate y conr ¢l fin de no establecer
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camunicaci én entre ellas se opriard por una de e stas dos -
soluciones: que entre uno y otro nedie una distancia igual
al grueso del rotor, con lo que se tendrd cue cuando déste
se desplace obturard uno cualquiera de c¢llos hasta que, al
aunentar la inclinacidn, gucden los dos al misme lado, ©
blen e c¢l tapon de cierre exteriar, interrumpa le canmuni-
cacidn interior en{‘re ambog,. Si se. tonz esta Ultima solu-—
cidn, nada impide colocar log orificios (9) sobre los tabi-
gucs, de fomma cuc cada mno sirva pars dos compratimentes
contiguos, con lo aie se roducer a la ritad, ‘o a la mitad
mds uno en caso de n‘énc‘ro inpar de comparitimentos, el total
de orificios nececsarios,

f) El1 dispositivo dc inclinaeidn del rotor csta consti—

Lo

tuido por una cofera fije (4) sobre la cual va montada una
pieza dec acoplamicnto (3) ciue, a su vez, soporta el rotor,
el cual gira libremernte. Bl montage de la pieza de acopla-
mient o sobre la esiera se realiza por igtermedio de una guia
(5) dispuesta en plano inclinado, de farma que a2l discurrir
por ella la picza dc¢ acoplaniento y ¢l rotor adoptan la in-
¢linacidn correspondicntes. 21 movimiento controladc de la
prileza de aconlaniento constituye ¢l mando del freno.

Del grado de inclinaecidn de la guia con respecto al que
deba adoptar el plaro dc giro del rotor, dependerd el brazo
de palanca que se consiga en favor de la facilidad de ope-

acién. Asir::irma la direccidn del movimiento ha de tecnerse
en cuanta desde 07 nomcnto en cue el rotor resplta base de
reaccidbén del par frenante que sc produzca. Los puntos de in-
—~clinacidn mdxinma del rotor no deseribiran un arco en senti-
do axil, sino que tendran un movimicuto elicoidal de aproxi-
mac:.én a las pamdics laterales de la carcasa. Serd convenicente
por lo tanto que el movimiento de incliracidn se realice en
el migmo sentido que el de marcha normal del vehiculo.

Tl émbolo de aplicacidn para mando hidrdulico del freno

puede glojarse en el interior de la guia, asi como el muelle
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refuperador, si el tamafio de ésta lo permite o, de noc ger

agli, en los espacios libres a la vista de la inclinacién del
rotor. E1 émbolo (7) estariz farmado por dos cdpsulas de
perfil cwrvo acopladas telesclpicamente y, con el fin de pre-
venir posibles agarrotanientos por desplazamientos radiales,
hebria dc adoptarse para ellas una seccidn oval.

No obstante s ¢ puede optar por una disposicidn mds sen-
cille del dispositivo de inclinacidn, consistente en montar
la pieza deA acoplamniento sobre un eje transversal al del
gistema que permita la inclinacidn directa, procedimiento que,
aunque més simple, ofrece nenos garantia de suavidad al mando.

g) E1l montaje del freno, dado que es soporte de la rueda,

tiene dos E"d'i;ias"segm se trate de ruedas arrastradas o pro-
pulsoras. En el primero de los casos (fig.I), el freno iri
montado sobre un eje fijo (mangueta) con la esfera acoplada
dirvectamente a é1 y la carcasa tendrd dos puntos de apoyo,
uno para cada pared lateral, gque giraran sobre ¢l eje por
intermedio de rodanientos a2 bolas. En el scgundo (fig.III)
la esfera serd golidaria del cubrepalier y apoyo interior se-
réd, como en el caso preccdente; para el exterior puede adop-
tarse la unidn directa al semieje. En ambos casos el donduc-
to del mando hidrémlico (6) habrd de ir pord ebajo del apoyo
~interior,

El montaje del rotor sobre la pieza de acoplamisnto,
dada la tensidn laterasl a quc e sta sometido, habra de hacerse
por medlo de cojinctes de rodillos.

h) Estacionamient o.- Como ya se ha expuesto anterior-

men‘te? el freno iiidi‘éuii, a no gcr por breves espacios de
tiempo, no muede adoptarsc como freno de estacionamiento,
por lo que a este Pin habra que dotar al vehiculo de uno
convencionzl sobre la trensmisidn, o bien provesr un enclave
que, entrendo en accidn con la méxima inelinacidn del rotor,

habrd de tener sin cmbargo wn mndo independiente.

Varios .- Los nateriales, forma, tamafios y disposicidn

de los elerentos, seran susceptibles de variacidn, siempre que
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este cambio no altere la esenciag del invento.

Ios términos en que queda redactada esta memoria son
CieI‘tOv;}f fiel reflejo de lo que se pretende registrar como
Patente de Invencidn, debidndose tomar siempre en sentido
enplio, no limitativo.

v e i 4t o . et gt e e e e e s s et S

NOTA DE REIVINDICACIONZES.

Se reivindica cauo de propia y nueva invencidn a
favor de don José Maria MONTANER AZNAR, de Zaragoza, por
los extremos siguientes:
PRIMERQe- Por un freno hidréulico integral de corriente res-
%finéiéa coracterizado por estar esencialmente constifpuido
por una btomba rotativa de capacidad vartable con independen-
cig de la velocidad de trabajo, estando dicha bomba integra-
da por una carcasa cirecular montada sobre el ecjey solidaria
de la rueda, y por un rotor, alojado en el interior de la car-
casa, que gira sobre un eje coincidente con el de ésta pro-
visto de un dispositivo de inclinacidn, que permita inclinar
ei plano de giro del rotor a voluntad, sin impedir que los
dos ejes sigan girando librenmente. '
SEGUNDO.~ Por el freno hidrdulico integral de corriente res-
%fiﬁéiéa a que se refierc la anterior reivindicacidén, caracte-—
rizado porque la carcasa aludida en la nisma esgta constituida
por un segmento esférico que farma interiormente una cdmara
circular, dividida en campartimentos por varios tabiques rax—
iales, estando dichos compartimentos llenos de fluido,
TERCERA.~ Por el mismo freno hidrdulico integral de corriente
fgéfriﬁgida, tambien caracterizado porque el rotor alojado en
la carcasa esta constituido por un disco radialmente ranurado,
para salvar los tabiques dudidos en la anterior reivindica-
cidn, y provisto de una base circular de seccidn curva que com—
pleta el cierre de la cdmara, la cual, merced al mencionado

disco, queda dividida en dos paries iguales y asimismo cada uno

de los canpartimentos de gue se compone.
—_— — e N U .
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iéstfingida, caracterizado tambien porque el dispositivo de
inelinacidn del rotor, al cual sc alude en la primera reivin-
dicacidén, esta constituido por una esfera fija al eje y una
pieza anular de acaaplamienta sobre cuya superficie exterior
gira el rotor mediante rodamientos a bolas, e stando dicha
pieza de acomplaniento montada sobre la e sfera por intermedio
de una guia dispuesta en plano inclinado en la periferia'de

la esfera fija y de una pestafia que recorre en espiral la su-~
perficie interna de laz pieza de¢ acoplamiento, siendo controla—~
ble el movimiento de e sta pieza, para lo cual el émbolo de
aplicacidén para mando hidrdulico del freno puede alojarse en
el interior de la gula, asi como el muelle recuperador, o en
los espacios libres a la vista de la inclinacién del rotor,
estando dicho émbolo formado por dos cApsulas de perfil curvo
acopladas telesgépicanente y de secceidén oval,

ggrwmo.; Por el freno hidrdulico integralde corriente res-
{ringida a que venimos refiridndonos caracterizado igualmente
porque el disco del rotor va provisto de orificios de estran-—
gulaecidn, dispuestos uno por cada compartimento de la cédmara
de la carcasa y provistos de vdlvulas automdticas de doble
efecto y oclusién total, para el paso del fluido de una & otra
mited de la cdmara 21 inclinarse el plano de giro del rotor.
SEXTQ.~ For el freno hidrfulico integrald e corriente restrin-
éi&é”a gque se reficren las mteriores relvindicaciones, asimis~
mo caracterizado porque la carcasa va provista de orificios
para el llenado y drenajc de los compartimentos de la cémara
en numero de uno por compartimento y bifurcados de forma gue
aboguen a cada una de las mitades del mismo y dispuestos de
tal modo que al cerrarse se interrumpa la cormmicacidn interior
entre ambag pudiendo ir dichos orificios colocados sobre los
tabiques de la cdmara circular, de farma que cada uno sirva
para dos canpartimentos contiguos,

SEPTINO .- Por un freno hidrdulico integral de corriente res-

tringida, coracterizado igualmente poruwge las ranuras de in-
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sercién del disco del rotor en los tazbiques de la cémara van 5
guarnecidas de juntas cldésticas, 21l nodo de los segmentos de
expa:nsién de los motores de combustién interma, =si como la
periferia del rotor y el vorde inferior de los tabigues, es-
tando por su parte la base del rotor provista de prensaesto-

pas, tbdo ello para nentener la necesaric e stangueidad,

OCTAVQ.- Por el freno hidrdulico integral de corriente restrin-

gida de las precedentes relvmdlcacz.ones, finalnmente caractenza.do:
POI‘CIU—Q en el caso dn medas arrastradas el freno va montado

sobre un cje fijo (mangueta) con la esfera acoplada directa-
mente a €1, tenie ndo la carcasa dos puntos de apoyc, unc por

cade pared lateral, cue giraran sobre el eje rnediante rodamien—
tos a bolag, mientras que ean . el caso de ruedas propulsoras la
esfera sera solideria del cubrepalier y el apoyo interno serd

cauo el caso precedente, pudiédndose adoptar para el exterior

la unién directa 21 senieje.

NOVENO.~ POR UM FRENO HIDRAULICO INTEGRAL DE CORRIENTE
RESTRINGIDA. o |

Tal y como queda descrito en la memoria precedente y para
log fines cue ecnella se especifican. ,

Ia presente menoria descriptiva consta de doce hojas folia-
das y mecenografiadas por wna sola de sus caras, habidndosele
de jado unida otra de plancs de tamafic y forma reglamentarios.

Madrid, a veintiseis de mayo de nil novecientos cincuenta
y t¢inco.

P.A. de don José Meria HONTANER AZNAR,

VICTOR GIL VEG
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