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Este invento se refiere a egtructuras de culatas
de cilindros para motores ds ignicién por compresién,
refrigerados por lfquido, del tipo de inyeccidn de combus-
tivle 1iquido.

Un objeto de este invento eg proporcionar una
refrigeracidn perfeccionsde para un inyector de combustible
pontado en la culata de cilindros.

De acuerdo con este invento, un cavezal o culata
de cilindro, refrigerado con liquido, para un motor de la

{ndole mencionada, comprende un alojamiento para el inyector
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que se prolonga a través del espacio o cédmare del 1ligquido
de enfriamiento de la culata, desde la pared exterior de
dicho espaciolamta la pared interior gue se encuentra
advacente a la boca del cilindro, yae forms cuerpe o esta
ajustade de modo estanco para el fluido, con cada una de
dichas paredes, y una pared interna o diafragma gue rodea
el alojamiento del inyector del cual esta separada POYr un
espacio anular, v se prolonza a través del espmio o

camara del liquido refrigerante, para dividirlo en dos
cdmaras que comunican entre sf{ por el espacic de separacidn
comprendidc entre el alojamiento y la pared-disfrazma,
pasos de entrada y de salida para una corriente de liquido
de refrigeracidn a través de la culata de cilindros,
dispuestos de modo tal que la corriente de 1l{quido de
refrizeracidn se ve obligsda a realizarse entre dichas
cémaras & través del menciomnado espacio de separacidn.

Se observars que por una seleccidn adecusda de
las dimensiones, la velocidad de la corriente de liguido
de refrigeracidn que pasa alrededor del alojamiento del
inyector, es susceptible de aumento,con un acrecimiento
resultante en el efecto de refrigeracidn. Ademds, la
disposicidn es, con preferencia tal, que la circulacidn
del 1{quido refrigerante se realiza desde la cémars en
que se encuentra el extremo exterior del alojamiento, al
interior de la camara en que se halla el extremo interior
de dicho alojamiento, cor 1o cualel liquido refrigerante
tiende a chocar con la cara interior de la pared interior
de la culatay inmediatamente alilrededor del extremo interior
del alojamiento.

En una construccidn preferida, el eje del
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alojamiento del inyector estd inclinado con respecto al-eje
del cilindro respectivo del mwotor, ¥y la pared del diafrazme
tiene una parte anular que rodea el alojamiento del inyector
v dispuesta practicamente en un plano normal al eje del
alojamiento del inyector.

En cualquiera de los casos, la pared-diafragma
esta dotada, con preferencia de una pequefia aberturs,
adyacente a su extremo superior, para permitir el esdape de
aire 0 vapror que puede scumularse en un lado de esta pared.

Este invento puede aplicarse a la prictica
de distintos modos y a contimuacion y por vis de ejemplo
va a describirse una construccidn del mismo con referencia
al dibujo adinto en el que,

La fig. 1, es un corte lateral fragmentario en
alzado a través de una culats de cilindro, en el que se
representa parte del blogue de cilindros asociados, ¥

La fig. 2, es una vista parcial en corte hori-
zontal por la linea II-II de la fig. 1.

En este ejemplo, el motor de ignicidn por compre-
sidn, comprende un bloque de cilindros 10 con una culata
11, refrierada con azua, y amovible. La culata esta pre-—
paradsa con upna pared interior 12 dotada de uvna superficie
plana para zjustarse con la superficie superior 13 del
bloque de cilindros, con la guarnicidn de cierre 14
internuesta, y con una pared exterior 15 que forma una
cavidad para el agua de refrizeracidn, con la pared interna
12, provista de la entrada 16 y la salida 17 o pasos
corrientes prolongados entre las paredes interior y exterior
¥ que comunican con aberturas o lumbreras de entrade ¥y

v

salida, dispuestas en la pared interior 12, controladas por
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En la pared interior 12 de la culata se dispone
una abertura 20, para recibir una tobera o boquilla de
inyeccidn de combustible, sobre la boca de cada uno de los
cilindros, y la cabeza de cada uno de los pistones se aproxi-
mg, muy cerca de la pared interior de la culata, cuando
agquellos llezan al punto maximo de su carrers, y la cabeza
mencionada ostd preparada con una cavided de combustidn
21 frente a la abertura para la tobera de combustible, ILa
estructura de la culata, comprende un alojemisnto cilin-
drico 22 pars el inyector que se prolonga a través de la
camars de asua de la culata, con su extremo inferior
dispuesto de modo estanco en un rebajo 23 de la pared
intericr 12 de la culata, y su exitremo superior analoga-—
mente sujeto de modo estanco a la pared exterior 15, de la
culata.

Bl inyector 24 esta inclinado con respecto al
eje del cilindro, y el rebajo 23 estd correspondientemente
inclinado en un saliente dispuesto en la superficie superior
de la nared interior de la culata. Cada uno de los aloja-
mientos de los inyectores, pueden estar inclinados un
éngulo de aproximadamente 202 con respecto al eje del
cilindro regpectivo. EL verdadero inyector 24 de combusti-
ble estd montado en el interior de su alojamiento 22,
¥y la tobera 25 se nrolonga a través de una abertura del
extremo inferior del alojamiento 22 y a través de la mberture
20 de la pared interior de la culata.

La culata de cilindros cerca del alojamiento 22
del inyector, estd preparada con una pared-diafragme o
ale 30, interior y dotada de aberturas, que se encuentra

entre la pared interior 12 y las paredes exteriores 15, ¥
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comprende una parte anvlar 31 situada en un plkano perpendicu-~
lar al eje del alojamiento del inyector 22, al que rodea
v del que esta separada. La pared-diafrasma, por tanto;
provnorciona una abertura anular 32 que rodea el alojamiento
del inyector. En la camisa o envolbtura de azua del blogue de
cilindros, se admite agua de refrigeracidn a través de
una entrada 33 y luego asciende g través de uns abertura
34 de la pared superior del bloque de cilindros y de una
abertura corrsspondiente 35 de la pared interior de la
culeta, y pasa a la cémara del lado superior de la pared-
diafragma 30 y desde ella desciende a iravés de la abertura
amxlar 32 que rodea el alojamiento del inyeetor y pasa &
una cémara que rodea el extremo inferior del alojamiento.
A causa de la seccidn transversal restrinzida de la
abertura anular 32, aumenta la velocidad de la corriente
de agua de refrigseracidn a través de la abertura, con el
congiguiente aumento de la eficacia de refrigeracidn.
Ademas, la velocidad relativamente elevada de la corriente
de agua gue penetra?n la camare inferior, hace gue el
liquido ge dirija a lo largo de los costados y del extremo
inferior del alojamiento 22 del inyector y choca contra la
superficie superior de la pared interior 12 de la culata,
innediatamente alrededor del alojamiento del inyector,
provorcionando asi una refrigeracidn eficaz del extremo
inferior del inyector y de las partes adyacentes de la
pared interior de la culata.

Desde la cédmara inferior, el asua de refrigeracidn
pasa, a través de la cavidad orincipal para el liguido
dispuesta en la culata, a la salida 36, Se comprenderé

I3 14 I3 3 3
tanmbien que en lugar de suministrar agua de refrlgerac16n
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a la culata a través de aberturas de las superficies
combinudas de la culata y del bloque de cilindros, el
agua de enfriamiento podria suministrarse a la culata por
ung conexidn externa.

Para permitir que el aire y el vapor esoapen@e la
cémara del costado superior de la pared-diafrazma 30, en
dicha cémara se dispone una pequefia abertura 37, jJjunto
a la pared exterior de la culata, a través de la cusl
ruede escapar el sire y el vapor de la camara pasando
a la cavidad principal de la culata, y desde ésta al
escape.

H C T A

Descrita suficientemente la naturaleza del
invento, asi como la menera de realizarlo en la préctica,
dede hacerse constar gque las disposiciones enteriormente
indicadas son suscepitibles de modificaciones de detalle,
en cuanté no alteren su principio fundamental., Tambieén
ge hace constar que el invento corresponde g una Patente
presentads en Inglaterra con fecha 12 de Junio de 1954,
n® 16,255, acogiéndose por lo tanto, a los beneficios
que conceden losConvenios Internacionales en vigor, siendo
1o que constituye la esencia del referido inveﬂ%é ¥ por lo
que se solicita Patente de Invencidn por 20 afios en Espafia:
"Perfeccionamientos en culatas de cilindros, enfriadas con
liguido, para motores de inyeccidn de combustible Liguido,
v de inflamacidn por compresidén®; caracterizéndose por lo
siguientes

12,~ Perfeccionamientos en culatas de cﬁlinaroa,
enfriadas con iiquidO’, para motores de inyeccion de combus-

tivle liquido, ¥y de inflemacidn por compresiodn, caracterizados.
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por comprender un alojamiento del inyector, que se prolonga
a través del espacio Qpééara de 1{quido de refrigeracidn
de la culata, desde la pared exterior de dicho espacio
165, & la pared interior que se encuentra adyacente a la
boce del cilindro, y forma un ajuste estanco con cada una
de dichas paredes, y ademas por una pared interna que rodea
el alojamiento del inyector pero estd separada de €l por
un espacio amular, y se prolonca a través del esmpmio o
170. camars para el 1lfquido de refrigeraciém, con objeto de
dividirla en dos cemaras gque comunican entre si a través
del espacio de separacién entre el alojamiento y la pared-
diafragma; vasos de entrada y de salida para la corriente
de 1iquido de refrigeracidn a través de la culeta, dis-
175, 7puestos de modo tal que se hace que se desarrolle una
corriente de liquido refrigerante entre las camaras
mencionndas ¥ a travds del espacio de separacién cltado .
29,~ Perfeccionamientos, sezin lo especificado
en la reivindicacidn 12, caracterizados porque la dispo-
180, sicidn es tal que la circulacidn de liguido refrigerador
se verifica desde la camara en la que se encuentra el
extremo exterior del slojamiento, al interior de la cémara
en que se halla el extremo interior del aglojamiento, de tal
modo que el 1fguido refrigerador tiende a chocar sobre la
185, cara interior de la pared interna de la culata, inmedia-
tamente alrededor del extremo interior del alojamiento.
32 .~ Perfeccionamientos, segin lo especificadc en
la reivindicacidn 12 o 28, caracterizados porque el eje
del elojamiento del inyector estd inclinado con respecto
190. al eje del cilindro respectivo del motor, y la pared-dias-

fragma contiene una parte anular que rodea el alojamiento



del inyector y se encuentra en un plano practicamente
perpendicular el eje del alojamiento del inyector.
42,- Perfeccionamientos, segin lo especificado
195, en cualquiers de las reivindicaciones anteriores, carac—
terizados porque la pared-diafragsma tiene una pequefia 4
abertura junto a su extremo superior, para permitir el
escape del aire o vapor dque puede acumularse a un lado
de esta pared.
200, 52,~- Perfeccionamientos, segin lo especificado
en cualquiera de las relvindicaciones anteriores, carac-
terizados porque el slojemiento del inyector estd
sevarado del verdadero conjunto del inyector, y estd
dispuesto en forma de aqcesorio senl-permanente e
205, impermeable pera el 1lfquido, en }a culata de cilindros.
62,~ Perfeccionamientos en culatas -de e¢ilindros
enfriadas con 1f{quido, para motores de inyececidn de |
combustible 1iquido, y de inflamamcidn por compresidn; tal y
como queda substancialmente descrito en la presente memoris
210, e ilustrado en los adjuntos dibujos.

Esta memoria consta de ocho hojas escritas a
J
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maquina por una sola cara.




TS = ?

HOJA UNICA.

F: G L L R |

——

AN

Ll

il

¥

ICARDO & COe BHGINHERS (1927)Ltd.

T




	Bibliographic data
	Description
	Claims
	Drawings



