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E1l modelo se refiere conforme el enunciado indica
a un dispesitivo limitador de la recuperacién que hé de ser
aplicado 2 cualquier tipo de ajustador del freno a medida -
que las bandas propiamente de freno van sufriendo desgaste.

Ya se conocen dispositivos ajustadores de freno,
de muchos tipos, unos son ajustadores manuales y otros de -
ajuste automético, pero en cualguier caso a medida que va Q
efectuandose el desgaste de las bandas o balatas de frenado
se requiere ir haciendo un ajuste a fin de compensar el deg
gaste, y lograr con un desplazamiento apropiado de la palan
ca de frenado, un ajuste inmediato.

El presente dispositivo tiene la siguiente finali
dads

En todo caso, constitﬁye un indicador visual, de
la fase de desgaste que van sufriendo las bandas de freno.

En los ajustadores manuvales, ser un indicador fi-
sico por limitacidn de recorrido de recuperacién, pare mnog-—
tar de forma evidente que ya se ha llegado al limite del —-
desgaste y que conviene hacer la sustitucidn de los elemen-—
tos desgastados.

En los ajustadores autométicos, ser un indicador
automédtico de que se ha llegado al limite admisible de des—
geste, ya que desde el momento en que se llege a esa pPosi--—
cidén, de forma automdtica el recuperador deja de funcionar
v el conjunto se transforma en un freno normsl ya que al no
haber recuperacidn del desgaste, al conductor del vehiculo
se le hace notar de forma préctica gque ha llegado el momen-—
to de la sustitucidn.

De acuerdo con la disposicidn propuesta por el mo

delo, la leve toma la posicidn de le figura 12 cuando todaw




via no hay desgaste de las bandas de freno. A medida que di
chas bandas se desgastan, se van haciendo los ajustes (bien
manuales o automdticos) entonces la leva 4, va girando'en -
relacidn al punto fijo o tope 8.

Los sucesivos ajustes acaban por agotar el espa——
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cio en el cual se puede hacer girar a la leva 4, concluyen-—

do la posibilidad de ajuste cuando el punto 6 de la leva ==

llega hasta el tope 8, Este es la posicidn indica, que no -

es posible un nuevo reajuste y que debe hacerse la reposi--
10, - cidn de las balatas del freno.

Una vez se hays comprendido con mayor claridad el
conjunto del Modelo, otros detalles y caracteristicas del -
nismo, se irén poniendo de manifiesto en el transcurso de la
descripeidn que se da a continuacidn, en la que:se exponen

15 g los detalles mds particularés del Mo@elo, como, asimismo, de
los medios que para su puesta en prictica pueden emplearses.
Estos detalles se dan a titulo de ejemplo, haciendo referen
cia a un caso posible de realizacidn préactice, pero el mode
no, no queda limitado, exactamente, a los detalles gque aqui

200~ se exponen, debiendo ser considerada, por tanto, esta deg--
cripcidn desde un punto de vista ilustrativo y gin limita—-
ciones de ninguna clase.

Una idea mds amplia de la invencién, la proporcio

na la descripecidn siguiente en la que se hace referencia g
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.- la lémina de dibujo ilustrativo que a esta memorie se acom-
pafia, en la que de manera un tanto esquemdtica y exclusiva-
mente por via de ejemplo, se representan los detalles prefe
ricdos por el invento.

En estos dibujos, se usan marcas de referencia se

30~ nejantes, para indicar piezas conjuntos o partes, que se co
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rresponden en las distintas vistas presentadas, cuyas piezas
detalle y organizacidn, se definen de una manera especifica
en el transcurso de la memoria, y después se concretan en —
las notas reivindicatorias finales.

En los dibujos:

La figura 18, vista frontal de una palanca de fre-
nado, cuya vista muestra la forma en que se encuentra coloca
da la leva limitadora de recuperacidn. Esta leva, por otra,
perte indica el grado de desgaste que han sufrido las bandas
de frenado y la proximidad a gue se encuentra el momento de
la sustitucidén. En esta posicidn se muestra, cuando el freno
es nuevo y no ha sufrido ningin desgaste.

La figura 28, es una seccidn que muestra la forma
en que se fija la leva limitadora de recuperacidén. Ia coloca
cidén, como puede verse, se establece en la parfe terminal --
del eje que lleva la excéntrica gque opera sobre el basgstidor
portador de las bandas de frenado a fin de producir el acer—
camniento necesario para ocasionar el frenado.

La figura 38, es una vista frontal, cuando ya se -
ha producido un desgaste en las bandas de frenado. Es unsa po
sicidn de reposo del freno ¥y nos indica que aproximadamente
se¢ encuentra en la mitad del posible desgaste de las bandas
de frenado.

En el momento en que, por sucesivas recuperaciones
se llegue a posicionar la leva de manera que el tope 6 llega
a la proximidad del TETON 8, entonces serd imposible cualquier
recuperacidén y es llegado el momento de la sustitucidn de ==
las balatas de frenado.

Comentando shora estos dibujos, se hace la aclara-

cibén de que, mediante el n? -1- se indica el eje por su giro
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se determina el frenado. El n? -2~ indica el terminal del ==
eje donde se coloca el dispositivo en su conjunto o bien de

ajustador automdtico o de ajustador manual. Precisamente en

este terminal se coloca la leva limitadora (4), siendo =3-,

el tornillo roscado en el terminal (2) que fija la leva =4-

convenientemente. o

Dicha leva 4 que se fijard al eje del modo mis con
veniente, incluso que puede llevar una disposicidn dentada ©
similar para que una vez establecida la unidn, dicha unidén -
quede estable. La forma de unidn es lo que menos importa. Lo
cierto es que dé algin modo se une y posiciona conveniente;—
mente la citada leva al terminal 2 del eje.

El n? -5, sefiala la cabeza del tornillo de fija—-—
cidn, que como“se ha indicado puede llevar los elementos y -
disposiciones més convenientes pera que no se efectde un ==
aflojamiento fortuito.

El n? -6-, sefiala la zona de la leva que limita, -
por apoyo sobre la prieza 8, toda posible recuperacidn.

El n? -7-, sefiala el limite de apoyo para la pieza
8, cuando el freno es nuevo.

Iuego las sucesivas recuperaciones, bien manuales
o automdticas, vienen determinadas en el intervalo desde el
tope 7 hasta el fihal 6.

El n® -8-, es el tope solidario del cuerpo de la -
palanca de freﬁado, cuyo tope determina la posicidn de freno
nuevo y la posicidén de limite de desgaste. Por tanto segin -
la posicidn que ocupe en relacidén con ambos 1imites indicé -
de forme visual directa, el grado de desgaste sufrido por —-—
los forros de las zapatas.

El n? -9-, indica el cuerpo de la palanca de frena
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nado, en el cual puede ir el dispositivo de recuperacién ma
nual o automdtico.

El n?2 -10-, es la corona ensartada sobre la parte
estriada del eje 2, sobre cuya corona actia cualquier tipo
de recuperzdor de desgastes que se disponga.

El n® -11-~, indica esquemdticamente el lugar don-
de se encuentré el recuperador manual o automdtico. Este =—-
dispositivo es independiente de la forma y constitucidn del
recuperador, en todo caso limita su accidn al llegar a la -
proximidad del desgaste, por tope del 8 sobre el 6,

En -12-, se indica el brazo de palanca dondé se -
actua del modo que sea para establecer el frenado.

El n® -13-, indica la direccidn de frenado.

En el presente modelo, destacan, como detalles, -
més caracieristicos:

| Ia colocacidén de la leva 4, sujeta convenientemen
te sobre el terminal del eje 2, quedando la leva solidaria
al eje.

La forma de la 1eva,'que por una parte tiene él -
apoyo % para el tope 8, en el momento en que el freno estd
nuevo.,

La forme 6 de limitacidn de giro y con ello impi-
de la nueve recuperacidn.

Se comprenderd facilmente, después de observar —-
los dibujos y la descripcidn precedente que la actual cone-
cepcidén proporciona una construccidn sencilla y efectiva, -
susceptible de poder ser llevado a la prdéctica con gren fa-
cilidad, asegurando la obtencidén de una manufacture relati-

vamente barata.

Este detalle de economia adquiere gran importancisa
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si se considera en los términos de una produccidén en escala,
va que eg evidente que el mercado puede absorber en cantida-
des muy considerables el objeto que constituye la invencidn

y cualguier pequefio ahorro logrado mediante la aportacidn de
ciertas mejoras durante su fabricacidn, puede adquirir eleva
vadas proporciones.

Se reitera, que en el objeto que constituye el ac-
tual modelo, serén susceptibles de introducirse todas ague—-
llas modificaciones de detalle que las circunstahcias‘y la -
préctica pudieran aconsejar, siempre y cuando que, con las -
variantes que se introduzcan, no se cambie, altere o modifi-
gue la esencialidad del invento descrito.

HOTA
Se declara como de propiedad y novedad para todo -

el territorio espafiol, el contenido de las siguientes:

REIVINDI C A C_I ONES

18,- Dispositivo limitador de recuperacidn aplica—
do a los ajustadores de freno, gque comprende una leva (4) —-
adaptada en el terminal (2) del eje (1) con el gue se deter-
rina la accidn de frenédo, cuya leva es retenida en dicho —-
eje, facultativamente mediante un tornillo (5) adaptedo axial
mente en el extremo libre de dicho eje, cuya leva presenta -
una cresta periferica determinante de un sector de circulo,
gue en sus extremos forma sendos escalonamientos 6 y %, que
determina los méximos desplazamientos de la leva al hacer —-—
tope sobre un saliente (8) previsto en el cuerpo (9) de la -
palanca de frenado (12).

28,- Dispositivo limitador de recuperacidn aplica-
do a los ajustadores de freno, que se caracteriza porgue la

leva (4) a que se refiere la nota 18, con su escalonamiento
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~7-, al hacer tope sobre el saliente fijo (8) del cuerpo de
la palanca de frenado (12), establece la pbsicién de separa
cidn méxima de las zapétas con respecto a la superficie de
frenado en cuya posicidn los forros de dichas zapatas_no -
han sufrido todavia desgaste.

38,- Dispositivo limitador de recuperacién aplica
do a los ajustadores de freno, segun nota 18 que se caracte
riza porque la leva (4) es actuada, por medios manuales § -
automaticos, a medida que los forros de las zapatas sufren
desgaste, estando 1imitédo su desplazamiento cuando su esca
lonamientos extremo (6) hace tope sobre el saliente (8) so-
lidario al cuerpo (9) de la palanca de freno, impidiendo —-
asi efectuar nueves aproximaciones de las zapatas a la su--
perficie de frenado.

48,~ DISPOSITIVO LIMITADOR DE RECUPERACION APLICA
DO A 10S AJUSTADORES DE FRENO. " | "

Todo ello conforme se describe y reivindica eh»la
presente memoria que consta de OCHO hojas, escritas a méqui

ne por una sola de sus caras y dibujos gque la ilustran.

Madrid, 30 de Junio de 1.976
T CUNTALEY wiRf®
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