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El invento se r e fie re  a on sistema de sos pensión de 

rueda, espeeialmente pare vehículos automóviles, en la  que e l 

soporte de rueda esta dispuesto sobre en miembro de e je  penda- 

la r  y es guiado mediante dos miembros gaiadoies longitudinales 

d irig idos desde e l  soporte de raeda hacia lados opuestoa, a r t i­

culados en la  superestructura del vehículo* Cada una de las 

ruedas está guiada en esto independientemente entre s í  y qulne- 

máticamente de modo unívoco por los tres miembros mencionados, 

en lo  que a l mismo tiempo la s  fuerzas, que se manifiestan en 

la  rueda, se transmiten por los miembros guiadores longitudina­

le s  inmediatamente a la  superestructura del vehículo (bastidor 

o ca rroce ría ).

Por ambos miembros guiadores longi tudinales se trans-¡. 

miten inmediatamente a la  superestructura del vehículo la s  fuerzas 

que se manifiestan en la  rueda, actuantes en la  dirección ds

la  mar día, sin a o lic ita r  esencialmente la  articu lación  del 

miembro del sem i-eje de péndulo* Pueden om itirse a rticu lac io ­

nes de charnela con espigas de articu lación  fuertemente s o l ic i ­

tadas a flex ión * Todos los  tres miembros pueden estar consti­

tuidos como sencillas barras lig e ra s , especialmente cuando loe 

miembros guiadores longitudinales se so lic ita n  a tracción por 

las fuerzas que se manifiestan a l frenar.

Estando d ir ig idos ambos miembros guiadores longitu­

dinales hacia lados opuestos, se consigue además una absorción 

especialmente favorable de los momentos de torsión actuantes en 

la  rueda, pero por e l  hecho de que e l  guiador superior, a l ba­
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l le s te a r ,  se des-vía hasta coi lado y e l galador in fe r io r  ae 

deavía hacia e l otro lado en en aroo, e l  soporte de rueda se 

o sc ila  alrededor de un e je  transversal a l  ba lles tear la  rue­

da# Este movimiento de los guiadores, sin embargo, es insign i­

fican te para la posición de c ierre  de la  rueda, en tanto la  

a rticu lación , que une a l miembro de sem i-eje pendular con la  

superestructura del vehícu lo, se encuentre situada a la  a ltu ­

ra de los centros de las ruedas, es decir en e l e je  de g iro  

de la  rueda, ya que e l g ire  del soporte de rueda ocasionado 

por los miembros guiadores longitud inales, alrededor de un 

e je  transversal, coincide con e l  e je  del miembro de sem i-eje 

pendular#

Las circunstancias se modifican, sin embargo s i ,  

especialmente por razones de una mas reducida variación  de ro­

dada, a l ba lles tear las ruedas, e l  panto de articu lación  del 

Semi-eje se coloca mas bajo que los centros de las ruedas# El 

e je  de la  espiga de g iro  se desvía en este oaso del eje del 

mieuibro de semi-eje pendular, de modo que a l ba lles tear la  

rueda y a consecuencia del g iro  del soporte de rueda, ocasio­

nado por e l  movimiento de arco de los miembros guiadores lon­

g itud inales, se desvía e l e je  de la  espiga de g iro  sobre una 

envuelta de cono* Esta oscilac ión  hace que la  rueda se guie 

algo fuera de la  dirección de marcha.

Esta desviación se reduce, sin embargo, según e l 

invente, porque en e l  caso de miembros de semi-eje pendular 

articu lados mas bajos que los ejes centrales de las ruedas en
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la  superestructura del vehículo, loa miembros guiadores lon­

gitudinales están dispuestos y unidos de t a l  modo con e l so­

porte de rueda, que e l e je  de g iro , alrededor del cual g ira  la  

espiga de la  rueda, a l ba lles tear las ruedas, a consecuencia 

de l movimiento de oscilación  de los miembros guiadores long i­

tudinales, obtiene una inclinación  menor con respecto a l te ­

rreno de marcha Que la  recta que une la  a rticu lación , que en­

laza  e l  sem i-eje de péndulo son la  superestructura del veh í­

culo, con e l  o entro de la  rueda* Preferentemente están a rticu ­

lados en esto e l  miembro de semi-eje de péndulo, a s í como am­

bos miembros guiadores longitudinales, cada uno por s í de un 

modo articu lado haoia todos los ladee, por e jesp ío  en articu ­

laciones de bola o en articu laciones de goma o análogos, a l a  

superestructura del veh ícu lo.

Una ejecución constructiva del invento puede obte­

nerse de una manera especialmente simple y ventajosa porque 

la  articu lación  del miembro guiador superior longitudinal en 

e l soporte de la  rueda está situada en mayor proximidad del 

centro de la  rueda que la  articu lación  del miembro guiador in­

fe r io r  longitudinal en e l soporte de la  rueda.

A consecuencia de esta disposición de los miembros 

guiadores longitudinales con respecto a los e jes  centrales de 

la s  ruedas, pueden establecerse lo s  movimientos de la  espiga ! 

de la  rueda sobre una envuelta de cene, cuya inclinación de 

e je  so determina por la  articu lación  del lado del bastidor del 

miembro de sem i-eje pendular por un lado y (en e l  caso de adem-}



broa guiadores longitudinales igualmente la rgos ) del oentro 

del soporte de meda, cus s im e  de acoplamiento para lo s  miem­

bros guiadores longitud inales, entre la s  eorrespondientes ar­

ticu laciones de loe miembros guiadores, por otra  parte, tan 

pequeños que los mismos pueden despreciarse prácticamente. Co­

rrespondientemente también se aminora la  desviación de Ja rue­

da fuera de la  dire ed én  de marcha a l b a lles tea r la  rueda.

Bado e l case, puede establecerse también la  dispo­

s ic ión  de las articu laciones de ta l modo toe la  variación de 

la  rodada previa a l muellcar hacia arriba  la  rueda sea menor 

tue a l muellear hacia abajo, y esto especialmente de ta l modo 

tue a l muellear hacia abajo Ja rueda, esto es en general en a l 

caso de fuerte carga sobre Ja rueda, la  desviación sobre toda 

la  carrera se hace casi sere; la  mayor desviación a l  muellear 

descendiendo la  rueda es en esto carente de importancia para 

la  estab ilidad de oarretera del vehículo puesto toe la  rueda, 

a l muellear Ja rueda hacia abajo, so lo está poco lastrada y 

por e l le  prácticamente no puede manifestarse ninguna oíase de 

fuerzas perturbadoras. Si lo s  miembros de semi-e je  pendular de 

ambos lados del vehículo se articu lan  en un e je  de articu lación  

coman en la  dirección longitudinal del vehículo en es te , o se 

disponen de ta l modo que loa mismos se entrecrucen recíproca- ¡ 

mente, a l  mismo tiempo ce obtiene ana gran longitud de los  i 

miembros de semi-e je  de péndulo, la  que -  ante todo con e l pun-j 

to  de articu lación  situado bajo -  hace posibles reducidas va- }

riaciones de desplome de la  rueda. < j
)í

6#*
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Otros deta lles  y ventajas del invento pueden dedu­

cirse de la  siguiente descripción y explicación de diferentes 

ejemplos de ejecución* Aquí muestran:

la  f i g .  i  ana representación esquemática perspecti­

va de ana suspensión de raeda con miembro de se m i-eje pendular 

art i  calado aproximadamente a la  a lta ra  de los centros de las 

ruedas en la  superestructura del vehículo y con miembros guia­

dores longitudinales d ir ig idos hacia lados opuestos.

La f i g .  2 ana representación esquemática en pers­

pectiva de ana suspensión de rueda según la  figu ra  1, pero con 

miembro de semi-eje de péndulo articulado por debajo de los 

centros de las ruedas en la  superestructura del vehículo*

la  f i g .  8 ana v is ta  sobre la  suspensión de rueda 

según la  f i g .  2*

la  f i g .  4 un diagrama de desviación para 3a ejecu­

ción según las figuras 2 y 8.

la  f ig *  6 ana suspensión según la  ejecución corres­

pondiente a la  ü g *  2, pero con miembros guiadores longitudinal 

le s  colocados más bajos.

La f i g .  6 an diagrama de desviación para la  ejecu­

ción según la  f i g .  5.

la  f i g .  7 la  v is ta  la te ra l de una, forma de ejecu­

ción constructiva según la  f i g .  2*

La f i g .  8 una v is ta  dorsal de la  suspensión de rae­

da según la  f i g .  7*

la  f ig *  9 ana planta de la  ejecución según las f l -  j  
guras 7 y  8 . )
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La i i g .  10 un deta lle  de la  í i g .  7 a escala a amen­

tada y parcialmente en sección, y

la  f i g .  11 la  representación esquemática en perspec­

t iv a  de ana saapeneión de rueda con miembro; de se mi-eje de 

pendo!o y  dos miembros guiadores longitudinales d ir ig id os  ha­

c ia  igual lstAo, dispuestos superpuestos*

En la  ejeonoión según las figuras 1 y 2, la  rueda 

designada son r  es soportada por e l  miembro a de semi-eje de 

péndulo* E l miembro de semi-eje de péndulo está articulado en 

e l ponto A en la  superestructura del vehículo, por ejemplo, a 

la  a ltara  de los centros de las raedas* Se sapone anido en e l 

panto B, que en e l  esquema es a l mismo tiempo e l  centro de la  

rneda, con e l soporte b de rneda que lle v a  la  espiga g  de la  

rneda* En e l panto terminal in fe r io r  0 y en e l  ponto terminal 

saperior D del soporte b de raeda están artica lados los miem­

bros guiadores longitudinales e y f  qae, en la  dirección lon­

gitudinal del veh ícu lo, están d ir ig idos  hacia lados opuestos 

y en los puntos E, respectivamente F, están conectados a l e  

superestructura del vehículo* Los puntos de articu lación  A,

3, D, E y  F son todos articu laciones universales que pueden 

estar realizadas por articu laciones de bola o por a rticu lac io ­

nes de goma*

Guando la  raeda r ,  y con e l la  e l miembro de send- ] 

e je  de péndulo a, pasa muelleando hacia arriba  o hacia ahajo, ]

se conduce e l punto C en arco c ircu lar alrededor de la  reota j
!

A-E y e l punto D en aroo circu lar alrededor de la  recta A-F,



como se ha indicado en e l d ita  jo por arcos c ircu lares 0-0" res­

pectivamente B-D". E l centro B del soporte b de raeda, actuan­

te  como acoplamiento entre loe dos guiadores e y f ,  ejecuta en 

e l lo  casi un movimiento en un plano transversal v e r t ic a l del 

vehículo hacia B*, de modo que prácticamente tampoco se e ie e - 

táa ningana desviación de la raeda fuera de la  dirección de 

marcha a, y la  espiga g  de la  rueda se maeve en e l  mencionado 

plano transversal* Los reducidos movimientos de dirección Que 

resultan por los  d istin tos movimientos oscilan tes de las artice., 

la  cienes alrededor de las M etas A-E y  A-F situadas en ángulo

entre s í ,  se hallan dentro de la s  exactitudes de fabricación 

y pueden despreciarse*

E l ejemplo de ejecuoión según la  i i g .  2 se d iferen­

cia  de l de la  ü g .  1 porgue e l  punto de articu lación  A, del la­

do del bastidor, del miembro de semi-eje de péndulo, desde la  

posición (A) a la a ltu ra  de los centros de las ruedas, está 

desplazado hacia abajo. A puede estar situado, por ejemplo, apro­

ximadamente a la  altura del panto de articu lación  C ó adecuada­

mente todavía más bajo gas C. También en este caso ejecutan las 

articu laciones 0 y D a l mnellear la  rueda, movimientos de aree 

c ircu la r alrededor de los ejes A-E, respectivamente A-F, v o l­

teando e l  triángu lo AEC alrededor de su lado A-E y e l triángu­

lo  AFD alrededor de su lado A-F. ¡

E l punto B, situado en e l centro entre 0 y B, es ¡

aguí punto de g iro  del soporte b de rueda, e l gne, por consi- j 

guíente, osc ila  alrededor del e je  B-A, en lo  gne la  espiga g  t
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de raeda, anida lijamente con e l ,  ejecuta an movimiento cobre 

la  envuelta de cono A con e l ángalo de ccn o^  * En e l mnelleo 

máximo, por aoneigaiente, Be alcanza, por ejemplo, la  posición 

v is ib le  en la  í i g .  6, de la  espiga g , lo  qne corresponde a 

ana desviación de la  raeda por e l ángalo ^  .

Si se anota e l  ángulo de oscilación  ^<eomo ordena­

da sobre la  carrera h del centro B de la  raeda, resa lta  apro­

ximadamente e l diagrama representado en la  liga ra  4. la  desvia­

ción de la  raeda crece en esto progresivamente (cas i parabóli­

camente) con la  magnitad de la  carrera, en qne la posición me­

dia neutra ha sido designada con 0. Si se snpone ana carrera 

to ta l H con igaa l carrera ascendente y descendente de la  raeda, 

resa lta  en ambas posiciones extremas de la  raeda ana variación 

a n g u l a r i g a a l ,  máxima.

En la  ejeonoión representada en la  í i g .  6 se reda- 

ce e l  ángulo, porque la  espiga de la  raeda g  ya no se h a lla  s i -  

tnada en e l  centro Bp entre las artica laciones C y  D, sino des­

viado de e l lo  en B, estando cdceados mas bajos los  guiadores 

longitad inales e y  1* E l soporte b̂  de raeda oon la  espiga g  

de raeda en este caso ya no oso ila  alrededor de la  recta A-B 

sino alrededor de la  recta  A-Bp, qae forma oon la  horizon ta l, 

respectivamente con la  espiga de la  raeda, en lagar de medio 

ángulo da oono /2 solamente e l  menor medio ángalo de cono 

/8, por lo  que también se hace menor la  desviaolónc>< co­

rrespondientemente#

En la  f l g .  6 se ha representado esquemáticamente a
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da en dependencia de la  carrera h, en ana ejecución aproximada­

mente como 3a i ig *  8, indicándose con 4*h la  carrera ascendente 

y  con -h la  oarrera descendente de la  meda desde la  posición 

central 0 de descanso# Por dimensionamiento adecuado del semi­

e je  de pendalo, respectivamente de los guiadores, a s í como por 

elección  adecoa da del centro de las modas, respectivamente de 

lo s  pantos de a r t i colación de estos miembros gniadores en e l  

bastidor, por ana parte, a s í como entre s í ,  por otra parte, pue- 

de alcensarse aquí, que en ana oarrera ascendente de la  meda, 

resa lte  ana desviación máxima io  menor posible hacia nn ¡ 

lado, respectivamente c * ^ "  hacia e l otro lado, en que 

paede ser, dado e l  caso, igoa l a ^ m * '.  Aunque en la  carrera 

descendente se pro doce en este caso nn angolo de desviación 

a lgo mayores m "*  3*** paede mantenerse, sin embargo, dentro de 

lím ite s  redneidos ds 16 a 30 minntos de angolo, es decir que 

pnede mantenerse dentro de lím ites  que están situados dentro 

de la  exactitud de montaje# Además, e l  ángulo algo mayor es 

inocuo puesto que la  meda en este caso se h a lla  en estado des­

lastrado# La desviación en la  carrera ascendente de la  rueda 

puede lim ita rse desde 2 a 3 minutes de ángulo.

En las figuras 7 a 10 se ha mostrado una forma de

26

„ í

ejecuolen constructive de la  suspenst&i de rueda represented^ 

esquematicamente en la  figu re  4# En cant rape s i cion a la  ejecu- j 

cion segnn la  f i g .  4, sin embargo, las articn laoionee, median- '
i

te  las cuales est&i artioulados los  sem i-ejes en la  superes-
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traotara del veh ícu lo, respectivamente en e l soporte de meda, 

estan desplazadas desde e l  plano transversal, v e r t io a l por lo e  

centros de las medas, del veh íea lo , hacia on lado*

A l bastidor 10 está fi ja d o  e l mecanismo de e je  11, 

por ejemplo, con in terposición  de topes e lá s tico s* En e l lado 

in fe r io r  del mecanismo están apoyados, sobre ana espiga 12 d is ­

puesta en la  dirección longitndinal del veh íoalo, les  semi­

e jes  de pándale 13 (18a, 13b)* Con los sem i-ejee de p&tdalo es­

tán anides rígidamente loe  soportes 15 de rae da ^ae soportan 

la s  medas 14 del veh íca lo* En los soportes de rueda están a r-  

tica lados, mediante ártico.laciones 16 y 17, goiadores saperio- 

res 18 d ir ig idos  hacia atrás e in fe r io re s  18 d ir ig idos  hacia 

delante* A l bastidor están conectados los gaiadores por a r t i ­

culaciones 80 y 21. Para la  propulsión de las medas por e l me­

canismo do e je  sirven los  árboles articn ladee 22, para e l  mae- 

l l e o  de los seml-ejeo sirven los amelles h e lico id a les  23,

Como resa lta  especialmente de la  f t g .  10, la  espiga 

de artion lacion  12 de los  semi-ejee de pándalo está alojada en 

o ja les  de apoyo 24 y 26 en e l cárter 11 del mecanismo de trans­

misión de e je , en lo  ^ae los aeml-ejea de pándalo 13a y 13b es­

tán apoyados por manguitos de goma 26 y  27, dado e l  caso con 

in terposición  de mangaitos anides fijam ente adheridos a los  manj- 

ga itos  de goma, sobre la  espiga 12 de articalacioin* 2 ocnaecasnj-
 ̂ i

c ia  de la  in terposición  de los topee de goma 26 y  27, los  oemi-! 

e je s  paeden segair sin  forzarse lo s  movimientos de los gaiado- !

res 20 y 21. Las articu laciones 16, 17, 20 y 21 están consti-



tuidas oomo a r t i calao loue a de bola o corno articu laciones de 

espiga con interposición de topes de goma.

En e l ejemplo de ejecución según la  ü g .  11, en con­

traposición a los ejemplos de ejecución según las figuras 1 a 

10, los gaiadorea e y f  están d irig idos desde e l  soporte b 

de rae da hacia e l mismo lado, de modo que los e je s  de g iro  A-E, 

respectivamente A-F, alrededor de los qae se maeven en arco c ir ­

cu lar lo s  pontos C respectivamen^ B, se hallan situados en e l 

mismo lado del centre B de la  rueda, respectivamente del semi­

e je  de péndulo a . E l guiador longitud inal superior f  está d i­

menai onado aquí más corto qae e l  guiador longitud inal in fe r io r  

Por elección adecuada de las longitudes de los guiadores, 

con un punto A de articu lación  dado del sem i-eje de péndulo Mi 

e l soporte de eje puede alcanzarse que e l  corrimiento del punto 

B en la  dirección de la  marcha y la  inclinación  de l soporte de 

rueda b en la  posición C B * ,  que a su vez eondieionarfé una 

desviación de la  espiga & de la  rueda sobre una envuelta de co­

no, es ten d ir ig idos  opuestamente y  por e l lo  se compensen prác­

ticamente*
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La presente patente de invención comprende las s i-  

gaientes reiv indicaciones:

1 .-  SistenR de sas pensión de meda, especialmente 

para veh^cnlcs aatomoviles, en la  qne e l soporte de meda es­

tà  dispaesto sotre on miembro de e je  de pándalo y ea gaiado 

mediante dos miembros gaiadores longitad inales, d ir ig id os  des­

de s i  soporte meda bacia lados opaestoa, artien lados en la  

eaperestractara del veh ioalo, saracterizado porqae e l  miembro 

de sem i-eje de pendalo esta artica lado mas bajo qae 1 ^  e jes 

eentrales de las raedas en la eaperestractara del vehioalo y  

l e s  miembros gaiadores longitad ina les están dispnea tos de ta l 

modo y  tm idos con e l soporte de meda qne e l e je  de g iro , a l ­

rededor de l qne g ira  la  espiga de la  meda, a l maellear las 

raedas, a oonaeononcia del movimiento de oscilación  de los mieta, 

broa gaiadores longitad inales, obtiene ana inclinación  menor 

con respecto a l terreno qae la  recta qae ano a la  a rtiea lac ión , 

qae enlaza a l semi-eje de pendalo con la  eaperestractara, con 

e l centro de la  meda.

A .- Sistema de saspensión de meda segan la  re iv in ­

dicación 1, caracterizado porqae los tres miembros, cada ano 

para s i ,  están artien lados en la  snperestraetnra del vehicalo 

de modo artica lado hacia todos los lados, por ejemplo, en a r t i -

calao iones de bola o en a rtice lac iones de goma.
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g ,-  Sistema de s ne pena ion de meda aegnn las r e iv in ­

dicaciones i  y  2, c a te te r iza d o  porgas a l apoyo a r t i  en lado del 

miembro guiador snpericr longitudinal en e l soporte de rneda 

está eitnado en mayor proximidad del centre de la  rneda goe e l 

apoyo a r t i colado del miembro in fe r io r  guiador longitud inal.

4 .-  Sistema de snepaisión de rueda segon las re iv in ­

dicaciones 1 a 8, caracterizado por nna disposición ta l de lo s  

pontos de articu lación  de l miembro de semi-e je  de pendolo, a s í 

como de los miembros goiadoree longitodinales en la  soperes- 

trootnra del veh ícu lo, por nna i^ r te , y de los pnn^s de a r t i ­

colaci ón de lo s  miembros gaiadores longitndinalee en e l sopor­

te  de rneda, respectivamente en e l miembro de semi-e je  de pen­

dolo, por otra parte, gas la  variación de rodada previa de la  

rneda es ignal o casi igoa l a caro.

6 .- Sistema de sospensión de rneda segon las re iv in ­

dicaciones l a 8 ,  caracterizado por nna disposición ta l de los 

pantos de articu lación  del miembro de ssm i-sje de pendolo, a s í 

como de lo s  miembros gniadores longitod inales en la  soperes- 

trnotnra, por ana parte, y  de loe pantos de artien laoión  de lo s  

miembros guiadores longitod inales en e l soporte de rneda, res­

pectivamente en e l miembro de sem i-eje de pendolo, por otra 

parte, goe la  variación de rodada previa en e l mnelleo ascen­

dente de la  roeda es menor goe a l  mnellear descendentemente la  

rneda.

6 .-  Sistema de sospensión ds rneda segon las re iv in -
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âioaciones 1 a 6, caracterizado porque e l soporte de rueda, que 

s irve  de acoplamiento entre loe miembros guiadores longitud i­

nales, está anido fijamente con e l miembro de semi-eje de pén­

dulo.
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7. -  Sistema de suspensión de rueda según las re iv in ­

dicaciones 1 a 6, caracterizado porque e l punto de articu lación  

del miembro de sem i-eje en e l soporte de e je  fo en la  superes­

tructura del veh ícu lo) está situado a la  a ltura de la  articu ­

lación  entre e l miembro in fe r io r  guiador longitud inal y  e l so­

porte de rueda, respectivamente e l  miembro de sem i-eje de pén­

dulo o mas bajo que esta  articu lación .

8 . -  Sistema de suspensión de rueda según las re iv in ­

dicaciones 1 a 7, caracterizado porque desde e l soporte de rue­

da, de modo conocido en s í ,  e l  miembro guiador longitudinal in ­

fe r io r  está d ir ig id o  hacia delante, e l  miembro guiador longitu ­

dinal superior está d ir ig ido  hacia atrás, de modo que a l fr e ­

nar los  miamos se so lic ita n  a tracción .

9 . -  Sistema de suspensión de rueda según las re iv in ­

dicaciones I  a 8, caracterizado porque los miembros de semi­

e je  de péndulo están articulados en e l vehículo mediante cajas 

de goma.

10. -  Sistema de suspensión de rueda según las r e i-  ¡ 

vindicaciones 1 a 9, caracterizado porque los miembros de semi­

e je  de péndulo están alojados uno a l  lado do otro sobre una es­

piga de articu lación  común elásticamente.

A



11.- Sistema de saspensián de raeda eegán las r e i­

vindicaciones 1 a 10, caracterizado porqae loe miembros de semd  ̂

e je  de pándalo de ambos lados del veh ícalo se entrecrazan re­

ciprocamente, de modo conocido en s i ,  y perene e l  miembro de 

sem i-eje de p íd a lo  de on lado del veh íca lo está apoyado mas 

a l lá  del centro del veh íaalo sobre e l  otro lado del veh íca lo* 

12*- Sistema de saspensián de raeda segón las r e i­

vindicaciones 1 a 11, caracterizado porgas lo s  miembros de aeml .̂ 

e je  de pándalo están apoyados en e l  lado in fe r io r  del mecanis­

mo de transmisión de e je  en éste , y  las raedas son lmpalsadas 

separadas de e l lo s  por medio de árboles artica lados*

1 2 Sistema de saspensién de raeda, especialmente 

para ve bienios aatomoviles, en qae e l soporte de raeda de cada 

raeda es gaiado mediante an miembro actaante oomo sem i-eje de 

pándalo, a s í como mediante dos miembros qae sirven de gaiado- 

res longitad inalea para e l  apoyo del miembro de sem i-eje de 

pándalo en la  dirección longitndinal del veh ícalo y los tres  

miembros, cada ano para s í ,  están artica lados de modo a rtica - 

lado haoia todos los lados, por ejemplo en artica lao iones de 

bola o en topes ds goma, en e l soporte de e je , respectivamen­

te  en la  saperostractara del veh íca lo , caracterizado porgne 

los miembros gaiadores longitad inalea, desde e l  soporte de ras- 

da, anido fijamente con e l  miembro de sem i-eje de pándalo, es­

tán d ir ig idos haoia lados igaa les y  están anidos, tanto con e l  

soporte de raeda, oomo también con la  aapereetraetnra del ve-
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bienio 4e modo a rt icd a d e  hacia todos loa  lados.

14*- Sistema de saepension de rneda, especialmente 

para vehfonlos antomovilea.

Segan ae describe y  re iv in d ica  en la  presente memo­

r ia  descrip tiva  y ae ilu s tra  con loa  dlbnjos qae a la  misma ae 

acompasan.

Consta esta memoria de d ie c is ie te  hoáas fo liadas y 

escritas a maqslna por ana so la  de ana caras.

Madrid, a 84 ds^&yo de 1955.
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