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le merche, sin soliciter esencislmente le srticulseidn del

o=

El invento se refiers & un sistems de suspensidn de
ruede, especislmente rares veh{oulos sautoméviles, en la que el
goporte de ruede estd dispuesto aobre un miembro de eje pendu~
lar y e3 guisdo mediznte dos miembros guiadores longitudineles
dirigidos desde el soporte de ruede hecie lados opuestos, erti-
osulsdos en la supereatructure del vehfoculo., Cade une de les
ruedes esté gulade en esto independientemsnte entre ef y auine-
méticamente de modo unfvoeo por los tres miembroes menaionados,
en lo que 2l mismo tiempo/las fuerzes, que se mnifiesten en
le rueds, se trensmiten por log miembrog® guiedores longitudinew
les inmedietemente & le superestructurs del vehfoulo (bastidor
o carroceria). "

Por ambos miembros guiadores longitudineles se transi
miten inmedistemente & la superestructura del vehfculo les fuerms

que se menifiestan en la rueds, actusntes en la direcaidn de

miembro del memi-eje de péndulc. Pueden omitirse esrticulaseio=
nee de charnele con espigas de articuleeidn fuertemente 2olioi-
tedes & flexidn. Todos Loe tres miembros pueden estar consti-
tuidos como senacillas barres ligeras, especialmente euendo log
miembros guiedores longitudinales se solicitan & treceidn por
les fuerzas que se manirfiestan al frener.

Estando dirigidos 2mbos miembros guiadoree longitu-
dineles hmoie lados opuestos, Se consigue ademis una sbsoreidn
especislmente favorsble de los momentos de toreidn actuentes en

le rueds, pero por el hecho de que el guisdor superior, a2l bha.
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llestear, me desvia hecie un lado y el guledor inferior se
desvis hacie el otro lado en un areo, el soporte de rueds me
ogoila alrededor de un eje trensversel el ballestear le rue-
da, Este movimientoc de los guiadores, sin embargo, es ineigni-
floante para la posicién de clerre de le ruede, en tanto le
erticulecidn, que une al miembro de semi-eje penduler gon la
superestructure del veh{culo, se encuentre #ituasde & le sltin-
re de los centros de lee ruedes, es deeir en el eje de giro
de 1= ruedea, ya que el girc del soporte de ruede ocegionedo
por los miembros guladores longitudineles, alrededor de un
eje tranaversal, coincide oon el ejle del miembro de semi-eje
penduler.

Las olrounstancies se modificen, sin embargo ei,
especielmente por rezones de une mis reduoide variescién de ro-
dede, #1 ballestesr lss ruedes, el punto de 2rticulmoidn del
gemi-eje @e colooe més bajo que 1los centros de les ruedas. El
eje de la espige de giro me desvias en este omso del eje del
mienmbro de memi-eje pendular, de modo que al ballestesr la
ruede y & consecuencie del giro del moporte de rueds, ocesio-
nedo yor el movimiento de arec de los miembros guiedores lon-
gitudineles, se desvie el eje de la espige de giro scbre une
envuelte de oconoe. Esta oscilacidn heae gue l= rueds se guile
elgo fuers de la direceidn de merache.

Este desvisoldn ge rednse, ein embargo, segin el
invento, porque en el caso de miembros de semi-eje penduler

erticuledos més bajos que lo= ejes centrales de lae ruedes en
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le superestructure del vehfaulo, 102 miembros guiedores lon-
gitudinal es es@én dispuestos y unidos de tel modo con el sc-
porte de ruede, que el eje de giro, 2lrededor del cuel gire le
egpige de la ruede, 2l bellesteer las ruedas, 2 consecuencie
del movimiento de oscileeién de lo® miembros guiadores longi-
tundinales, obtiene una inglinecidn menor aon respecto &l te-
rreno de merehe gne la reate que ane la articulacidn, que en-
laze el semi-eje de péndulo eon la superestructurs del veh{-
gule, ocon el centro de la rueda., Preferentemente estén artiocu-
ledos en esto el miembro de semi-eje de péndulo, esf como em-
bos miembros guiadores longitudinales, cads wno por s{ de un
modo articunlado haola todos loe2 ledos, por ejemple en erticu-
leciones de bole o en ertienlsciones de gome o enslogosz, e le
supercstructura del veh{oulo.

Una ejecucién gonstructive del 1nvento puede obte-
nerse de une meners especialmente simple y ventejosa porque
le prticnlecidn del miembro guiador superior longitudinel en
el soporte de la ruede esté situade en mayor proximidad del
eentro de la ruede que la artiounlecidn del miembro guiedor in-
ferior lomgitudinal en el soporte de la ruede,

A oonsecuencie de esta disposioidn de loe miembros
gniedorens longitudinales oon respecto & los ejes centrales de
las ruedes, pueden establecerse los movimientos de la espige
de la ruede sobre une envuelte de gonc, cuya inclineocidn de
eje se determine por la erticulsoidn del ledo del bastidor del

miembro de semi-eje pendular por un ledo y (en el caso de 1 o
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bros guiasdores longitudinsles igualmente leargos) del oentro
del acporte de ruede, gue sirve de mcoplamiento pers los mieme
bros guiadores longitudineles, entre las ocorrespondientes ar-
tieulacoiones de los miembros guiadores, por otra pearte, tan
pequefio® gue los mismos pueden dewpregicrse préoctiocemente. Co-
rrespondientemente también 8e aminora la desvissién de le rue-
de fuers de lo direceidn de marche al ballestear la ruede.

| Dado el caso, puede ectablecerse también la dispo-
8io0idn de lo28 srtienlaciones de tal mods que la variecidn de
la rodsdes previe al munelleer hecie arriba la rueds sea menor
que el muellear hesis sbajo, y esto especizlmente de tal modo
que el muellear hagie gbajo 12 ruede, esto e8 en general en el
caso de fuerte ocarga sobre lo ruede, la desviscidn sobre tode
la carrerz se hagce casi eero; le meyor desviacidén el muellear
desoendiendo 12 rueda e en esto carente de importancis para
la estebilided de ocarretera del veh{oulo puesto que la rueds,
el muellear la rueds hacia ebajo, Solo estd poeo lastrade y
por ello précticemente no puede menifestarse ninguna clagse de
fuerzes perturbadorea. Si los miembros de semi-eje pendunlar de
embos ledog del veh{oulo e srtioulen en un ejo de ertioulaeidn
comin en 1s direccidn longitudinel del vehfoule en éste, o me
disponen de tal modo que los mismos se entrearacen rec{proos-
mente, 2l mismo tiempo se obtiene una gran longitud de los
miembros de semi-eje de péndulo, le que - ante todo son el pun-
to de artioculacifn situado bajo - hmce posibles reducides va-

rizoiones de deaplome de le ruede.
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Otros detalles y ventajas del invento pueden dedu-
oirse de lo siguiente desaripoidn y explioacidn &e diferentes
ejemplos de ejecuocidne Aquf{ muestren: |

Ie fig. 1 une representacién esquemitice perspecti-
ve de une suspensién de ruede oon miembro de semi-eje penduler
artioculedo sproximmdamente a 15 glture de los centros de lam
ruedas en la superestructure del verfoulo y con miembros gnia;
dores longitudineles dirigidos hmola lados opuestos.

le. fig. 2 una representa2oidn esquemitioz en pers-
pecthg de ma suspensidn de rueds segin le figura 1, pero aon
miembro de semi-eje de péndnlo erticulado por debajo de los
centros de las ruedess en le superestructurs del vehf{oulo,

Ie fig. 3 une viste sobre la susgpensién de rueds
gegin 1= fig. 2. ' 7

le fig, 4 un diegrems de desviacidn pers la ejecu-
e1én segdn las figures 2 y 8.

Ie fig. & une suspensidn eegin la ejecucidn corres-
pondiente ahla figs 2, pero ocon miembros guiasdores longitudina.
le# colooedos més be jom.

La fig. 6 un diegrems de desvizocidn para le= ejeous
cién segin le fig. 5.

Ie fig. 7 1o viaste later=al de una forme de ejeole
o1én eonstructive segin la fg. 2.

Ia fige. 8 una vista dorsal de l= suspensidn de roe-
de ueg&n le. fig. 7e

Ie fige. 9 une plente de 1o ejecueidn eegin lms fi. |
gures 7 y 8,
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Le fige 10 un detalle de la figs 7 & escels sumen~
tede y parcielmente en secoidn, y ’

le fig. 11 le representecidn esquemftica en perspea-
tive de une sufpensidn de ruede con miemitro: de semi-eje de ’
péndulo y dos miembros gulsdores longitudineles dirigidos he-
cie 1gual lado, dispuestos superpuestos. A

En 12 ejecuocidn Segin las figures 1 ‘y 2, la rueds
designeds oon r es soporteds por el miembro & de semi-eje de
péndulo. El miembro de semi-eje de péndulo estd articuledo en
el pmto A en la superestructura del veh{foulo, por ejemplo, e
le elture de los centros de l=e ruedes. Se supone unido en el
panto B, que en el esqueme e8 2l mismo tiempo el centro de 1w
rueds, oon el soporte b de i'ueda que lleve la espigs g de la
ruedas En el punto terminal ingerior C y en el puntc termingl
superior D del soporte b de ruede estén ertioulados los miem-
bros gaia&ores longitudineles ¢ y £ que, en la direcaeidn lone
gitudinel del veh{oulo, estén dirigidos haole ledos opuestos
y en los puntos E, respectivemente F, estén conectados e le
superestructure del veh{enlo., Los puntos de artioulecidn X,
G, D, E y P son todos ertionleciones universales que pueden
ester realizedas por artioulaciones de bolea o por erticulacio~
nes de zZome.

Cuzndo la ruede x, y oon ella el miembro de Ssemi-

eje de péndulo g, pese mellesndo heeia arribes o hacia shelo,

ge conduce el punto ¢ en aroc circuler elrededor de 1= recte

A-E y el punto D en arco oirocular elrededor de la reste A-F,
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eomo se he indicmdo en el dibujo por ercos cireulares C-C° res-
peativamente D-D’s E1 centro B del soporte b de rueda, actuen-
te como agoplamiento entre los dos guiadores e y £, ejecuta en
ello ceal un movimiento en un pleno tranaversal vertiozl del
veh{onlo hecia B, de modo que préocticemente temposo se efec-
tde ningune desviecién de la ruede fuers de le direceidn de

marche 2, y la espiga g d¢ l= runeda se mueve en el mencionedo

. pleno traneversal. Los reducidos movimientos de direcoidn que

| Tesulten por los distintos movimlentos osaeilentes de las ertion
leciones elrededor de las rectes A-E y LJ‘ eituades en €ngulo
entre 8{, me hellen dentro de les exactitudes de fabriocacidn
¥ pueden despreciarse. _
El ejemplo de ejecucidn sezin le fig. 2 se diferen-
ole del de 1la fig. 1 porque el punto de artionlecidn A, del l2-
do del bastidor, del miembro de semi-eje de péndulo, desde la
posicidn (A) & la alturs de los centros de las ruedes, esté
desrlazadb hacie abajo. & puede estar situado, por ejemplo, apre
ximdemente & le pltaora del punto de erticalseidn ¢ & adeoumde-
mente todevia mée bajo que C. Tembién en este caso ejecuten les
ertiouleciones 0 y D &l muellear la ruede, movimientos de areo
cireuler slrededor de los ejes A-E, respectivamente A-F, vOole

teendo el tridngulo AEC elrededor de su lado A-E y el triéngu-

El punto B, situado en el centro entre C y D, e8

equf punto de giro del soporte b de rueds, el gue, por conei-

lo AFD elrededor de 8su ledo A-F, ’ j

guiente, oscila alredédor del eje B-A, en lo que la espige g §

N -
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de rueds, unids f1jemente con él1, ejecuts un movimiento sobre
le envuelte de c'onﬁ k ocon el éngnlo de sono P . En el muelleo
méximo, por consiguiente, se eleanze, por ejemplo, la posiaién
g’, visible en 1la ﬁ.gv. 8, de la espige g, lo que corresponde &
une desviecidn de 12 rueda por el éngulo o< .

81 se snote el éngulc de oseilesaidén ©<€como ordens-
de sobre la carrere h del centro B de la ruede, resulie apro-
ximdamente el dizgrama represSentedo en le rigure 4. le desvie
0ién de la ruede orece en esto progresivemente (cmei parebdli-
oamente) con l= megnitud de la oarrera, en gue la posicidn me-
die neutre he 8ido designesda son O. 5i se supone una carrerea
total H eon igusel oé.rrera ascendente y descendente de l2 roeda,
resulte en smbes posiciones extremes de le rueda una varisecidn
enguler ©X _ iguel, maxime .

En le ejecucidn representeds en la fig. 5 Se redue~
ce el éngulo, porque la espiga de la rueds g ya no ge hella si-
tuede en el centro B, emtre las articulamciones C y D, 8ino des-
viedo de ello en B,A estando colocados més bejoe los guiesdores
longitudinales e y £. X1 soporte b de ruede ocon lz espige g
de ruede en este o280 y= no psa_ﬂa_alredeaor de lo reots L-B}
e#ino elrededor de la reate A-Bé, Que forme con le horizontel,
regpectivamente eon 1{.-. espige de le runeda, en lugar de medio
a'ngulp de oono /2 solamente el menor medic éngulo de oono
€ /&, por lo que tembién se hece menor le desvieeidn o< e0<
rregpondientemente.

En le fig. 6 me he representedo esguemdticemente o
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t{tulo de ejemplo un dlegrems pare le deeviecidn X de 1= rue-
ds en dependencie de le carrera h, en une ejecucion eproximede-
mente eomo 12 fig. 5, indicéndose con 4h le cerrere escendente
y oon =h le carrera descendente de lea roede desde 1a pogicidn
gentrzl O de descsnso. Por dimensionemiento edecumdo del semi-
eje de péndnlo, respectivemente de los guiedores, as{ ocomo por
eleccidn adecnede del centro de les ruedes, respectivemente de
los puntos de a.rticulaci_.én de estos miembros guiaddree en el
bastidor, por una parte, es{ aomo entre s{, por otre parte, pue
de mloesngerse eaqufi, que en una carrers asacendente de la ruede,
resulte me desvieocidn méxime O - 1o menor posible haeie un
lado, respectivamenteao(. m’’ hecia el otro ledo, en gque X °
puede ser, dado el oamso, iguml & o ‘. Aungue en la carrers
descendente se rroduce en este ceso un dngulo de desvimolén
elgo mayor cX ;“’- que puede me.nten_ert.e,' ein embargo, dentro de
1{mites reducidos de 15 = 20 minutos de sngulo, es deoir que
puefie msntenerse dentro de 1fmites que estdn situados dentro
de 1= exmotitud de monteje. Aderds, el éngulo alpgoc meyor e
inoauo puesto que le rnede en este e280 fe halle en estedo des=
lastrado. le deaviscién en le cerrers ascendente de la rueda
puede limitarse desde 2 & 3 minutos de sngulo.

In las figuras 7 & 10 se ha mostrado me form= de

ejeancidn construotive de la suspensién de rueds representads

esquemsticamente en la figurz 4. En emtrapoeiocidn e le ejecu= |

aidn segin la fig. 4, sin embargo, las srticulaciones, medien-

te las cuales estdn erticuledos los semi-ejer en l= superes-
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tructura del veﬁfculo; respectivamente en el.soporte de ruede;
estén desplazedes desde el pleno transversel, Vertiael por los
aentros de las ruedss, del veh{eculo, hecle un lado. ’

Al bestidor 10 ests fijado el mecenismo de eje 11,
por ejemplo, eom interposicidn de topes eldsticom. En el ledo
interior del mecenismo estsn @poyadoe, sobre uns espige 12 dis-
puesta en la direcoién longitudinel del veh{oulo, los semi-
ejes de péndule 1% (18e, 1Zb). Gon los semi-ejes de péndulo es=
tén umidoa rigidemente los soportes 15 de rueds que soporten
les ruedss 14 del vehfoulo., En los soportes de ruede estén er-
tieuledos, mediante ertienlsciones 16 y 17, guiadores aaperio;
rea 18 dairigidos haoie atrés.e inferiores 18 dirigidos hacia
a.elante-. Al bestidor estén conectados los guizdores por arti-
aulsciones 20 y 2l. Pare la propulsidén de las ruedas por el me-
e=nismo de eje sirven los srboles articulados 22, pare el mue-
1le0o &e los semi-ejes mirven los muelles helicoidales 23,

Como resulte especislmente de le Tig. 10, l= espige |
de earticulscidn 12 de los semi-ejes de péndulo esté alojede en
ojeles de apoyo 24 ¥y 25 en el ocarter 11 del mecenismo de itrans-

misidn de eje, en 1lo Gue los sem-ejez de péndulo 1%z y 13b e=-

tén epoyzdos por menguitos de gome 26 y 27, dedo el caso eon

interposiaidn de manguitos unidoe f1jamente sdheridos e los men~

!
i
H

guitor de goma, Sobre la espiga 12 de erticuleeidn. A consecuen~

oie de la interposicidn de los topes de goma 26 y 27, los semi-

ejes pueden seguir sin forzarse los movimientos de los guizado- ;
. - . R |
Tes 20y #l. les articulscimes 15, 17, 20 y 21 estén oansti-
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tuidee ocomo erticulaciones de bola o como articulaciones de
eepiga oon interposiocldn de topes de goma‘. '

En el ejemplo de ejecucién segin le fig. 11, en oon=
trgposicién‘a los ejemplos de ejecncidn segin les figures 1 e
10, los guiedores ¢ y  estin dirigidos desde el soporte |
de rueds hacie el mismo lado, de modo que los ejes de giro A-E,
respectivamente A-F, alrededor de los éne se mueven en &rco oir
sular los puntos C respectivamente p; ge hellen eituados en el
mismo ledo del aentro B de la runede, respectivemente del semi-
eje do péndule 2. Fl guiedor langitudinel superior f estd di-
meneionado equf mée oor?o que el guiador longitudinel inferior
e+ Por eleccidn sdecueds de las longitudes de los guiedores,
con un punto A de erticulsoién dedo del semi-eje de péndnlo en
el soporte de eje pnedye aloenzerse qtie el ocorrimiento del punto
B en le direcoldn de la merche y la inolinecidn el soporte de
ruede b en le posicidn C°- D’, que & su vez condicionerfe me
desviecién de la espige g de la ruede mobre une envuelte de co-
no, es ten dirigidos opuee temente y por eilo 8e aompenzen pra'o;

ticamente.
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Le premente patente de invencién comprende las ai;
guientes reivindicaciones: '

l.- 3isteme de suspensidn de rueds, especielmente
pere. vehfculos antomdviles, en la gue el Soporte de rueds es-
t€ alspuesto sobre un miembro de eje de pandulo y es guiedo
mediente dos miembros guiasdores lqngitudinalee, dirigidos des=
de el soporte ruede hacia lados opuestoe, erticulados en le
fuperestructuras del tehfoalo, earscterizado porque el miembro
de semi~-eje de péndulo ests erticnledo mss bejo que 1oz ejes
gentrales de les ruedes en lz2 supereatructura del vehfeounlo y
los miembros guisdores longitndineles estén dispuestos de tel
modo y unido® econ el soporte &e rued=m que 91 eje de giro, &le
rededor del que gira la espige de le ruede, el muellear les
ruedes, & consecuencie del movimiento de 0scilecion de los miem
bros guiedores longitudinales, obtiene ma inclinseién menor _
eon respecto al terreno que la reacta que uUne & le artloulacién,
gue enlazs &l semi-eje de péndulo con la superestrustura, con
el aentro de 1& ruede.

2.~ Sistena de suspensidn de ruede segin le reivine
diczeidn 1, carscterizado porque los tres miembroe, eade tmo

pars 8{, estén ertioculados en l= superestructars del veh{culo

de modo erticuledo haole todos los lados, por ejemplo, en arti-

culeoiones de bole o en erticulaciones de goma.
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5.; Sistems de suepension de ruede segin las reivin-
diczciones 1 y &, carsoterizedc porque 21 apoyo articulasdo del
miembro guiasdor superior longitudinal en el soporte de rueda
9sté situsdo en mayor proximided del centrc de le rneda gue el
epoyo erticuledo @el miembro inferior guledor longitudinel.

4;; Sisteme de suspensién de ruede segin lzs reivine
dicsciones 1 & 3, asrscterizedo por une disposiocidén tel de los
puntos de articulmaidn del miembro de semi-eje de péndulc, saf
oomo de log miembro® guiadores longitudineles en le superef-
truoture del vehfoulo, por une parte, y de lo# puntos de arti-
culsoién de los miembros guiedores longitudinsles en el sopor=
te de ruede, respectivamente en el miembro de semi-eje de pén-
dulo, por otra parte, ¢ue le verieseidn de rodesde previe de la
rueds e8 iguel o ozal igu=sl & cero.

6.~ Sistern de suspensidn de ruede megin las reivin-
diceciones 1 & 3, cerscterizadc por une disposicidn tel de los
puntoe de artica;aoién del miembro de semi-eje de péndulo, =af
coma de ;os mi emb ros: gu;adores longitudinales en la superes-
tructurs, por une parte, y de los puntos de articulmeién de loe
mi embros guiedores longitudineles en el scporte de rueds, res-
peativemente en el miembro de semi-eje de péndule, por otra
perte, que ls verieoidn de rodade previe en el muelleo 2gaen=-
dente &ée la ruede s3 mencr gue 2l muellear descendentemente la
ruedsa,

6.~ Sistemn de suspensidén de ruede segin los reivine
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dfoaaliones 1 & 6, oaracterizmdo porque el soporte de ruedm, due
girve de acoplamiento entre los miembros guladores longitudi-
neles, ests unido fijamente ocon el miembro de semi-eje de pén-
dulo. '

7.- 3latemr de suspensidn de ruede segin las reivin-
diceciones 1 & 6, osrecterizedo porque el punto de ertioulseidn
del miembro de semi-eje en el soporte de eje (o en la superes-
truoture del veh{oulo) estd situado e la elture de la artiou-
leoidn entre el miembro inferior guisdor longitudinel y el mo-
porte de rueds, respectiiamante el miembro de gsemi-eje de pén-
dulo o més bejo due esta articulacidn.

8.; 8istere de suspensidn de rueds segin las reivine
dicaciones 1 & 7, oeracterizedo porque desde el soporte de rue-
de, de modo conoocido en 8f{, el miembro guimdor longitudinel in-
ferior eatsd dirigido hmoies delante, el miembro guisdor longitu-
dinel superior estd dirigido heoie atrés, de modo que al free-
ner los mizmos se scliciten & traceidn.

9,« Sisteme de suepensidn de ruede segin lzes reivine
dtceciones 1 & 8, amrscterizado porque los miembros de esemi-
eje de péndulo estin earticulsdos en el veh{oulo mediante cejes
de goms.

10.- Sister de suspensidon de ruede segin las rei-
vindicaciones 1 & 9, eareagterizado pordue los miembroz de semi-

eje de péndulo estén alojedos uno al ledo de otro mobre une es-

pige de ertieulecidn ocomin eléstiocamente.
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1l.- Sistem de suspensidn de ruede segin las rei-
vindiceciones 1 a 10, ceracterizado porgue losz miembros de semi
eje de pénduloc de embos lados del veh{oulo se entrecruzen re-
ofprocamente, de modo eonocaido en 8{, y pordue el miembro de
semi~eje d¢ pendulo de un lz2do del vehfculo esté apoyado mie
@11€ del centro del veh{cunlo sobre el otro lzdo del vehfaulo,

12.- Sistemn de suspension de rueda gegin las rei-
vindicaciones 1 & 11, oaracterizado porgue log miembros de semi.
eje de péndulo eatién epoy=dos en el l2do inferior del mecanis-
mo de trensmisidn de eje en éste, y los ruedas scn impulsesdas
geparefes de elloa por medio de &rboles ertienledos,

15‘.- Sisteme. de euspensicn de ruede, espesizlmente
pere vehfaulos eutomiviles, en gue el soporte de ruede de omdm
ruede e2 guiado medisnte un miembro sctusnte ocomo semi-eje de
péndulo, ae{ como mediante dos miembros que sirven de guiado-
res longitudineles pare el apoyo de]l miembro de semi-eje de
péndulo en la direceidn longitudinel del veh{culo y los tres
miembroe, cade uno pers 8{, estén articulados de modo artiocu~
ledo haocie todos los laldos, por ejemplo en articulaciones de
bole o0 en topes de gom=, en el soporte de ejle, re;peotivamen-
te en le superestructura del vehfoalo, ecaracterizado porque ,
los miembros guiadores longitudinales, desde el scporte de rus-

de, unido fijemente con el miembro de semi-eje de péndulo, e#-

tén dirigidos heoia ledos iguales y estédn unidos, tanto con el

soporte de rueds, aomo tembién eon le superestructurz del ve-

|
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|



hfoulo de modo articuledo hecfe todos los lados.

14.- Sistem de suspeneidn de rueds, especielmente
pera vehf{oulos antomSviles. ’

Segin se desoribe y reivindios en 1o presente memo-
ria deecr:lpﬂva v 2 ilumtra con los dibujos dque 2 le misme Se
soompefien .

Consta e3te memoria de diecisziete hojJas foliadss ¥
esoritas a méquine por una sole de sus caras.
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