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El invento se refiere a un sistema de suspensidn elds-
tica de un conjunto de eje con semi-ejes de péndulo articulae-
dos por articulaciones de charnele en un soporie de eje, espe-—
cialmente para vehiculos automédviles y tiene por objeto, ante
todo, con una clase de construceidén sencilla, la obtencidn de
propledades de muelleo especialmente ventajosas, especialmente
también una absorcidén blanda de chogues transversales, asi
como uuiia posicidén de carretera segura.

Los semi-ejes de péndulo tienen la ventaja, en compa-

racién con ruedas conducidas paralelas, de una sumentada esta-

bilidad en curvas de la superestructura, pero estos muestran
una variacidn relativamente grande de rodeda. También se traqg
miten fuerzas horizontales de modo relativamente duro a la
superestructura del vehiculo, especialmente cuando los mismos
estdn unidos por articulaciones de charnela con el soporte de
eje y por ello evitan de modo sencillo guiadores de empuje la-
terales. f
El invento consiste, por el contrarioc, esencialmente
en gue los semi-ejes estdn articulados por articulaciones de
charnela, situadas, de menera conocida en gi, més bajas que
los centros de las ruedas, en el soporte de eje, especialmente

en un cérter de mecanismo de transmisidén de eje, y el soporte

de eje esté fijado en varios puntos por encima de las articu-

laciones de charnela con interposicidén de medios elésticos,

egspecialmente topes de goma, en le superestructura del vehicu-

lo.
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Le colocacidn baja de los puntos de articulacidédn in-
teriores de los semi-ejes de péndulo, especialmente en conjun-
cidén con una longitud lo mayor posible de los semi-ejes, esto
es, por ejemplo, en el caso de disposicidén de una articulacidn
comin pare los semi-ejes de las ruedas opuestas entre si,
hace que el circulo de oscilacidén trazado & través del punto
de contacto del terreno de las ruedas se halle casi perpendi-
cular sobre el terreno de marchsa. La variacidén de rodada y
los choques transversales se reducen por elloegencialmente.
Al mismo tiempo puede absorberse perfectamente los momentos
transmitidos por las articulaciones de charnela desde las rue-
das al soporte de eje alrededor de un eje vertical por medio
de los topes eldsticos, que sirven para el enlace del soporte
de eje con el fondo del vehiculo, con suficiente amortiguacién
¥y alojamiento estable de los semli-ejes.

Los seml-ejes pueden estar articulados en el soporte
de eje, é ambos lados del plano longitudinal central del ve-
hiculo o, como ya se ha mencionado, en un eje de articulacidn
comin. Los semi-ejes pueden extenderse por debajo de los cen=
tros de las ruedes o0 en le proximidad de los mismos, estando
provistos en el ultimo caso de brazos correspondientemente
acodados hacie abajo. Los érboles impulsores para la impulsién
de las ruedas pueden transcurrir por encime del &rbol del eje
o en el interior del mismo. La sujecidén eldstica del soporte
de eje en la superestructura del vehiculo puede estar prevista
en si devajo o & la altura de los centros de las ruedas. Una

absorcidn especialmente blanda de las fuerzas transversales

resulta, sin embargo, cuando los itopes eldsticos parsa el enlae-

ce del soporte de eje con la superestructura del vehiculo se

i
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hallen situados por encima de los centros de las ruedas. Por
ello esctumn las fuerzas transversales horizontales transmiti-
das en las articulaciones de charnele con un gran brazo de pa—
lanca sobre el soporte de eje el que, bajo la accidn de estas
fuerzas, puede ceder de un modo relativamente blando alrededor
de un eje longitudinal que pasa por los topes eldsticos supe-
riores. '

En el dibujo se han representado varios ejemplos de
ejecucidn del invento. Aqui muestran:

Las figures 1, 3, 4, 5, 6, 7 y 8 siete diferentes for-
mas de ejecucidn del invento en vista desde detrds, y

La fig. 2 una vista sobre las formes de ejecucidn se-
gin la figura 1.

En los ejemplos de ejecucidn las ruedas 10, por ejemplo
ruedas traseras, estén articuladas mediante semi-ejes de pén-
dulo 11 en el cérter 12 del mecanismo de transmisidn de eje,
gue sirve de soporte de eje, mediante articulaciones 13, es-
tando sujeto el carter 12 del mefanismo de transmisién de eje
en tres puntos 14, 15 y 16 con interposicidn de topes de goma
en el bastidor 17 de wmodo eléstico hacia todos los lados. Pa-
ra el muelleo de las ruedas y de los semi~ejes de péndulo sir-
ven, por ejemplo, muelles helicoideles 18, que pueden @tar
dispuestos lateralmente &l lado de los &rboles impulsores 19
que sirven pars la impulsidn de las ruedas.

En el ejemplo de ejecucidn segin las figuras 1 y 2 se

extienden los semi-ejes de péndulo 11 por debajo de los cen-
tros de las ruedas m-m, respectivamente de los édrboles impulsJ—

res 19 situados a 1l& eltura de los centros de las ruedas. Los |

mismos estédn articulados mediante articulaciones 13 separadas,
i
i
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situadas lateralmente con respecto &l plano central longitu~-
dinal del vehiculo, en el lado inferior del cérter 12 del me-
canismo de transmisidén de eje. Los topes amortiguadores de
gome. 14, 15, 16 estén dispuestos, en la ilustracidédn segin la
fig. 1, por encime de los centros de las ruedas.

En el ejemplo de ejecucidn segun la fig. 3, los semi-
ejes 11 estén situados més bajos gque los centros m-m de las
ruedas y estén constituidos en forma tubular, circundando a
los érboles lmpulsores 19. Los dltimos impulsan & las ruedas
por medio de un mecanismo 21 dispuesto en la caja 20 de rueda,
Las articulaciones estén dispuestas & ambos lados del cérter
de mecanismo dé transmisidn de eje 12 situado més bajo en es-
te caso, el cual eété alojado elésticamente en el bastidor 17
aproximadamente a la alture de los centros m-m de las ruedas
en 14, 15, 16.

En le ejecucidn segin la fig. 4, andlogemente a la
fig. 1, los semi-ejes de péndulo 11 estdn dispuestos por de-
bajo de los centros m-m de las ruedas. Sin embargo, ambos
semi-ejes 11 estén apoyados en une srticulecidén 13 comidn en
el plano centrsl longitudinel del vehiculo, en el cérter 12
del mecanismo, por ejemplo, mediante brazos en forma de hor-
quilla. El cérter 12 del mecanismo de transmisidén de eje estéd
suspendido en este caso elésticamente en tres puntos 14, 15,
16 situados por debajo de los centros de las ruedas, en el
bastidor 17.

En el ejemplo de ejecucidn segin la fig. 5 se extien—
den los seml-ejes de péndulo 1l a le sltura de los centros
m-m de las ruedes, pero muestran en sus extremos interiores

unos brazos 22 dirigidos hacia abajo por medio de los cuales

estén articulados los mismos en articulaciones 13, & aubos
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221984
lados del plano longitudinal medio del vehiculo, en el cérter
12 del mecanismo de transmisidn de eje. Los érboles de eje se
extienden pbr los semi-ejes de péndulo tubuleres, estando se-
lladas las articulaciones cardén, herméticmuente al aceite
con respecto al exterior, pars la impulsidén de los mismos, pox
medio de menguitos de goma 23 que estén intercalados entre Tos
tubos 11 de semi-eje ¥y el cérter 12 del mecanismo de trensmi-
8idén de eje. El cérter 12 del mecanismo de trensmisidn de eje
eatéd suspendido, por ejemplo, elésticemente en el bastidor 17
en un punto trasero 14, situado por encima o a la altura de
los centros m—-m de las ruedas y en dos puntos delanteros 15 y
16 situados mas bajos.

En el ejemplo de ejecucidn segin la fig. 6 se extien-~
den los semi-ejes, andlogamente al ceso de la fig. 5, & la
altura de los centros m-m de las ruedas, pero los semi-ejes
11 estén provistos de brazos 22e en forma de cérters que cir-
cunden une multiplicacidn 2la de mecenismo de tPansmisidn pa-
ra los drboles 19 impulsores de las ruedas y estén articula-
dos en el eje longitudinal del mecanismo 12' de eje, por ejem-
plo mediante cazoletas cilindricas 1l3a, 13b 6 de modo anélogo;
cerca o en el cérter 12 del mecanismo de transmisidén, con eje
de giro comin. El cérter del mecanismo de transmisidn puede
estar suspendido de nuevo en tres o cuatro puntos eldstice-
mente en la superestructura del vehiculo.

En el ejemplo de ejecucidn segun la fig. 7 forme el
cérter 12a del mecanismo de trensmisidén de eje, con el semi~

eje de péndulo 1lla, une unidad rigide. Los dos semi-ejes de

péndulo l1lla y 1lb esién alojados por brazos guiadores 22b, 229

en une erticulacidén comin 13, por debajo de los centros m-n d%
t
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las ruedas, en un soporte 12b de eje especial el que, por
ejemplo, egtd sujeto elédsticamente en tres puntos 14, 15 y 16
en la superestructura del vehiculo con interposicidén de topes
de gomei En el dibujo estén dispuestos los puntos de suspen-
sién 14, 15, 16 por encima de los semi-ejes y del cérter del
mecanisro de transmisidn de eje, de modo que el soporte de
eje también puede ceder eldsticamente frente & chogues en di-
reccidén transversal con brazo de palanca especialmente grande,
pero le suspensidn en caso deseado también puede efectuarse

& la altura de los centros de las ruedas o por debajo de los
mismos.

En el ejemplo de ejecucidn segin la fig. 8 estdn ar-
ticulados los semi-~ejes 1l mediante brazos 22 dirigidos hacia
abajo, en dos puntos de articulacidén l3ia y 13b, situados uno
sobre otro, en el céarter 12 del mecanismo de transmisién de
eje. El cérier del mecanismo de transmisibén de eje estd apoya—
do por tres o cuatro nuntos de apoyo situados bajos, de los
que estén mostrados dos en 15 y 16, sobre travessaiios del bas-
tidor 17 situedo bajo. El muelleo de las ruedas se efectia
en este caso mediante muelles de barra de torsidn 18a dispues-
tos en el bastidor, gue se accionan desde los semi-ejes 11
mediante un varillaje 18b.

Naturalmente gque pueden reunirse de otro modo entre
si{ las caracteristicas de los distintos ejemplos de ejecucidn,
pudiendo estar previsto el empleo, por ejemplo, de una arti-

culacifn endlogamente como en la fig. 4, también en los res-

tantes ejemplos de ejecucidn. Los puntos de apoyo pueden es- |
tar situados en todos los casos a la altura de los centros de%

las ruedas o totel o parcialmente por encima de los mismos, i
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respectivamente del todo ¢ parcialmente debajo de los mismos.

El invento es ademés apliceble a ejes no impulsados.
En éste ha de preverse en lugar del cérter del mecanismo de
trensmigidn de eje un soporte especial de eje unido elédstica~
mente con el bastidor o con la superestructura del vehiculo.
En lugar de un muelle helicoidal pueden estar previstos tam-
bién verios muelles helicoidales, por ejemplo, un muelle & ca~
da uno de ambos lados de cada semi-eje. Tambiédn pueden susti-
tulrse los muelles representados en todos los casos por cual-
gulier otra clase de muelles, es decir, por ejemplo, los mue-
lles helicoidales por muelles de barra de torsidn, ballestas
o andlogos.

La impulsidn de las ruedas puede efectuarse en cada
caso dentro de los semi-ejes tubulares o al exterior de los
mismos, También pueden estar dispuestos mecanismos de multi-
plicacidn o de desmultiplicacidén (por ejemplo, correspondiendo
a los mecanismos de engranajes 21, 2la) al lado del mecanismo
de transmisidén de eje o al lado de la rueda - dado el caso

también al mismo tiempo en conexidn en serie.
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iden & la alturs de los centros de las ruedas, que circundan &
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La presente patente de invencidén comprende las siguient
tes reivindiceciones:

l.~ Sistema de suspensién eldstica de un conjunto de
eje con semi-ejes de péndulo articulados por articulaciones
de charnela en un soporte de eje, especialmente para vehiculos
autondéviles, caracterizado porque los semi-ejes estédn articula+t
dos por articulaciones de charnela, situadas, de maners cono-
cida en gi, wds bajas que los centros de las ruedas, en el so-
porte de eje, especialmente en un cérter de mecanismo de trans+
misién de eje, y el soporfe de eje estd sujeto en varios puntos
por encime de lasg articuleciones de charnela con interposicidn
de medios eldésticos, especislmente topes amortiguadores de
gomae, en la superestructure del vehiculo.

2.~ Sistema de suspensibén de eje segin la reivindica-
cién 1, caracterizado porque los topes smortiguadores elésti-
cog pare la sujecidn del soporte de eje estén dispuestos en
la superestructura del vehiculo por encima de los ejes de giro
de las ruedas.

3.~ Sigtema de suspensibén de eje segin las reivindice-

-~

ciones 1 & 2, caracterizado porque los semi-ejes que se extien-

los érboles impulsores, pare el apoyo articulado en el soporte
de eje, egpecialmente en el mecanismo de transmisidén de eje,
muestran un brazo de palanca acodado hacia abajo.

4.~ Sigtema de suspensidn de eje segin las reivindica-

ciones 1 & 2, caracterizado porque los semi-ejes, de modo co-

nocido en si, se extienden por debejo del centro de rueda des-

1
!
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de el mecanismo de transmisién de eje al soporte de rueda,
pudiendo estar dispuestos los drboles impulsores de las ruedas
por encime de los semi-ejes o en el interior de los mismos.

5.~ Sistema de suspensidén de eje segin les reivindi-
caciones 1 & 4, caracterizado porque los semi-ejes estan dis-
puestos en un eje de articulacidén comin en el plano central
longitudinal del vehiculo o en su proximidad en el soporte de
eje.

6.~ Sistema de suspensidén de eje segin las reivindica-
ciones 1 & 5, caracterigado porgue el mecanismo de transmisidn
de eje, de modo conocido en si, forme uns parte de uno de los
semi-ejes de péndulo y los semi-ejes estén apoyados articule~
demente en una articulacidn adecuademente comin situadas més
baja en un soporte de eje separado, preferentemente suspendi-
do, en tres o mé&s puntos por encima de los centros de los ejes)
eldsticamente en la superestructura del vehiculo.

7.~ Sistema de suspensidn de eje seglin las reivindice-
ciones 1 a 6, caracterizado porque los semi-ejes estén dispues+
tos en articulaciones superpuestas en el plano vertical central
longitudinel del vehiculo en el soporte de eje.

8.~ Sisteme de suspensidn de eje eldstica de un conjun+
to de eje, especialmente para vehiculos automéviles.

Segin se describe y reivindica en le presente memoria
descriptiva y se ilustra con los dibujos gque & la misma se
acompsatian.

Consta esta memoria de diez hojas foliadas y escritas

e méquine por una sola de sus caras.

Madrid,
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