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MBLIORI  ̂ ESseRIPTIVA 

p ara  s o l i c i t a r

P d T B N T g  D E  I N V E N C I O N

en

E S P -á N .6 

por VEINTE años

a nombre de D ip l. In g . Dx. techn. HAN8 1IST , de naciona­

lid a d  a u s t r ía c a , re s id e n te  en H einxichstxasae 1R6, Graz, 

g u s tx ia ,  por;

"MEJORES INTRODCtUDES EN 103 VBHIGCIOS E MOTOR".

- o - o - o - o - c - o - o - o - o - o - o - c - o - o -

SEL invento ee x e f ie re  a  veh ícu lo s a  motor 

con un baatidax  de dos largueroa y un motor t r a se r o . nn 

l a s  r e a liz a c io n e s  conocidas de e ste  t ip o , o b ien  se  ha 

d ispuesto  un motox de c a ja ,  en cuyo caso lo s  la rg u ero s
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del bastidor dei vehículo terminan casi delante da loa  ci­
lin d res del motor, o bien se ha provisto un motor en línea 
entre lo s  largueros.

gn la  disposición coryhotor de ca ja , que en 
5 s í  posáe la  ventaja de una baja posición del centro de gra­

vedad, resu lta  desfavorable, e l que el motor, debido a la  
fa lta  de largueros en su zona la te r a l ,  queda desprotegido 

contra golpes la te ra le s  o que provengan de detrás, con 10 
cual puede ser fácilmente deteriorado. Otro inconveniente 

10 por el mismo motivo, es que no puede su jotarse ningún re­
molque a i  bastidor del vehículo.

Bn lo s  vehículos con motor en lín e a , s i  
bien se evitan  lo s  inconvenientes citados de una d isposi­
ción con motor de ca ja , aumenta en cambio, debido a la  po- 

15 sición  en línea de lo s  cilindros del motor, la  longitud 
to ta l del vehículo, xa posioión del oentro de gravedad es 
igualmente más desfavorable.

El invento se ha propuesto resolver el pro­
blema de ev itar lo s  inconvenientes de l a s  oonooidas diepo- 

20 s i  oiones anteriormente c itadas, y emplear además un b asti­
dor cuyos largueros están dispuestos a la  d istancia menor 
posible entre s í ,  paralelos a l plano central longitudinal 
del vehículo, io s  largueros que transcurren paralelos con 
relación a l  plano central longitudinal, son favorables,

25 puesto que un bastidor construido de este  modo, es senci­
l lo  en su fabrioaoión, y por lo  tanto, barato. Xa d istan ­
cia entre lo s  largueros, por lo  menos en la  zona del e je
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Reían ta i o, deba ser mantenida lo  mas pequeña posib le, 
paia a s i  conseguir un gran ángulo de giro  de la  direc­
ción, y  con e llo , una gran capacidad de maniobra del 
vehículo.

js& invento' consiste ahora en apoyar entre 
lo s  largueros, dispuestas de la  manéis en s i  cono oida pa­

ra le lo s  a l plano central longitudinal del vehículo, un 
motor con cilindros dispuestos en forma de V, de ta l  modo, 
que lo s  largueros lleguen hasta cerca del extremo posterior 
del motor, o bien sobresalgan del miaño, oon e llo  as obtie­

ne una forma de montaje protegida del motor, a la  vez que 
la  distanoia mínima posible entre lo s  largueros dispuestos 
paralelo^, y con e llo , un gran ángulo de giro  de la s  rue­
das delanteras y un bastidor de vehículo de fabricación 
se n c illa , la  longitud del vehículo es la  misma que en un 
motor de caja del mismo número d# c ilin dros, y la  posioión 
del centro de gravedad, más favorable que en un motor en 
lin e a .

Ventajosamente se emplea un motor con un 
ángulo en V de 903, divergiendo io s  e je s  de lo s  cilindros 
hacia arrib a , neta disposición reúne la  ventaja de una gran 
suavidad de marcha, con una buena accesib ilidad  y una re la­

ción favorable respecto a l a s  medidas de montaje y posioión 
del centro de gravedad del motor.

ni invento será ilustrado oon más detalle  a 
base de un ejemplo de realización , la  figura l  muestra en 
representación esquemática la  v ista  desde arriba de un ve-
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h ic u lo , desmontada l a  c a r r o c e r ía . l a  f ig u r a  9 muestra l a  

? ia t a  la t e r a l  y  l a  f ig u r a  3 una se cc ió n  según l a  l ín e a  

1 1 1 - 1 1 1  de l a  f ig u r a  1 .

El bastidor del vehículo se compone de lo s  
5 dos largueros 1 , dispuestos en posición b a ja , que se pro­

longan hacia a trá s  en sendas piezas superpuestas 1 ' ,  que 
están unidas a la s  p iezas 1 mediante una unión de soldadu­
ra , no representada con más d e ta lle , ig. bastidor e stá  dota­
do además de un cierto numero de soportes transversales 2 

10 a 6, de lo s cuales lo s  soportes 3 a 6 están  unidos a su vez 
por soportes longitudinales 7. Tas ruedas delanteras 8 
están tan a le jad as de lo s  largueros 1 , que pueden ser g i­
radas lo suficientemente fuerte , ta l como se  requiere para 
una gran cape, o idad de maniobra del vehículo. j¡a puente ha 

18 sido designado oon 9, la  b ie la  de la  dirección oon 10, y 
e l volumen, con 11. lo s  muelles 12 en el eje tra sero , se 
apoyan contra e l fondo 14 de un soporte 13 en forma de 
oaja situado transversalmente por encima de lo s  largueros 
que únicamente es v isib le  en la  figura 2.

20 SI motor 18 está  unido mediante bridas a la
caja 16 de cambios, la  cual, de la  manera conocida, está  apo­
yada en tre s puntos sobre bloques de caucho. Uno de lo s  pun­
tes de soporte se encuentra en di lugar más delantero 17 de 
la  caja de cambios, en cuyo punto conduce también <& vari- 

25 l l a j e  18 para e l cambio de velocidades en la  caja de cam­
b io s. í a  parte de detrás de la  caja de oambios 16 e stá  apo­
yada sobre ana trav iesa 19 acodada hacia abajo, a saber,
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sobre Acá bloques de caucho 20. Bigote y tiene lín eas As 
cilindros dispuestas en forma As V, cayos e je s 21, 22 

divergen hacia arrib a .
33. ventilador Ae refrigeración  24, que en 

5 en motor Ae dos tiempos puede serv ir  tambíón de ven tila­
dor Ae barrido, se encuentra en a l  extremo trasero del 
motor 15. ni tubo de escape 25 e stá  dispuesto detrae del 
motor, por debajo del larguero 1 " , y transversalmente a l  
plano longitudinal del vehículo,

10 3i  p e r f i l  exterior del motor ha sido dibu­

jado en la  figura 3 con línea de trazos. Sobresaliendo 
por encima de dicho contorno, se han alojado en el espacio 

comprendido entre lo s  largueros 1 ' ,  lo s  canales 23 de a ire  
de refrigeración . De l a  figura 3 se desprende claramente,

16 que la  dlstanoia entre lo s  dos largueros 1 ' ,  oería demasia­
do pequeña para un motor de caja de igual potencia, para 
hacer llegar  lo s  largueros de forma pasante hasta el ex­
tremo posterior del motor.

Data so lic itu d , que corresponde a la  pre- 
20 gentada en ¿u str ia  el 6 de Hayo de 1955 , bajo el No. 8 3 

2650/55, se acoge a loa beneficios del artícu lo  51 del v i­
gente Ratatuto sobre propiedad in d u str ia l.
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íc e  pantos As Invención propia y nueva que 
se presentan para que sean objeto de esta Patente Ae lia- 
vención en España, por VEtNTB años, son lo s  sigu ien tes:

1 ° ,  — Mejoras introducidas en lo s  vehículos 
a motor, con un bastidor de dos largueros y un motor trase­
ro , caracterizadas porque entre Nos largueros dispuestos 
de l a  manera en s í  conocida, paralelos a l  plano central 
longitudinal a si vehículo, esta apoyado un motor con c ilin ­

dros dispuesto a en forma v , de ta l  modo, que lo s  largueros 
llegan  hasta cerca del extremo posterior del motor, o lo  
rebasen.

2B, -  Mejoras de acuerdo con l a  reivindioa- 
oión l ,  caracterizada a porque lo s  oüindros del motor for­
man un ángulo en V de 903+ estando dispuestos con e je s  que 
divergen hacia arrib a ,

30. -  Mejoras introducidas en la s  vehículos
a motor.

Tal y como s# ha descrito en la  Memoria que 
antecedo# representado en e l dibujo que se acompaña y con 
le s  fin es que se han especificado,

Bata Memoria consta de s e is  hojas e sc r ita s
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