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MEWMWORIA DESCRIPTIVA
sobre:

"Perfeccionamienios en vehiculos ferroviarios".

Solicitantes : ACF INDUSTRIES INCORPORATLID, entidad

norteamericana, regidente en 30 Church
Street, New York, Estado de Nueva York,
EEQ UU. de A.

El presente invento se relaciona con vehiculos
enkgeneral, pero ge refiere en particular a vehiculos
ferroviarios livianos sostenidos sobre "bogies" de dos
ruedas,

5 Los vehiculos ferroviarios construifdos hasta
el vresente se componian de carrocerias pesadas sosteni-
das sobre bogles pesados. En muchos casos, los bogies
comprendian la cuarta parte del peso total del vagdn.

Es una finalidad del presente invento la de

10. proveer un vehiculo liviano en el cual las partes se



15.

20,

25.

30.

35.

40.
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hallan mﬁtuamente sostenidas y adaptadas para correr
sobre bogies livianos de dos ruedas.

Otra finalidad del invento consiste en la
provigién de un vehficulo ferrvoviario sostenido sobre
bogies de dos ruedes por medios de suspensién gque carecen
totalmente de cojinetes centrales, con la consiguiente
abolicidn del roce.

A¥n otra finalidad del invento consiste en
la vrovisidén de un vehiculo ferrovierio sostenido sobre
bogies de dos r&edas,exﬁendiéndose la carroceria bacia
abajo entre las ruedas y halldndose suspendids sobre
el bogie por piezas de unidén oscilables montadas por
fuera de las ruedas.

Estas y otras finalidades del invento resultardn
evidentes sobre la base de la siguiente descripeidn
v los dibujos adjuntos, en los cualesi

La figura 1 es una alzada de un vehiculo ferro-
viario formado por tres partes.

La figura 2 es una alzéda con partes omitidas
pera mostrar con mayor claridad la suspensidn del
vehiculo.

La figura 3 muestra un corite tomado substancial-
mente sobre la linea 3-3 de la figura 1.

La figura 4 es parcialmente una vista desde
un extremo y, parcialmente una vista en corte, que
muestre lg suspensién.

La fizura 5 es una vista en corte tomado subs-
tancialmente sobre la linea 5~5 de la figura 4.

La fisura 6 es una vista en planta que muestra

la relacidn de las piezas en vias rectas y curvas.
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La figura T es uné vista fragmentaria en
mayor tamafio, que muestra el extremo superior del montaje
del resorte.
La figura 8 es una vista desde un extremo,
45. gimilar a la figura 2 pero que muestrs una modificacidn.
La figsurae 9 es una vista en corte similar a la
figura 3 pero que muestra la modificacidn de la figura 8.
Haciendo referencia detallada a los dihjos,
ge vers que el vehiculo se halla sostenido sobre ruedas

50. "W" v se halle formado por tres partes de carroceria
UB" montadas sobre las ruedas por medio del armazdn
de eje "A", Segin se muestra en la figura 1, las
partes de extremo de la carroceria tienen sus extremos
terminales sostenidos sobre dos ruedas, mienitras que

55. los extremos internos se hallan ségﬁenidos por los
sxtremos de la unidad central que rueds sobre dos bogies
de dog ruedas cada uno. En otros términos, la carro-
cerfa de tres unidades se hallse sostenida por cuatro
bogies de dogs ruedas cada uno.

60. Segin se ilustra més clarsmente en las figuras
2, 3y 4, el armazdn 4 del eje se halla formado con una
parte central descendida 2 que se confunde con losg
ladog internos 4, orientados hacia arriba, y que en sus
extremos superliores se hallan dirigidos o arqueados

65, hacia afuera y luego hacia abajo, tal come se indica con
6, para rodear a las ruedas "W"., Los lados internos 4
v los lados verticales externos 8 del armazdén del eje
ge hallan previstos con aberturas alineadas 10, adaptadas
para alojar las cajas de cojinete 12. Estas cajas de

T70. cojinete o de engrase estan sostenidas sobre los extremos



de ejes’cortos 14, que preferiblemente son huecos para
ser mas livianos, y a estos ejes se hallan aplicadas
por presidn, o en otra forma, las ruedas "W". Estas
ruedas pueden tener cualquier construccién/deseada \g

75. puede, tal como se iluétra en la figura 3, tener
tembores de freno 16. Las aberturas 10 permiten el des-
montamiento completo hacia abajo de los conjuntos pre-
armados de las ruedas, los ejes y las cajas de cojinete,
que normalmente pueden quedar retenidog en las aberturas

80. Dpor cualguier medio fijador adecuado (no ilustrado).
El armezdn del eje se halla provisto, en la vecindad
de su parte superior y por encima de las ruedss, con
1ébulos superiores 18 gue estan perforados en sus
extremos superiores para alojar un perno 20 sobre el

85. cual se halla montado en forma oscilable el extremo inter-—
no del brazo de oscilacidn 22. Los lébulos y brazos de
oscilacidn se hallen en intima combinacidn de manera
de evitar que se produzca cualquier movimiento relativo,
salvo por la rotacidn alrededor del rerno de oscilacidn

g90. 20. En un runto intermedio entre sus extremos, los
brazos de oscilacidn se hallan perforados para alojar
un perno 24 sobre el cusl se halla oscilablemente mon—
tado un soporte superior o mévil de resorte 36. Egte
sovorte de resorte mdovil superior, tal como se ilustre,

o5, se halla formado con doéhuecos cireulares 28 orientados
hacia abajo, dentro de log cuales se halla@fijadas las
unidades circulares de caucho 30 de resistencia oblioua
formadas por planchas internas y externas unidas a
caucho u otro material similar. A la vlancha interna

100, de resistencia oblicua se hallan fijados los discos 32



105,

110.

115.

120,

125,

130.
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gue forman el medio de soporie para los extremos superiores
de los resorites 34. Los extremos superiores de los huecos
28 se hallan unidos a la estructura rigida 35, oscila-—
blemente montade en su centro sobre el ya citado perno
24 v provista en sus extremos externos con 1obulos 38
adaptados pars alojar niezas de unidn oscilables 40

gue sostienen la carroceria del vagdén. Estas piezas
oscilables de unidn se hallan inclinadas hacia abajo

y afuers respecto a la rveda en tanto la direccidn
transversal como la longitudinal, segin se ilustra
claramente en las figuras 3 y 4. Los extremos inferiores
de las piezas 40, estan oscilablemente unidos, tal como
se indica en 42, a codos montados en piezas transver-
sales 44 de la carroceria "B", Estas conexiones de perno,
tal como se ilustra claramente, estan colocadas por
fuera de las ruedas y por fuera de los extremos de los
ejes. Esta inclinscidn y conexidn de las piezas de

unidn hace que el peso de la carroceria mctde como medio
centrador que tiende a mantener al bogie en relacidn
tanto transversal como longitudingl respecto a la carro-
ceria, mientras que permite movimientos relativos longi-
tudinales y transversales. Segun se ilustra en la figura
3, la parte central de la carroceria se halla descendida
por debajo de las partes superiores de las ruedas y se
halla proviesta con planchas de paragolpe o topes 46,
adaptados para entrar en contacto con planchas de
paragolpe 48 formadas en los lados, orientados hacia
arriba, del armazdén del eje para limitar los movimientos
transversales entre el bogie y la carroceria. Los

extremos inferiores de los resortes 34 se hallan adeptados



135.

140,

145.

150,

155,

para guedar alojados y retenidos en los soportes 30
formados como parte de los extremos externos del armazdén
del eje.

" Pal como se ilustra claramente, el bogle solo
se halla unido a la carroceria por las piezas oscilables
de unidn 40, y éstas, como también los soportes de
regorte 34 y 30, se hallan colocados por fuera de
las ruedas, oitorgando asi una mayor estabilidad s la
carroceria del vagdn mientras permiten la rotacidn del
bogie respecto a la carroceria alrededor de un centro
virtual, indicado en "C" en la figura 6. Las partes
asunmiran la posicidn ilustrada con 1{neas de puntos y
Zuiones en la figura 6 cuando las partes del bogie alcanzan
una curva y se versa que las piezas de unidén 40 tenderén
a devolver al bogie a su posicidn normal en cuanto el
vehiculo deje la curva y entra en unz via tangencial.

A fin de gular a las ruedas hacia las curvas y reduclr

el roce impuesto sobre las pestailas y los rieles, resulta.
preferible utilizar un mecanismo de guia v control.
También es preferible que el rebote de los resgortes

gsea gohernado y se logra este resultado uniendo un
amortiguador 52 entre el armazdn del eje y los extremos
exbternos de la pieza 22 oscilablemente montada.

Sesin se ilustra en las figuras 8 y 9, puede
modificarse el sistema de resorte heliooidal de las figuras
2, 3y 4 reemplazandolo con muelles 60, y estos muelles
se hallaran montados sobre el armazdn del eje por fuera
de las ruedas y sus extremos se hallardn unidos a los
brazos 36 por nmedio de unidades combinadas 62 de compre-

. - . . 4 .
sion y fuerza oblicua. La accion de estas unidades es igual
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a la previmmente descrita y en todos los cagos pogibles
se han aplicado los mismos n'meros de referencia a fin
de simplificar la descripeidn.

Si bien se ha descrito el invento mas o menos

165, detallada con referencia a los dibujos, resultars .

evidente que nueden efectuarse varias medificaciones sin
aparterse del alcance del invento tal como éste ha queda-
do definido en las reivindicaciones adjuntas.

N O T A

170, Descrita suficientemente lg naturaleza del
invento, as{ como la manera de realizarlo en la practica,
debe hacerse constar que las disposiciones anteriormente
indicadas son gusceplibles de modificaciones de detalle
en cuanto no aslteren su principio fundamental. También

175. 9e hace constar que el invento corresponde a una patente
rresentada en Norteamérica con fecha 10 de febrero de
1955, bajo el n® 487.329, acogiendose por lo tanto a los
beneficios que conceden los Convenios Internacionales en
vigor, siendo lo que constituye la esencia del referido

180, invento y vor Lo que se soliclta Patente de Invencidn
por 20 afios en Egpafias"Perfeccionamientos en vehiculos
ferroviarios"; caracterizéndose por lo siguiente:

12,~ Perfeccionémientos en vehiculos ferroviarios,
caracterizados por la combinacidn en un bogie de ferro-

185. carril, de un par de ruedas, un armazdén de eje sostenido
por las ruedas, un hueco fijo de resorte mbntaao en el
armazdn en la vecindad de cada rueda, un hueco mévil de
resorte oscilablemente unido al armazén, ¥ medios de
regorte interpuestos entre log asientos de resorte,

90. 2¢,- Perfeccionamientos en vehiculos ferrovierios



195.

200,

205,

210.

215.

220.

caracterizados por la combinacidn, en un bogie de ferro-
carril, de un par de ruedas, un eje sostenido por cada
rueda, un armazén sostenido por los ejes, un soporte fijo
para soporbte montado en el armazdn en la vecindad de

cada rueda, un soporte névil para resorte oscilablemente
unido al armazdn, y medios de resorte interpuestos

entre los soportes de resorte yqe tienden a separarlos
entre si.

38 .~ Perfeccionamientos en vehfculosg ferroviarios,
caracterizados por la combinacidn, en un bogie de ferro-
carril, de un par de ruedas, ejes cortos sostenidos
por cada rueda, un armazén sostenido por los ejes por
dehtro y por fuera de las ruedas, un goporte fijo de
resorte rmontado en el armazdén en la vecindad de cada
rueda, un soporte mévil de resorte oscilablemente unido
al armazdén en la vecindad de cada rueda, y medios de
resorte interpuestos entre los soportes de resorte vecinos
yaque tienden a separarlos entre si.

48 .~ Perfeccionamientos, segin reivindicacidn
3e, caranterizandose por el hecho de que dichos soportes
fijos y moviles se hallan montados por fuera de las ruedas.

°o,- Perfeccionamientos, segin reivindicacidn
3a, caracterizdndose por el hecho de que dichos soportes
fijos se hallan ubicados por delante y atras de los ejes
y por fuera de las ruedas y dichos soportes movibles se . -
hallan oscilablemente sujetos al armazén substancialmente
por encima de las ruedas.

62 ,~Perfeccionamientos en véhficulos ferroviarios,
caracterizados por la combinacidn, en un bogie de ferro-

L4
carril adsptado para sostener una carroceria de vagon,



de un par de ruedas en la vecindad de un extremo de la
carrocerfia, un armazdén de eje sostenido por las ruedas,
un soporte fijo de resorte montado en el armazdén en la
vecindad de cada rueda, un soporte movible de resorte unido

225, en forma oscilable al armazon, medios de resorte inter-

puestos entre los soportes de resorite y que tienden a
separarlos entre si, y piezas oscilables de unidn suspen—
didas de log goportes movibles de resorte y unidas = la
carroceria en forms de sostensrla.

230. 72.- Perfeccionamientos en vehiculos ferroviarios,
caracterizados por la combinacidn, en un bogie de ferro-
carril adaptedo para sostener un extremo de una carroceria
de vagén, de un solo par de ruedas en la vecindad del
extremo de la carroceria, un armazdn de eje montado en

235. 1las ruedas, un soporte fijo de resorte montado en el
armazén en la vecindad de cada ruéda, un soporte movible
de resorte en la vecindad de cada rueda oscilablemente
unido al armazdn, medios de resorte interpuestos entre
los soportes de resorte vecinos y que tienden a separarlos

240. entre si, y medios suspendidos de los soportes movibles
de resorte y unidos a la carroceria para sostenerla,
incluyendo dichos medios unas piezas oscilables de unidn
que se hallan longitudinalmente y transwersalmente incli-
nadas respecto a la carroceria v aue tienden a manitener

245. centrado a dicho bogie debajo de la carroceria.

8¢,~ Perfeccionamientos segin reivindicacidn
72, caracteriziéndose por el hecho de que dichas piezas
de unidn se hallan inclinadas en forma +tal como para
permitir la rotacidn de dicho bogie alrededor de un éentro

250, virtual ubicado en la mitad de armazdn del eje.
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92,- Perfeccionamientos, segun reivindicacidn
7%, caracterizados por el hecho de que dichos soportes
de resorte y dichas piezas de unidn se hallan ubicados
ror fuera de las ruedas,

255, 102 ,~ Perfeccionamientog sezin reivindicacidn
78, caracterizados por el hecho de gque el centro de
dicho armszdn del eje se halla descendido por debhajo
de los centros de las ruedas y la carroceria se halla
en parte ubicada entre lag ruedase.

260.4 112 ,- Perfeccionamientos en vehiculos ferroviarios
caracterizados por la combinacidn en un bogie de ferro-
carril adaptado para sostener un extremo de una carro-
ceria de vagén, de un solo par de ruedas cada una de
las cuales se halla adaptada para correr sobre un riel,

265, un eje corte sostenido por cada rueda, una pieza de
armazén que se arquea gobre cada rueda para ser
gsogtenido por los ejes y cuyo centro se halla descendido
por debajo del plano de los ejes, soportes fijos de
resorte montados en la pieza de armazdn por fuera de

270. las ruedas, soporteémovibles de resorte oscilablemente
montados en el armazén'ﬁor encima de log goportes fijos,
medlos de regorte interpuestos entre dichos soportes
fijos y movibles y que tienden a separarlos entre si, y
medios que dependen de dichos soportes movibles y se

275. hallan unidos a la carroceria del vazdn para sostenerla
flexiblemente sobre dicho armszdn.

122 ,— Perfeccionamientos segin reivindicaeidn
112, caracterizada por el hecho de que la conexidn de
oscilacidén de dichos soportes movibles con el armazdn

280. se halla ubicads por encim#de la rueda vecina y se halla



substancialmente en el plano vertical del eje corto.
132,- Perfeccionamientos segin reivindicacidn
118, caracterizados por el hecho de que la carroceria
del vagdn se halla en parve ubicada entre las ruedas
285, y se halla provista con topes que estan substancialmente
alineadoécon los ejes cortos para limitar los movimientos
del bogie en direccidn transversal respecto a la carroceria.
148 = ¥ferfeccionamientos segin reivindicacidn
118, caracterizados por el hecho de gue los medios
290, citados en Ultimo término forman el Unico medio de
goporte de carga pars el extremo de la carroceria vy se
hallan unidos a la misma por fuera de log extremos de
dichos ejes.
152 ,~Perfeccionamientos en vehiculos ferro-
295, wviarios; tal y como queda substancialmente descrito en
la presente memoria e ilustrado en los adjuntos dibujos.

Egte memoria consta de once hojas escritas a

maquina por una solse cara.
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