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El presente invento se refiere a un patin con

dos ruedss, que comprende por lo menos uns rueds orien-

taeble montada en un soporte, as{ como un bastidor incli-

nable en torno de una recta que une el punto de apoyo de
5 las dos ruedas.

La expresién "patin de ruedas" ha de entenderse
squi en el sentido més esmplio y, més psrticulsrmente, co-
mo aparato de Jjuego y/o de deporte provisto de dos ruedss
y que puede fijsrse al pie del ususrio.

10 Pars los que practican el patin de ruedss, la fi-

nalidad s alcanzar hasta hoy eras la de imitaf lo més

fielmente posible con ayuda de este aparato las mﬁitiples
figurss del patinaje sobre hielo.
Se sabe que, en el patin de hielo, la resisten=-
15 cis de rozamiento es pequefia en el sentido‘longitudinal
pero que, por el contrario, es considerable en la direc-
cibén perpendiculsr =y por tanto transversal- dado que,
dQursnte el svance, la arists gguzada del patin rays el
hielo, lo que determina asi una fuerte retencién. El
20 usuario puede entonces lanzarse de manera conveniente
Yy @antener ficilmente por la orientascién de su pie la
curva de trayecto relacionada con la posicién en el es~
pacio de su centro de gravedad.,
Dasdo que puede gustar la imitacibébn de las figu-

25 ras complicadas del patinaje sobre hielo con un pstin
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de‘ruedas, §ste debe gf;sentar el impqrtante rozami:nto
lateral mencionado, pero sin que éste dltimo agtﬁe sobre
la orientacién del patin, puesto que es.neceséfio que

el cambio.de direcciédn no se deba més que a la inclina=-
cibn del pie y 8l desplaiamiento del peso. Pero este re-
sultado no se puede obtener con los apsratos éonocidos
hasta hoy.

' Couno patines de ruedas orientables conocidos se
han difundido mucho los apsrastos de cuatro ruedas. En
este caso, la estsbilidad dads por lss ruedass puede pa-
recer ventajoss; pero éupone, precisameﬁte,.un'incon-
veniente cuando el usuario desea emplear este patin co-
mo aparato de entrensmiento o de complemento éstival
para practicar el patinaje sobre hielo, porque con es-
tos apsesratos conocidos no es posible ejeputar-ﬁor ejem—
plo las innumerables figuras del hockey sobre hielo.

En tal pstin se ha montado entre el bastidor y el eje
de las ruedas un espirrsgo no vertical as{ como una
armadura de caucho, lo'que permite a'las dos ﬁartes pi-
votar unas con relacibén a las otras en torno del espé-
rrago, de manera que la basculécién del.bastidor actie
sobfe el pivotamiento de las ruedas. Sin embafgo, esto
Gltimo puede producirse involuntariamente, dado que 1la
fuerza de frotamiento latersl genera un .psr dé rota-

cibn sobre ls rueds orientable, siendo este par propor-

iy
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cional a ls separacidn del espérrago inclinsdo mencionado.

Para poner remedio a este inconveniente, se han

concebido patines con ruedas en nfimero de 2, 3, 4 o mis,

y puestas en alineacibn unas de otras y que estén pre-
vistas orientables, o fijadas de modo rigido y no ofien-
table -y, por tanto, molestas en los cambios de diréc-
cibn,

E1 pivotamiento de la rueda orientable se efec-
tda en torno de un eje verticsl (como, por ejemplo, se-~
gin la patente smericana 3,484.116), no teniendo lugar
entonces su orientacidn mas .que bajo el efecto del fro-
tamiento lateral, o bien, a la maners de los dispositi-
vos de cuatro ruedas, en torno de un eje oblicuo, como |
se describe en la patente americana 3,501.162, en cuyo
caso ests orientacién queds asegurades a la vez por ls
inclinacién del pie y por la fuerzs de frotamiento.
in otrs forma de ejécucién conocids, para disminuir ls
accibn del frotamiento, estd previsto en la proximidéd
del suelo un elemento sobre el medio de orientacién de
la rueda; sin embsrgo, esto presenta un nuevo inconve-
niente por el hecho de que puede producirse un choque
sobre las desigualdades del suelo, lo que entrafia la
pérdide del equilibrio.

EZn el patin con ruedas aslineadas unas tras otras,

la arista del patin de hielo esté sustituids en cierto
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mgdo por una fuerzs géffrotamiento que 8parece ent:é
las ruedss y el suelo. Esta fuerza es entonces conside~-
rable, lo que, por un lado, es ventajoso, puesto que
asegura la estabilided, pero, por otro lado, en razén

5 de su efecto sobre la orientacibén de la rueda, supone
los inconvenientes siguigntas:

- el apoyo lateral estsble se reduce, porque las
ruedas pivotan y el patin rueda hacia adelénte o hscisa
- atrés;

10 - el grado de eficacia del lasnzamiento es menor

de lo que se deses, dado que el apoyo latersl no basta;

- entre el pivotamiento de la rueds y'el novie

miento del pie existe otra relascidn que la presente en
el pstinaje sobre hielo, de modo que estos sparatos ﬁo
15 convienen muy bien como entrenamiento para este patina-
jes |
-~ le importancis del pivotamiento de la rueds
depende en gran medids de los materiales constitutivos

de la rueds y del suelo y, por tanto, del coeficiente

20 de frotsmiento instanténeo, de modo que la orientabi-
lidad del patin se modifica de forma correspondiente;
' - la curva recorrida no es estrictamente fun-
' cién del emplszasmiento del pie, lo que desemboca en un
. frotamiento de deslizamiento que determina a su vez un

25 - desgaste rdpido de las ruedas y una deceleracibén del

L0066 wlfen
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avance, interviniendo entonces la musculatura del pie de

modo contrario al nastursl; _
- un cambio brusco de la fuerza de frotamiento
-por ejemplo, en razdn de uns piedrecilla que se encuen-
) tre ante la rueda, puede hacer perder el equilibrio;
~durante el avance o0 el retroceso, el patin se
comporta de manera diferente, dado que'la'fuerza de fro-
tamiento disminuye o, respectivamente,'aumenta, cada vez
segin el pivotamiento de la rueda, la diSposici6n del
10 eje y el sentido del desplazamiento. - -
~ El presente invento tiene por ﬁbjéto realizar
un patin de ruedas del género mencionado.y que, 8l con-
trario de los patines segin la técnicaganterior, pueda
ser orientado de modo determinante poﬁ‘mediacién de un
15 desplazamiento del peso asi como por la iﬁclinacibn del
pie colocado sobre el patin, y solamente de modo minimo,
o incluso nulo, por fuerzas de frotamiento gque aparecen
entre la rueda y el suelo; se obtiene entonces una sen-
sibilidad menor frente a las desigusldades del suelo lo
20 que, entre otras cosas, garantiza uns mayor seguridad,

A este efecto, seglin el invento, un'eje de pi=-
vofamiento del bastidor estéd unido a basculacién a un
érgano correspondiente que actfia sobre la orientacidn
de la rueds, formando su prolongscién imsgineria con el

25 suelo un éngulo 4 de valor tal que: 0 << oAk < i‘%—
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La interseccién del eje de orientacién de la rue-

ds orientable con el vértice del &ngulo o se sitfa de
manera ventajosa en el punto de contacto de esta ruedas
con el suelo.

5 El dibujo sdjunto, dado a titulo de ejemplo, perQ
mitiré comprender mejor el invento, lasg caracteristicsas
que presenta y las ventajas que puede procurar. En los
dibujos muestran:

Le fig. 1, una vista de costado de un patin de

10 ruedas segln el invento;

Ls fig. 2, uns vista por detréis;
La fig. %3, las fuerzas que se presentan;
la fig. 4, un corte axisl a mayor escala de ls
parte trasera del patin segin la fig. 1l;
15 La fig. 5, un corte axial de 6tra forma de eje=-
cucién del montaje de la rueds trasera del patin segfn
el invento;

Las figuras 6 y 7, cortes transversales de este

montaje segln VI-VI, respectivamente VII-VII](fig. S)s
20 La fig. 8, un corte axisl de una varisnte de rea-
lizacibén del montaje en cuestién;
' Las figuras 9 y 10, cortes transversales segﬁn
' IX-IX, respectivamente X-X (fig. 8).
. Se expondrén primero con referencia a las figu-

25 ras 1 y 2 los diferentes ejes, planos y elementos prin-
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cipales del invento. Sobre un bastidor 1 se ha fijado un

estribo 2 que recibe una rueda 3 no orientable. Seglin

la fig. 1, la ruedas trasera 4 puede, por el contrario,
ser orientada y se encuentra montada a rotacidén en tor-
no de su eje en un estribo 5. Entre el bastidor 1 y es-
te estribo 5 se encuentrs un drgano de'pivotamiento que
estd constitufdo en este caso por una pieza de unibn 6.
El patin de ruedas puede bascular en tqrno de su eje ins~
tanténeo 7 situado sobre el suelo 8 qué constituye un pla-
no de contacto inferior para las dos ruedas. Este eje
instanténeo de basculacién 7 representa la lfnea de in-
terseccibn entre el suelo 8 y el planolde simetria lon~
gitudinal 9 del patin, '

Ll bastidor 1 y la pieza de unibn 6 pueden pivo-~
tar uno con relacién a la otra en torno del eje'lo; igual-
mente, el estribo 5 y la pieza mencionada 6 pﬁeden tam-
bién pivotar uno respecto a la otra en torno del eje
de orientacién 1ll. En la fig. 1 se han'representado, pa-
ra simplificar, los dos ejes de modo que, por uns parte,
se encuentren en el plano de simetria 9, por otra parte
que pasen por el punto 12, definiendo este Ultimo el pun~
to.de contacto de la rueda orientable 4 con el suelo 8.
En ls préctica, naturalmente, no se trata de un punto
de contacto, sino de uns superficie, o con més exacti-

tud de un contacto superficial. Es evidente que tal ex-
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presién simplificads -y usual- debe ser interpretada de

manera spropiada, -

El eje de orientacibn 1l forma1con el suelo 8 un-
dngulo agudo con preferencia superior é 452; ventajosa-
mente, estéd previsto vertical (fig. 1); Asi, se puede
obtener una cinemética con dfientacién no diferenciada,
presentando el sparato 8 este respecto un comportamiento
idéntico tanto durante el movimiento hacia adelante como
el movimiento hacia astrés. El eje de pivotamiento 10 del
bastidor 1 forma igualmente un &ngulo sgudo con el suelo
8, pero que en este caso es con preferencia inferior a
452, o incluso nulo en el caso mds favorable, es decir,
confundiéndose el eje con el suelo, como lo indica la po-
sicién 1l0s. En el caso de un &ngulo agudo, la parte del
eje 10 que se encuentra encims del suelo 8 y que corres=-
ponde a la posicibn 10d puede hallarse en la zons del
Plano medid de simetris 9 situada entre las ruedas. 3in
embargo, esta pasrte es susceptible de corresponder a la
posicibn 10c fuera de dichas ruedas.

Como se puede ver en la fige. 3, la rueds orien-
table 4 trsnsmite sl suelo 8 en el punto 12 la cargas
qﬁe le es impuesta por el peso del cuerpo. Ln este pun-
to, la fuerza de reaccién P interviene, pues, con el
mismo titulo que la fuerza de frotamiehto F orientada

lateralmente. Al contrario de los dispositivos de patin

.-8-




o ¢ - i .
de ruedss conocidos hasts hoy, en el patin seglin el in-

vento la fuerza de frotamiento supone un efecto menor
y desprecisble, 3Segin estas formes de ejecucibn, este
efecto es eliminado, puesto que la fuerza F esté orien-'

5 tada en el plano del suelo 8 segin la direccién del eje

de orientacidn 1l y/o del eje de pivotamiento 10; esta
fuerza F no supone, pues, ningin brazo de palanca y no

aparece por tanto ningn par de rotacién en torno de los

ejes mencionados. No hace bascular ni al bastidor 1 en
10 torno de su eje 10 ni a la rueda orientable 4 en torno
de su eje ll. Este efecto es debido al hecho de que el
eje de orientacibn 11 pasa por el vértice del &ngulo
agudo formado por el eje de pivotamiento 10 y el suelo
8, en el punto de contgcto de dicha rueda 4 con el suelo,
15 es decir, en el punto 12, |
La fuerzas de frotamiento F eliminada segfin el
invento es de importancia esencisl en los patines cono-
cidos, dado que la disposicibén de las ruedas en alinea-
cibn necesita un apoyo lateral rigido qQue es asegurado
20 gracias 8 esta fuerza, ls cual, por taﬁto, pﬁede alcan-
zar un 50 a 80% de la fuerzs de reaccibn P. Segﬁn el
invento, la orientacién de la rueds, sin embargo, se ob=-
: tiene, aunque bajo el efecto de uns fuerza ménor, por
el hecho de que, para reslizar uns curva, el patinador

25 inclina el cuerpo; la cargs que estaba regularmente dis-
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tribuids a lo lsrgo *del contacto 12, es decir, de 1a
linea o superficie correspondiente, no es ya simétrica
en relacién sl plsno longitudinal 9; la reaccién P
correspondiente se sale de este plano y determina as{
un brazo de palance p con relacién al eje de pivotamien-
to 10, de modo que aparece un par. |

Cuando el bastidor 1 bascula a consecuencia de
la unidn positiva, este estado de coséé entrafia, por
tanto, la orientacibén de la rueda en torno del eje co-
rrespondiente 11, La pogicidn de la fuerza de reaccibdn
del peso del cuerpo, su alejamiento con relacibn sl pla=-
no de simetria axial 9 y, por tanto, el‘brazo de palan-
ca y el valor del par de rotacién, dependen de la posi—
cién en el espacio del centro de gravedad del cuerpo;
es decir, de la importsncis de la inclinacién del cuer-
po y del pie, 8l paso que la magnifud de la reaccibn es
a su vez funcibn de todas las fﬁerzas que'actﬁan sobre
el centro de gravedad mencionado, es decir, de las con-
diciones dindmicas de éste. La orientacibédn de 1ls ruedas
queda asegurada por el cambio de posicién del centro
de gravedad asi como por las fuerzas que actlian sobre
é1, pero es independiente de 1la fuerzévde frdtamiento.
81l efecto de orientacién de la rueda debido a la fuerze
de reaccién P depende del &ngulo de inclinacibn del eje

de orientacidén 11 y del eje de pivotamiento 10 con rela-
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cién al suelo 8. Este efecto es méximo cuando el eje 11
es perpendicular al suelo 8 y al eje 10 en el plsno de
éSteo -

Bste estado presents numerosas ventajas; por

5 ejemplo, el apoyo lateral es més rigido puesto que 1la rue-
da no bascula bajo el efecto del frotemiento. Por esta
razbn, el rendimiento de la propulsidén es mejorado tem-
bién. Por lo demés, entre la orientacién de la rueda y
la posicibn del pie, es decir, del cuerpg,‘existe una

10 correspondencia independiente de las condiciones exte-
riores lo que representa una ventaja extremadamente im-

portante para un aparato destinado al deporte.

La fig. 4 muestra una forma de realizacibén de la
unién entre el bastidor 1.y la rueds orientable 4. Esta
15 ltima esté montadas a rotacidn en torno de su eje en el
estribo 5. Este es solidario de la pieza de unién 6 que
representa en este ejemplo un brazo en falsa escuadrs,
por medio de un soporté 13 dispuesto seglin el eje de
orientacién 11, al paso que el bastidor 1 est4 montado
20 a pivotamiento en torno de su eje 10 sobre la menciona-
da pieza 6., Una articulacibédn de bolas 14 situado en el.
pléno de simetrfis axial 9 y fijada sl bastidér 1, o bien
un espérrago dispuesto de modo correspondiénte, se des=~

: plaza en un carril 15 solidario del estribo 5, lo que

25 permite a los elementos 14 y 15 former una unién posi-
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tiva., Cuando el bastidor 1 pivota en torno de su éje 10,
el espérrago o articulacién 14 se sale del plsno 9 y
hace bascular al estribo 5 en torno del eje 1ll con ayuda
del carril 15. El1 éngulo de orientacién de la rueds li-
gado al édngulo de pivotamiento correspondiente del bas-
tidor puede ser determinado por la relacién de los bra-
zos de palanca cineméticos.

El 50porte 13 puede realizarse en forma de un
rodamiento de bolas o de cojinete de materia pléstica o,
a@in, de un snillo de caucho; este Gltimo actfia como re-
sorte de torsidén y contribuye por tanto.a hacer volver
la rueda orientable 4 en estado no cargado a su posi-
cién de avance en linea recta. En los otros casos, el
resorte, preferiblemente acompafiado de su dispositivo
de regulacibén, puede ser introducido de la manera cono-
cids en si entre dos piezas susceptibles de bascular o
de desplazarse una con relacién s la otra. El eje de
pivotamiento 10 representado en la fig. 1 puede encon-—
trarse igualmente en la posicidn 1lOc si la pieza de
unién 6 es establecida en forma de horquilla de manera
qge subsista suficiente espacio entre sus dos ramas pa-
ra permitir el movimiento del espérrago'o, respectiva=~
mente, de la articulacién de bolas 14, en el carril 15.
in este caso, ya sea gobre la cara de la pieia 6 vuelta

hacia el suelo, y3 sea sobre la del bastidor 1l igualmen-
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te orientado de la misma manera, se puede prever venta-

josamente un 6rgsno de'frenado que el ﬁSuario accionsa
levantando la parte delantera de su pie; cuando la rue-
da orientable est& dispuesta en la proximidad de la par-
5 te delantera del pie, se la puede utilizar como b6rgano
que mejore el lanzsmiento. Evidentemente, estos érganocs

de frenado, respectivamente de lanzamiento, pueden mon-

tarse igualmente en las otras formas de realizacién,
La forma de realizacidn segin el invento repre-~
10 sentado en las figuras 5, 6 y 7, comprende una disposi-
cibén de ejes particularmente ventajosa. En este‘caso,
las gufas 16, 17 rigidamente solidéria; del bastidor 1
asumen la forma curva de los carriles ﬁositivos 18, 19.
El desplazamiento del bastidor 1 viene determinado por
15 mediacién del plano de funcionamiento dé los carriles 18,
19 que aquf es perpendicular al suelo j'albplano de si-
metria 9 y que contiene el eje de orieﬁtaci6n 11, Ase
se obtiene fécilmente el desplazamiento imperativo del
bastidor 1 a lo largo de un arco de circulo que tiene
20 como centro el punto de spoyo 12. En principio, pueden'
también existir otro centro y otro arco, pero, de msne-
ra‘muy sencilla, se consigue un mejor efectofcon la for-
. ma de realizacién descritae ,
El érgeno de orientacibén 20 esté intérpuesto

25 entre el bastidor 1 y el estribo 5 por mediaciébn, de
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una parte, de una Jaﬁla 22 que contiene bolas 21 dis-

puestas entre las gufss 16 y 17 y, por otra parte, de
una corona de bolas 23. Por lo dem&s el bastidor 1 es-
t4 unido al estribo 5 por la unién positiva 14, 15 de
5 modo que durante el desplazamiento de éste bastidor 1 en

los carriles 18, 19, es decir, durante el pivotamiento
de éste en torno de su eje 10, el estribo 5 cén la rue-
da 4 se orienta alrededor de su eje 11 por mediacibn
del carril 15. Naturalmente, las gufas 16, 17 pueden

10 iguslmente fijarse al 6rgano de basculacién 20 y, por
tanto, la jaula 22 al bastidorvl. De esté manera'el_6r-.
gano 20 se convierte en una pieza de oriehtacién con dos
carriles. |

En las figurss 8, 9 y 10 se hs indicado otra for-

15 me de reslizacién seglin el invento. En el bastidor 1 se

han fijado simétricamente con relacibn al plaho axial-

9 espérragos 24 sobre los cuales estén montados & rota-

cién rodillos 25 en contacto con los perfiles 27, 28
solidarios del estribo 5 y que forman el carril positi-
20 vo 26, £l brgesno de orientacibn esté constituido, en es-
ta‘forma de ejecucibdn, por el carril mencionédo 26 cuyo
plano de funcionsmiento estéd dispuesto en el espacio de
tal modo que determine tanto la posicidn del éje de pi=
votamiénto 10 como 1la del eje de orientacién il. Este

25 plano puede inclinarse por ejemplo seglin un éngulo agudo
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con relacién al suelo, y ello para que el carril 26 afec—
te una forma en arco de circulo. En éste caso, el plano
en cusstidén determina el eje de'orientadién 11 y el srco
de circulo el eje de pivotamiento 10. Naturalmente el
montaje inverso del patin de ruedas es'igualmente posi-
ble; también, el carril 26 puede fijar#é al bastidor 1
mientras que los espirragos 24 asi como los rodillos 25
se fijan al estribo 5. N

Al pivotar el bastidor 1, el eéfribo 5 Bascula
bajo el efecto del carril 26. Is imporﬁancia dei pivo=-
tamiento y de la basculacibn puede detérminarée por ls
forma del carril 26 asi como por el énéulo définclina-
cién de su plano de funcionamiento. En este ejemplo, las
uniones positivas 14, 15 pueden suprimirse, lo que per-
mite une construccibén més sencilla; sin embargo, no se
puede obtener eﬁtonces 1la posicibdn deljeje que da la
fuerza de orientacién més favorable., _

En la primera forma de reéiizécién, los ejes estén
materialezados por espérragos al paso que en las segun-
ds y tercera formas lo estén por carriles;'sin embar-
go, tembién es posible concebir una combinacién de estos
elémentOs. Las partes rodsntes pueden también ser sus-
tituidas por pares de piezas frotantes o elééticamente
deformables, habida cuenta de las condiciones de fro-

tamiento interno del dispositivo. Entre las piezas que

-15=
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se desplazan unas con relacibén a las otras de la msnera

descrita, se pueden montar resortes que respondsn s la

presibn, a la flexidén o a la torsién (por ejemplo, para

los soportes 13) y que tengan eventuslmente una reaccién
5 eléstica regulsble, que facilite la recuperacién de las

piezas no cargadas para que vuelvan a su posicién de par-

tida y puedan igualmente determinar el valor méximo de

estos desplazamientos. Los elementos elésticos de fuerza

de recuperacibn regulaﬁle permiten adsptar los movimien=-
10 tos relativos de las partes cineméticas al valor de la

fuerza de reaccibdn, es decir, al peso del cuerpo.

El patin puede realizarse de modo'que todas sus
ruedas sean orientables; pero también se puede no.prever

més que uns sola ruedas orientable y, con preferencia,

15 la rueds trasera. Es ventajoso que la rueda no orienta-
ble esté montada en una hendidura longitudinal horizon-
tal 29 (fig. 1), lo que permite a cada usuario regular
la posicién de ésta segln su peso y su éstabilidad.

El bastidor 1 puede estsblecerse de maneras di-

20 ferentes., ©s posible fijarlo al calzado de cualquier
modo conocido, como se describird; puede fabricarse a
medida o bien puede ser de longitud regulable, habién=-

) dose representado este Gltimo caso en la fig. 1 medisn-
- te un tornillo de bloqueo 30. Por medio de una construc-

25 cidn relativamente més largs de la parte media del bas-

10066 | ~16-
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tidor, las ruedas pueden montarse fuera de la solersa,
lo que permite a un aparato utilizado de modo similar
a un esqui tener uns o més ruedas orientsbles, pudién-
dose extender asi las ventajas del invento a este‘berre-
5 noe. Las partes delantera y trasera del bastidor 1 pue~
den igualmente fijsrse al calzado con iﬁdependencia una
de otrs pero pueden también constituir un conjunto de
montaje con la suela del propio calzado.
La superficie de apoyo de las rﬁedas puede ser
10 de forms cilindrica; se obtiene un esfuefzo de orienta-
cié4n un poco menor, pero com un movimieﬁto més armonio- .
so, grsciss a un perfil cuyas curve se obtiene medisnte
arcos de circulo de radios diferenté;. En el caso de un |
montaje no orientable, la curva del pefiil esté adapta-
15 da ventsjosamente a la posicibn del ejeide pivotamiento
10 del bastidore

La orientacién de 1la rueda por medio de un ér-

gesno correspondiente permite la realizédién de un spara-
to sencillo pero preciso; cusndo el eje de pivotamiento
20 del bastidor esté previsto fuers de lauzona de las rue-
das, se obtiene la posibilidad interesante de establecer
un érgsno de frenado 0 que févorezca ei lanzamiento;
La unibn positiva de csrril pe#ﬁite confundir

el eje de pivotamiento del bastidor coniel suelo gracias

25 a lo cual el efecto de oriehtacién de ia fuerza de reac-

10066 : -17-
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cién puede utilizarse de modo favorable. Otra ventajs :
consiste en que no es necessris la disposicién de uns
pieza cualquiera en las proximidades del suelo de modo
que el patin de ruedas es utilizasble sin riesgo de cho-
que sobre el suelo as{ como sobre pistas y'aceras.

La guis positiva por carriles y ruedas es mis
precisa y presenta un frotamiento interno menor; la rea-

lizacién que utiliza elementos frotantes es més sencille

al paso que elementos elésticamente deformsbles permiten
obtener un sparato simplificado al méximo; sin embargo,
el valor utilitsrio de estos aﬁaratos dismiﬁuye en el
wismo orden.

Cuando todas las ruedas han sido pievistas orien-
tables, las curvas de recorrido pueden ser observadas de
modo muy preciso, lo que da un aparasto Que sgtisface
igualmente las condiciones del patinaje artistico. Por
el contrario los patines con uns sola rueda orientable
convienen pars ls imitacibén fiel del juego de hockey
sobre hielo con sus mo&imientos frecuentemehte interrum-
pidos por bruscas frenadas. Dado que la rueds delanfefe
no orientable estd montada en una hendidurs, el usuario
puede desplazarla de acuerdo coh su liﬁéa de carga, lo
que aumenta todavia la sensacién de esﬁabilidad.

La regulacidén en longitud en si*conocida sﬁpone

igualmente ventajas notables. Parece todavis mis intere-
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sante montar por separado cada una de las ruedas delsn-
tera y trasera sobre una solera con psrte centrsl fle-
xible; esto permite el movimiento ¥y manténimiento natu-
rales del pie. j

El patin de ruedas segin el invento satisface
las condiciones exigidas paré los articulos de deporte
y puede constituir, para los practicantes de deportes de
invierno, un buen aparato de entrenamiento, dado que -
ejercita exactamente los mismos mfisculos que se utilizan,
por ejemplo, sobre el_hielo.'Por lo deﬁés,-el patin de
ruedas asumenta las posibilidades de movimiento y contri-
buye a la sans utilizacién del tiempo libre siempre més
importante, incluso donde no exista la costosa pista de
hielo, o

Por lo dem8s debe entenderse que la desc:ipci6n
que precede no se ha dado més que a tftulo de ejemplo
¥y qQue no limita en modo alguno el cesmpo del invento, del
cusal no se ssldris sustituyendo los detalles.de ejecu-

cibén descritos por cualesquiera otros equivalentes.

~19-
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REIVINDICACIONES

12, Petin con dos ruedss, que tiene por lo me-
nos una rueda orientable montsda en un'soporte y un
bastidor inclinsble en torno de la recta que une los
puntos de apoyo de las dos ruedas, caracterizado por
un eje de pivotamiento del bastidor, estando unido s
basculacibén este eje a un 6rgano éorrespondiente que ace
ta sobre la orientacién de la rueda y formsndo su pro-
longacibébn imaginaris con el suelo un éngulo Ok de vslor
tal que: 01—0“((\’ :

2a,- Patin de ruedas segin la reivindicacién 1a,
caracterizasdo porque la interseccién del eje de orien-
tacibén de ls rueds orientable con el Vértice del éngulo
C* estd situads en el punto de contacto de ests rueda
con el suelo.

4,- Patin de ruedas segin el'conjunto de las
reivindicaciones 12 y 22, caracterizado porque el eje
de orientacibén es perpendicular al suelo,

4a,- Patin de ruedas segin el:conjunto de las
reivindicaciones 12 a 32, caracterizado porque el 4ngulo
O( es nulo,

52,- Patin de ruedas segln ls reivindicacibén 12,
caracterizado porque el bdrgano de orientacibn esté cons—

tituido por una pieza de unibén montada a rotacién en

-20-
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torno del eje de pivotamiento y sobre:ia cual se encuen-

tra un estribo que soporta la rueda orientable y Qque
girs en torno del eje de orientacibén, al paso que el
estribo mencionado est4 unido al chasis por mediacién
de una unibn positiva que le hace osqilar en torno del
eje de orientacibn.

62,~ Patin de ruedas segin lé reivindicscibn
53, caracterizado porque la parte reai del eje estd si-
tuada entre las dos ruedas, .

72,~ Patin de ruedas segfin lafreivindicacibn‘

53, caracterizado porque la parte real del eje se sitfa

sobre el lado de la rueda orientable ﬁuélto hacia ls
otra rueda, | |

82,~ Patin de ruedas segfin la reivindicacién
12, casracterizado porque la unién pogétiva est8d cons-
titufda por un §rgano que tiene dos éarriles de guia,
estando este 6rgano montado de modo separable, por una
parte sobre el bastidor en torno del eje de inotamien~v
to que corta el pléno del suelo, por otrs parte sobre
el estribo en torﬁo del eje de orientécién, mientras
que este estribo estd dispuesto sobre;él>bastidor por
mediacibén de la unibn que le hace oscilar en torno del
eje de orientaciSn. |

92,- Patin de ruedas segin lafpeivindicacién 1z,

caracterizado porque el 6érgano de orientacién estd cons-~

.
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titufdo por un carril de guia positivaifigidamente
fijado al estfibo y apropisdo para inciinar el bastidor
en torno del eje de pivotamiento, formando su plano de
funcionamiento un &ngulo agudo con al menos uno de los
planos del suelo y de simetrié; |

102%,- Patin de ruedas segin cualquiers de las
reivindicacibnes que preceden, caracterizado porque en
las piezas que se desplazen unss con relacién a otras
estén previstos elementos de rodsmiento destinados a‘la-
guia de este movimiento. S

112,- Patf{n de ruedas segfin cuélquiefa de las
reivindicaciones que preceden; caractefizado'porque en
las piezas que se desplazan unas con relaciéh a otras
estén previstos elementos de deslizamiento déstinados}a
1 gufa de este movimiento,

123,- Patin de ruedas segin cualquiera de las
reivindicaciones precedentes, caracterizado porque en
las piezss que se desplazan unas con relacién a otras
estén previstos elementos elésticamente deformables y
destinados a la gufs de este movimiento.

13%,- Patin de ruedss seg@n cualquiera de las
reivindicaciones precedentes, caracterizado porque entre
dos de las tres piezss, s sabef,vel baétido:;-el brga=-
no de orientacibn y el estribo, se ha dispuesto de mo=-

do conocido un resorte regulsble.

-l

e T L R Tl T i oA R R o n— T e se I SNUETE : XTI T e e




10

15

20

25

10066/Glie

AT ARS ipzene ca t et

142,- Patin de ruedas segin cuslquiera de las
reivindicaciones precedentes, caracterizado porque el
eje de la rueda no orientable esté montado de modo re-
gulable en una hendidura longitudinsal,

1538,~ Patin de ruedas segln cualquiera de las
reivindicaciones precedentes, caracterizado porque esté
previsto un érgsno de frenado o, respectivamente, de
lanzamiento, en si conocido.

l62,- Patin de ruedas segin cualquiera de las
reivindicaciones precedentes, caractérizado porque el
bastidor puede ser regulado en longitud de 1; manera
conocida, sirviendo una tuerca pars bloqueér.esta regu-
laciébn. | |

172,~ Patin de ruedas segln cuélquiera de las
reivindicaciones precedentes, caracterizado borque las
dos ruedas estén separadas en una distancia Que es por
lo nenos igusl al emplazamiento necesario para el cél-
zado del usuario.

182,~ Patin de ruedas segin cualquiera de las
reivindicaciones prece&entes, caracterizado porque el
bagtidor estd constituido por uns parté porté-rueda de-
lantera y por una parte porta-rueda trasers, siendo am-

bas susceptibles de ser unidas independientemente al

calzado,

23




19¢8,- Un patin con dos ruedas;;:
Tel y como se ha descrito en le Memoria que en=-

tecede, representedo en los dibujos que se acompafian y pa-

ra los fines que se han especificado,
Esta Memoria consta de veinticuatro hojes escri-

tas a méquina por una sola cara,

Madrid, 95 N 1976
PQ.A"

fernando de flzabu
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