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Bl Estatutoﬁvigente sobre PfOpiedad Industrial, de
26 de Julio de 1929, en su texto refundido publicado el 20
de Abril de 1930, estabiece los caracteres de patentabili-
dad de las invenciones de tipo industrial que tienen por
objeto obtener ventéjas sobre lo ya'conocido, admitiendo
por consiguiente como patentables, las nuevas méquinas, a-
paratos, instrumentoé, procesos'de fabricacibén, etc. La am
plitud de coﬂpeptos previstos ccmo patentables, ha llevado
al legislador a aclarar (ArtQ. 46) que la enumeracidn con-
tenida en dicho cuerpo legal es puramente enunciativa y no
limitativa, haciéndola extensiva incluso a los descubrimien
tos de tipo cientifico"(ArtQ. 47).

El Decreto de 26 deADiciembre dev1947,/f;cogiendo
la Orden de 18 de Noviembre-de 1935, confirma el criterio
legal de que éambién serén patentables los instrumentos, ob
Jetos, o partes de los mismos; que aporten a la funcibn a
que son destinados, un beneficio o efecto nuevo, y en defi
nitiva que constituyan una mejora sustancial sobre .lo ante
riormente conocido. _ . |

Pues bien, a tenor de lo expuesto, y en base al ar
ticulado que recoge los conceptos exﬁresados, debe conside~
rarse, que la invencidn a que se refiere la presente memo-
ria, constituye una novédad industrial, con-caracteristicas
Yy ventajes que la hacen merecedora del privilegio de exPlo-

tacidn exclusiva que por ella se sollcita, premiando asi

los wéritos de quien aporta a la 1ndustr1a del pais una me~

Jora efectiva y precisamente uomprendlda entre las enuncia-
das por la Ley como patentables. {Arts. 46 y 47 en relacibn

cen el 171, en su nueva redaccidn afectada por la Orden de
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' enunciado de esta memoria descriptiva, se refiere a un apat

figura 128) es aqueila velocidad'consﬁante en magnitud y

direcciédr de que habria que dotar un vehiculo ficticio

.do partido al mismo tiempo de A, y habiendobsido el reco-

La presente invencidn, segin se expresa en €l

rato medidor de la velocidad media de véhiculos.

- R-F -EA-R—R—2-2-A R -3 X3

La 'relodidad media" de un mévii entre A y C (ver

Ul N ‘ . y r . ” .
para que, en un trayecto cualgquiera ABC de un mévil real,

ambos se encontraran en coincidencia en el punto C, habieni

rrido del mbévil ficticio el segmentojzg;.Se denomina "ve;'
locidad media de circulacién" entre A y C, a la’de obro
mévil, también ficticio, que partiendo al.mis&o tiempo que
el real de A, llegase a C también en el mismo'tiempo, pero
éin abaﬁdonaf la trayectoria KEE: es decir, un valor cons-~
tante s6lo en magnitud de la velocidad.

-En 1o que sigue nos referiremos a .esta clase de
velocidad y la designaremoszsimplémente como fvélocidad
media" con la notacidén Vm, |

Si el vaior de las longitudes recorridas por ﬁn
m6évil real las representamos sobre las'ordenadas de un pla-
né cartesiano (figura 22) y ios tiempos invertidos en reco
rrerlas sobre el eje de abscisas paré cualquier pareja de

valores 1, ¥ t,, hay un punto P sobre la curva 1l £(t) que

o’
si se une al origen, nos define el éngulocxo
Su tangente es una expresidén de Vm, para el reco

rrido hasta 10.
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"ﬁiempo to',

’concepto mas divulgado de eSta,magnitud{ Que se refiere a

Y el tiempo empleado en el mismo.

Para recorrer la longitud 1, se ha invertido el
. . . . .
- En la representacién de 1= £(%), puéde haber de-~
tenciones del mévil Que darian lugar a tramos de curva pa-
ralelos al eje de. tiempos (paradas de duracién =i ).

La velocidad asi ﬁedida,‘Vm; se aparta pues del

cociente entre variaciones infinitesimales de longitudes y
tiempos, (tangente'.a la curva en P).

Los actuales dispositivos denominados "velocime-.
tros" realizan:
dal T

V. = = tg ot .
T at .

Se trata pues de lo que podriamos llamar "veloci-

dad instanténea" y que teniendo las mismas Jdimensiones, lon|

gitud y tiempo, no tiene igual significedo gue Vm.f
La velocidad insténtanea de un vehiculo pﬁede ser
alterada fécilmente en un corto periodo de tiempo, no asi

la velocidad media que incluye todo el recorrido efectuado

1

Vm.—: o v s———

siendo 1 iqu dl y ¢ i}“t dat.
Para su medicidén hay que tenmer control acumulado
vanto de las longitudes como de los tiempos.

5i se quiere detectar una velocidad instanténea,

basta.con medir la rapidez de giro de las ruedas de un wvehi

culo y aplicarle una constdnte_determinaﬁa,

pare indicarla

como es habitual en°kms/hora. * e
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capaz de realizar el cociente de las dos magnitudes ya re-

La med1q1on de la "ve1001dad medla precisa de
un contador acumulador de vueltas de las ruedas de un vehi-
culo'y del control del tiempo de la acumulacién.

o La d1v1s10n contmnua de ambos termlnos, con una

constante adecuada, nos proporclonarla la p031b111dad de

ver la velocidad media alcanzada hasta ese momento en kms/ |

hora, ‘por eaemplo.'
.En.1lo que -sigue trataremos de efectuar una medi-

cibén de Vm a traves de un dispositivo eléctrico que sea

feridas de longitud y tiemﬁo. El referido cociente hé'de’
efectuarse de forma'céntinuada para tener -en begmanencia

la lectura que buscamos. ' L

__.====_—=-'.."'=—_."“'_====="'.-=

Dada la posibilidad de controlar mediante la ley
de Ohm el cociente entre la tensién aplicada a una resis-

tencia, y el valor de esta, como intensidad, adoptamos paré
nuestro cometido esta ley : '

: e .
i = ———

r

Si a la resistencia y a la tensién aplicada ‘a un

circuito las hacemos variar mediante leyes determinadas, a

través de la intensidad podemos medir la variaciénm cdnjunte
(figura 32). | BN / |

Utilizando una tensidn %ariable linealmente con
una longitud y una resistencia varlable linealmente con el

ulempo podemos tener una relac:un de variacién conjunta:
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sién y de la re31sten01a utlllzaremos dOs potenclometros

Para lograr unas var1301ones llneales de 1a ten~

lineales, uno usado como tal y otro utilizado como resis-

tencia variable (Figura 4§).. | |

| Sean: S '
er, = tensidn apliﬁada-en bornag del-pofenciéﬁe-

~tro de longitudes. | |

Ry = resistencia entre bornas’ del potenciémetro
~'de longitudes. | | ;
RT = resistencia eqtre bornas del botenciémetro.
" de tiempos.' | -
L = desplazamlento entre bornas del potenclome—
tro de longitudes. . ;
T -.= desplazamiento entre bornas del potencidbme-

tro de tlempos.

, Designando por ly ¢t los desplazamlentos parcia-

les sobre los respectivos potencidémetros:

1 A : %

e = eL

=

L

Establezcamos la Qonexién de la figura

°L

ir =
L _ .
: iL = intensidad que ciréula por el potencidmetro
‘ en vacio. -
/
S | . 1
i - R‘ ———— = € -

Si T, es la resistencia de dos, elementos no some-

"tidos a varlaclon,,yodemos expmesar, para un- recorrido de

~
..
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longitud 1 y. duracifpn t
. 1 . R : ( ) R =
i. . R ——— e ] — i -i - . R =
.. R g
i e I +i . ———

.Con-valores adecuados de los distintos elementos
que integran la ecuacidén, la caida de tensién interna en el
potencibmetro L, la haremos despreciable (iL>>:i).

La ecuacidn anterior se convierte en :

\ 1 _ : t ( j
e = 1 .1, +i-. Ry === (1
L 7o Top
J 1
" ey, T er, . Vm _
t To L
T + Ry e L + Ry
o T T T % T q

La intensidad asi obtenida no es valida para

-

nuestro propbésito por depender de Vm y t al mismo tieﬁpo.

variacién de Rp, tal que el segundo miembro no se vea in-

fluenciado por Toe

1 t - tO
e =1i.r +1i1.R ' =
L L o : T T
, ty .
=1 . Ry +i (ry = By T )
- Yo . N
Si ry = Ry , la ecuacidn (1) :.se convierte

T

entonces en:

R NIT LIS A i

Hagemos en (1) un retardo t, en la entrada de la
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. con.un valor de t, dado por:

-8 -

. 1.

A . e

1 L ) L
e =i. S—— 2 6i= =
L L T 7 o I
T

e Ve ,
L . I =f(Vm)
Rp . L

T

(3D

4

Esqueméticamente Figura 52, estamos reélizando

una variacidn lineal de r desde el origen, pero sdlo vAalidg

desde to. ‘
 Esta variacién queda reflejada en la figura.

La realizacién préctica de todo lo expuesto la
vamos & efectuar utilizando_una combinacién de dispositi-
vos que iremos describiendo sucesivamente.

Hemos de utilizar los que podriamos definir.comOﬂ

"Sistema Kilométrico" '
"Sistgma Horario"
"Visualizador" ’

De la descripcién mecéhica'de estos elementos nog
encargaremnos mas adelante, si bieh ppdemos anticipar el C O+
metido de cada uno de ellos en cuanto al fin de su utilizad
cién (parte eléctricé). |

El "siétéma kilométnico§~ha-deﬂsef;pqaz de detecH

tar mecénicamente € ‘espacio rgcorrido por un vehiculo me-
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la combinacidn de sefiales producidas por los otros dos sisd

dlante un giro controlado en un eJe.

_E1 "sistema horarlo" realiza el mismo cometldo
pero él eje a controlar tiene su origen de mov1m1ento en uny
sisfema.de relojgria; _ |

Por lo que se refierefal nvisualizadof", este no

es més que un dispositivo electromagnético capaz de medir

temas.

=== = = = 2 2 2 2 2 - 2-2-F

El sistema kllometrlco esta encargado de produclxﬁ

sobre el potencidmetro de longltudes un deqplazamlento to~‘
tal L al tOpe, asi como el slstema horario ha de controlar
la duracién T como final de recorrido en el potenclémetro
de tlempos utilizado como re51stenc1a varlable.

| De la infinidad de pareaas de valores L y T que
se pueden adoptar, en el caso que nos ocupa hemos aplicado
al valor L la longitud de 1.000 Kms. y al T la duracidén de
10 horas. \

El dispositivo a describir tiene pues dos limitad

ciones de longitud y tiempo y su utilizacidén no puede reba-
sar ninguna de ellas. |

3.1e- Potencidmetro de longitﬁdes.—

El sistema kilométrico produce 9,26 vueltas en
1000 Kms. al eje al cuai acoplamos el potencibmetro de lon-
gitudes:

Caracteristicas:

- 10 vueltas (9,98 v)

-2 W :

- 100 (10,30

- Lineal

- e T

L
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' para 1.000 Kms d& una salida de 2,70 V.

puesta sea llneal referlda al orlgen a partlr de unos po-

~10 ~ .

Alimentango con tensidn estabilizada de 2;9; Vee.

~La intensidad que lo recorre es de 282 mA.
_ Como en el_origen Y sus inmediaciones no es li-
neal (en tope inferior da O, 021‘V) en él~disposi£ivo de

arrastre 56 ha efectuado una corre0016n para que Su res-

cos kilbmetros (10 Kms).
- Véase el graflco de "Caracterlstlca Voltios—-Kmg"
11ustrado en la flgura 62 '

3.2.- Potencibmetro de tlnmbos.

E1l sstema horarlo produce un.giro de 2509 en el poten
cibmetro de tiempos. Tenlendo en cuenta el retardo a. que
antes aludiamos, lntroduce en T= 10 horas, 4.877.(1.

Caracteristicas:

- 1 vuelta (0,7v)

- 5W
1.800 {1 /902 i

- 5.000 {1 |

Lineal

En origen (tope inferior) dé lélﬁ_.

Genera una variacién lineal de resisteqcia de 5001/
horé.' , | -

Tenieﬁdo en cuenta la resistencia interna del visua-
lizaddr (123 N.) precisa de un retardo de 0,27 horas para
dar linealidad al origen, como veremos a continuaciénf |

Ver el grafico de "Cargcte:istiéa Ohmi.os-hora" ilus-
trado en la figura 72.

%.3,- Visualizador.-

Sistema combinador de los dos anteriores, consis-

ST e A AT T S e

e
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tente en un'miliamgerimetro’de corriente continua.
Caracteristicas:

r = 125ﬂ

o
- 0= 1 md de rango.‘
- Clase.l,5.
- Cuadro mévil. |
~ Amplltud de escala. 2400

Segin la ecuacidén (3) el valor de r, = 12 + 123 =

135N se debe- anular con un retardo en la entrada del poten

clometro de tiempos de:

10 - ¢
t, = (12 + 123). -

4877-12

t, = 0,27 horas = 16,2 min.

10 -~ to T 1
El valor

es pues =

4877-12 Ry, 500

De la ecuacidn (2) podemos deducir entonces:

L 2,70 Vi 1

. horas([

RT_E,_ 500 1000

T 185,20

=]
1}

!

|
i
8
=
O~

V. o= 185 20, i knms / oTa

iy
1
A
i

T T S T O T T T T L

U 2 T I
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Dor med1a01on de la corrlente que atrav:esa el

' mlllamperlmetro se puede detectar la velocidad media de un

vehiculo.

4 -~ Estasbilizador de ten51on.-

e b

Para lo'anteriormente"indicado,'se ha partido del

valor e como tensién'de alimentacién'del.potehciémetro de

longltudeo, qQque precisa de un valor constante, que fljaba-
mos en 2,91 Vcc,

La aplicacién del dispositivo se realiza a vehicy]

los en los que la tensién prov1ene de una baterla, ¥y Que enj.

general, para 12V nomlnales, aparecen tenslones que pueden'

oscilar entre 12 y 15 V -
' Por ello, el valor 2 91 V se obtlene de un reajus|

te de la que produce la unidad primaria estabilizadora MC

7805 CK 343 que dad 5V estables para tensiones entre 12 y 15§

V de bateria.

Segﬁn el esquema de la figura 82 se detalla a con

tinuacidn la conexidn que realiza esta estabilizacidn.

CARACTERISTICAS

1 Unidad ESTABILIZADORA.............,;.. MC 7805 CK 343
2 TENSION DE ENTRADA...eeeenieneeeennes 122157
BITENSION BORNAS POTENCIOMETRO.......... 2,91 V
4 RESISTENCIA POPENCIOMETRO........eovss 10,3 A\

I

. INTENSIDAD POTENCIOMETRO.....v...0e... 0,282 K

/

PENSION MAX POTENCIOMETRO. . vvvveeneses 2,70 V (9,26 vuel-
; ,

! . tas)

/

. CONSUMO DE ENTRADA.....eeieeeeboneeees &y51 W (13,5 V)

La resistencia de 7,6 {L(referencia 5) se encarga

- de rebajar log 5V de salida a 2,9l,pafa no sobrepasar la po

tencia del potenciodmetro.

DT D BT
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riable un maximo de 1 mA puede existir una distorsidén ma-

‘may 1nfer10r a la prec151on del aparato v1suallzador, por

al desplazamiento efectuado por el vehiculo.

- del cable del cuenta-kildmetros (velocimetro) del automd-

sl

Para suawizar'posibléé picos d§ tensién se le in-
éorpora el_condensador a'laAent:ada. A
- Este conjunto como se decis, se referencia en la
figura 82, ?Estabiliéadpr de tensibn'.

- La intensidad que'recorre el potenciéﬁetro deilor

gltudeo es de 282 mA, por lo que al demandar én la ‘toma va—__

xima en la linealidad de:

—e-lé—é—x_loo ~ 0 36A

lo que podemos considerar exactas las lecturas obtenldas,

6 lo que-es igual, se verifica la férmula (1)

7’

P P e - ]
SEInSESESES

En lo que 51gue, procedemos a detallar el conjun4

to de 31stemas kilométrico y horario, que han serv1do parc

materializar todo lo anteriormente expuesto.

5.1.~ Sistema Kilométrico.-~

Realiza un control de la longitud recorrida, ha-

ciendo que un eje del mismo, detecte un giro proporcional

En la flgura 92 en perspectiva se pueden observai
los ‘distintos elementos que 1ntegran el conaunto ¥y que des+
cribimos a contlnua01on.

Sobre la boquilla roscada 6 se adapta el extremo

vil. Un eje que pasa desde la bogquilla 6 a la 7 tisene en 13
6 incorporado un casquillo de seccidn interior cuadrada de
iguales dimensiones de las del cable del velocimetro del

vehiculo, por lo que el referido eje se encuentra permanehJ

v
P
X
.
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temente glrando mlentras lo- haga el cable flex1ble que vie-
] .

"ne de la caaa de cambio del automov1l

Al otro extremo del eje ya referldo, 51tuado en H:

boqullla 7, se adapta un pequeno trozo de cable flex1b1e
que prolonga a este hasta el veloclmetro del vehlculo, con

lo cual dicho velocimetro 51gue fun01onando como si no se

le hublese 1ntercalado el "sistema xllomeurlco",

En el ya referido eje hay un 6asquillo 8 deslizan

te con dos posiciones extremas definidas, una hacia la bo-

quilla 6, que mediante dos salientes, hacen que el referido

éasquillo permanezca inmévil, y otra hacia la boquilla 7, |

en donde la rodaja 9, unida rigida@ente al.eje; hace gque el
casquillo gire solidariamente con el eje. El sistema de

arrastre es simplemente una pareja de tetoncillos, uno so-

'bre el césquillo deslizante 8'y otro gobre la rodaja 9.

Para provocar el deéplazamiento del casquillo.8
se utiliza otro casquillo coaxial con sl ejé y aqtuado por
la horquilla 10, la cual se Qesplaza por giro de la palan-
quita 11. - |

Un pequenio resorte 12 se encarga de volver a po-
sicibén de reposo el casquillo deslizante 8 cuando cesa el
empuje de la horquilla 10.

El casquillo 8 deslizante esta rOScado en su par-
te exterior, de forma que haga de sinfin con una corona 13
de 60 dientes incorporado al eje de entrada de un pequeiio
mecanismo reductor de relacidn 1/1800, |

. Para aclarar debidamente lo expuesto se hace refe
rencia a las figuras 10, 11 y 12 del juego de planos adjun-
to. |

El elemento 8 consiste en un embrague, que tiene

e A A AN ST AL a4 e e

T £ I LTI

e L S s
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dos posiciones extremas, una a la izquierde en la que

' 8 esté parado, y otra a la derecha en 1élque 3 estd girando

acercado este cuerpo a9 medlante la palanca 11. E1 cuerpo

-15 ;' 

arrastrado por la rodaja o plato 9, merced a que dicho pla-
to 9 dispone én su cara, .interna un pivote 14 Que arrastra

a otro pivote 15 s1tuado en una de las bases de 8 al ser

16 se encuentra fijo y comprende en su base ‘libre dos salien
tes 17. Por tanto, cuando por,efecto del nuelle 12, el cuq;

po 8 esta en contacto ton 16, el citado cuerpo 8 esté para-

do y por consiguiente todo el sistema se encuentm inoperan-j.

te. Elio no guiere decir en.modo élguno que el cable del
cuentakllometros este parado, ya que éste 31empre esté gl—
rando puesto que pasa por el 1nterlor del conducto formado
por 6, 8 9y 7. ' _ '
' Sin embargo, cuando a voluntad se actua sobre la
palanca 11 (que se acciona comodamente desde el asiento del
conductor) y se separa 8 de 16, como resulta que el plato o
rodaja 9 siempre gira al estar solidarizado con el cable |
del cuentakilémetroé; decimos que al acercarse 8 a 9 el pi-
ton 14 arrastra en su movimiento a 15 al estar ambos en la
misma 01rcunferen01a, con lo cual 8 actua sobre 13 y esta
sucesivamente sobre el resto del sistema.
| Las 1.800 vueltas de entrada al mecanismo reduc-
tor, mediante el sinfin acoplado a la rueda de 60 dientes

1%, dan como resultado una desmultiplicacibn de:

1. 1 -1
4 T —
60 1800 108. 000

Para la ap110a01on del prototlpo se ha utllléado

un cable de veloolmetro en vehlculo de . l vuelta/metro -

s i,

S R T T A N ATy e e o

potors e
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— 16— .

(Rensult 128), porﬁio que péra_los 1000.Kms, adoptados como

' valor de L, ya indicados anteriormente, supone:

11000 x 1000

— = 9,26 revoluciones
"108. 000 ' ' '

Estas son las vueltas que se producen en la ‘rueda

dentada 17 de salida-i de 40 dlentes cuando el automov11
recorra 1 OOO Kms.:

La rueda 17 engrana con el conjunto 18, formado

por dos ruedas de 60 dientes, que mediante un resorte y unal

lémina intercalada entre ambas, hace de dlsp051t1vo de em-

brague, ya que admlte p051b111dad de giro entre una y otra

’

rueda a partir de un cierto esfuerzo.

~ La rueda sﬁperior del conjunto 18 engrana con la
17 %e salida de la desmultiplicacibén, la inferior con las
13 y 20 de 40 y 60 dientes respectivamente, por lo que el
eje de 19 efectua 9,26 vueltas en 1.000 Kms.

Calado rigidamente sobre el eje 21 da la rueda

20, hay un pifién de 12 dientes que engrana sobre la rueda
22, de 80 dientes, y sobre esta, un tetoncillo 23 que puede
alcanzar el tope 24 por ambas .caras.

La rueda 22 efectia una desmultiplicacién en giro
de la 17 de: | | |

/

40 60 12
X K o =
60 . 60 /80 . 10

Las 9,26 vueltas de la rueda 19 se reducen & -

0,926 de lu 22, que corresponden a los topes del tetoncilld

2%, sobre las dos caras de 24,
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'.24 tiene por objeto el asegufar que los limites de funcio-

al potenc1ometro cuando se¢ desea poner a cero el sistema

17 -

Este dob}é tope qﬁe'se realiza sobre el saliente

namlento del potenc16metro 25, calado sobre el conaunto ]9
no van a rebasar las 9,26 vueltas ya indicadas.

El eJe 21 sirve para volver a su posicidn inicial

kllometrlco, girando en el sentido de las agujas dé un re-
loj. | |
La unién del eje del potencibémetro con el conjun-

to 19, se realiza mediante un sistema de resorte axial, lo

Que permlte agustar el orlgen del potenc10metro al de movid]

miento del veh;culo compensando el error de llneglldad de
entrada que posee el referido potencidmetro y .del que ya
hicimos comentario anteriormente.

5.2.~ Sistema Horario.-

Realiza un control de duracidén en tiempo, hacien-
do que unveje efectiie un giro proporcional.a esa duracidn.

En la figuraleQ en perspéctiva se puede observar
el conjunto que a continuacidn pasemos a describir; '

Sobre una caja de relojerig“normal, se ha aprove-
chado la salida del eje horarié enlla que se situaila fueda
26.de 60 dientes, que efectia un giro de 3002 en las T = 10
horés de utilizacioén adoptadas para tope de medida.

Esta caja de felojeria normal procede de un dis-
pOSlthO en el que estaba prev1sto, mediante un pequeno mo-
tor de c.a, cargar el re"ovte de fuerza. |

Para nuestro prototipo, ess pequeﬁo.motor hea siéo
sustituido por otro de c.c., con posibilidad de funcioua-
miento entre 1los 3 y 5 Vec., .y seiialado como 27 en el dibu-

Joe
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la parada 6 puesta en marcha del_mecanismo, se le ha adap-

cuando no tenga tensidn.

_horas el acumulador de fuerza de la relojeria.

18 del sistema kilométrico estd formado por dos ruedas den

‘ranurado para el tetoncillo 3l.

-18 -

Ademés, fv con objeto de controlar eléctricamente

tado una:pequeﬁa bobina 28, para 12 Vcc. que actia sobre
una armadﬁra, de forma qQue si alimentamos el dispositivo,

deje libertad de'funcionamightd a la relojeria, y la frene

© Fl1 motor encargado de remontar el resorte acumu-
lador, también se controla mediante un microinterruptor 29

que hace que dicho motorcillo de éarga'reponga cada 2 6 3

Dado que el motor funciona entre 3 y 5 Vcc., se

le ha previsto, incorporado al conjunto, una resistencia
en serie para que pueda alimentarse directamente de la

tensién‘de bateria.

Volvamos a la rueda dentada 26 del principio. Eg.

ta rueda engrana con el conjunto 30, que andlogamente al

tadas de 80 dientes y comprihidas mediante un resorte con-
tra una plaquita separadora. Este elemento vuelve a tener
igual cometido que el anterior, es decir, admitir desliza-
miento coaxial de una rueda contra otra a partir de uﬁ
cierto esfuerzo. |

Sobre el conjpnto 30, hacenos engranar una rueda
de 72 dieﬁtes que va prévista de un tetoncillo 31. Coaxizal

con esta rueda, hay una plxa circular 32 con alojamiento

A la placa 32, se .ha fijado el tope 33 y el cas-
quillo 34, para arrastre del eje del potencidmetro 35.
Los tobés extremos de O 4 10 horas, estén reali-

zados mediante el soporte 36, due tiene por objeto fijar

i T T S L 4 L B R m e e o e
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. de funcionamiento del potencidmetro utilizado como resis-

Junto 30 y la de arrastre del potencibmetro, con la infe-

"nar 37 con 30 y girar en el sentido de las agujas de un re-

el margen de giro,de la placa 32,.es decir, iOSuextremcs

tencia.

Sobre la placa.32, la_ranura es regulable en lon

gitud, lo cual sirve para dar el margen adecuado de insen~

sibilizacién al origen y que vimos era el tiempo t .
- Con los valores del n9 de dlentes enumerados, en

la rueda de 72 dientes, obtenemos un giro de:

) 60

300
e 72

= 2500

‘Esté giro se realiza en 10 horas, y débido a la
insensibilizacién de 0,27 horas en la placa Bé, el poten~

cibmetro 35 introduce 4.877.0) .

La rueda 26 engrana con la rueda superior del cof

rior. Para la puesta a cero del dispositivo se ha previsto
. i
el pifidén 37, que permite a través del conjunto embrague,

este cometido sin mas que empujar al eje 38, hacer engra-

loj.
: El resorte 39 se encarga de eliminar el contacto
ehtfe ambos engranajes pan pronto cbmo cese 91 empuje en
8. N :

(Se ha montado este sistema ae muelle para que
el coﬁjunto de relojeria funcione lo més libremente posi-
vle).

5.1, 2.- Aparato V1sua‘1zador.

Se trata de un mlllampe“lmetro 40 de las caracte-

ri{sticas eléctricas indicadas anteriormente, y que su escas

R T T o Sy e T N T R S e
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R 41 se hé.grabadgg con la:constgnte adecuada, para leer

sualizador estan ligados entre si mediante conexidén eléc-

‘pondiente al sistema horario. En esta figura las referen-

-20- .

,

directamente en Kms/hora la intensidad como veloéidad me-
dia. Ver la_figura 14, ’
6.—-Conjunto.-

Los dos sistemas horario y kilométrico y el vi-

trica.
En la figura 15 se representa el esquema corres~

pondiente al sistema'kilométrico, en cuya . figura la refe-

~rencia 1 indica la unidad estabilizadora; la 4 el potencid-.

metro; y la 5 una resistencia, estando la unidad estabili- |

zadora 1 y el potencidmetro 4 conectados al correspondiente
conector de intercambio. B

‘En la figura 16 se representa el esquema corres-

cias 42, 43 y 44 corresponden, respectivamente, a conecto-
res de alimentacidén, intercambio y medida. Con la referén-
cia 45 se indica una resistencia vériable; 46'una-resisten-
cia, y con 47 un motor. ‘ -

La puesta en marcha del grupo de elementos se
realiza mediante un interruptor que da tensiénval cdnebtor
de alimentaciodn 42vprocedeﬁte de la bateria 48 del vehicu-
10,'todo ello como se indica en la figura 17. o

La figura 18 se refiere a un medidor 49 alimenta-
do asimismo desde la bateria 48. Las cafacteristicas de
este medidor son: a) Clase: 1,5; Rango: O = 1 mAj R s 123()

En el mismo soporte del inéerruptdr; hay un ca-

ble de los utilizados para accionar la palomilla del aire

en el carburador, que tiene por cometido el accionar la pa-|

lanquita 11 del "sistema kilométrico".’

T e T R T T
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'~ alumbrado que actia simulténeamente con las luces del cua-

observa que, dada la capacidad del miliamperimetro (lmA),

parita incorporada para controlar su posicidén de marcha 6

~ 21

El visualizador 40 esta dotado de una-toma para

dro del vehiculo.
Les flguras de la 19 a la 24, .ambas 1nc1u51ve,
muestran distintas proyecc1ones del sistema kllometrlco.
Las flguras de la 25 a la 30 ~ambas’ 1nclu81ve,
muestran a31mlsmo dlstlntas proyecclones del 31stema horé—
rio. h

Nota: Con los valores adoptados para'funcionamientb, se

se precisaria de:

\ -

0,001 = ——n- o, = 0,135 V<350 Kus.
b ‘135 _ ' .

L}

que serian necesarios para rebasar, en los 16,2 min, la ca}

pacidad del visualizador, 6 lo que es lo mismo:

50 _ '
n maxe. 16,2 " .

60

Esta es la velocidad tope qQue figura grabada en-
el velocimetro. |

7.- Puesta en funcionamiento.-

e R R g R R g P

12) Se ponen'a cero 1os,dos.sistemas girando
los mandos en el sentido de las-égujasvdel reloj, a tope.
22) Se empuja el-botén:del cable de accionamien—
to a tope. |

50) Se acciona el interruptor eléctrico (con lém-

e b i o ot o i 0
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Teposo).

, los 100 Kms/hbfa que se obtendrian llevando los mandos a

-22 -

¥

En estas condiciones, el visualizador, debera

marcar:

0,021

X 1000 X 185,2 = 28,8-Kms/.hora.
135 -.-. | ' : B
| “Una vez transcurridos los minutos'y los kilbme-
tros de las‘insensibilizacfoﬁes'que ya indicamos (y'ponjun-
tamente) el dispositivb mostraréd de forma permanente la ve-
locidad media del recorrido que se v§ya réalizéndo, Yy -sin
error, ja que las réferidas:insensibilizagiones estén com;'
pensgdas, y los resultados p;bviénen del origen de lqngitu—
des y tiempos.. ] '_‘ L S e

Tanto 103.28,8 Kms/hora del momento inicial como

tope si se giraran en el sentido contrario a las agujas del

reloj, sirven para detectar cualquier descorreccidén del con

Jjunto. \:

8.- Utlllzaclon.

La medicién de la ve1001dad media se puede hacer

bajo dos conceptos, es decxr, como control de "velocidad

P4

media de rodaje" 6 "velocidad ‘media del conjunto”.

Para la primera, cada vez que se haga una parada,

se debera desconectar el interruptor eléctrico y volver a
conectar al reanudar la marcha.

Si en las detenciones no se desconecta'el referi-~
do interruptor, al final obtendremos la velocidad media ci-
tada en segundo lugar. |

. Ambas VelOC1laQbS medlas provienen de que en la

representacidén que hicimos en un principio de 1= f£(t),

i e ST e R L L S8 N LGN R R SR e

I DT S S P T I TR T T I S

T N R A TR T

T e A SIS SO AN SRS S

T S RN B T



10

15

20

28

30

puede haber en general detenciones de duraciones variables|
. . [y . ) . . . i .

'qu,'ﬂf2,.etc.

- La "velocidad media de rodaje" correspondiente a
un trayecto de valor 1 y duracibén t, inclidas distintas
detenciones Y ; seria: - ;' - )

1
v = e e
b PR
v
La "velocidad media de conjuntc" corresponde a
la definida en un principio:
' . l

- th = Vn = T

i S U P T
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" Hecha la degcripcién a que 'se refiere la .meuworia

-€ industrislizable, nadie podrd apoyarse en ella paré‘ a

de 1954, 23 de enero de 1959, 20 de warzo de 1964 y otras.

-2

que antecede, es preciso insistir en que los detalles de
realizacibn de ;a idea expuesta; pueden variar, es decir, .
que pueden sufrir pequeiias glteraciones, basadas sicmpre

en los principios fundamentales dé le idea, que son en esen
cia los que quedan reflejados en los pérrafos de  la descrip,
cién hecha., En efecto, el Articulo 48 del Estatuto vigente
sobre Propiedad Industrial, establece como no patentables,
en su apartado tercero, "los cambios dé forma, dimensiones,
proporcibnes y uaterias de un objeto ya patentado" fijando
as{ el criterio'de; legisladorAen el sentido de que paten~

tada una idea que pueda dar lugar a una realidad préctica

pretexto de babep ihtroducido'ligeras moaifigaciones, pre~
sentarla como nueva y prbpia.

Este principio, en cuanto alnaléance de la protec-
cién del objeto patentado se refiere, se halla confirmado
por numerosas Sentencias delgTribuﬁal Supfemo, y entre -

ellas, como més terminantés, en las de fechas 16 de octubre

Establecido el concepto expresado, en:cuanto a la
auplitud que debe darse a la proteccién solicitada, se re-
dacéa a continuacidén la Nota de Reivindicaciones, de acuer
do con lo gue se establece en el Gltimo pérrafo del apar=-
tado tercero del Articulo 100 de la Ley, sintetizando asi
1as novedades que se desean reivindicar: '

| NOTA DE REIVINDICACIONES
En restmen, el privilegio de explotacién exclusi-

ve que se solicita, recaerd sobre 1las reivindicaciones si-

guientes:
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V,HICULOsf segin re1v1ndlcaclon lé, caracterlzado porque el di

.'terior cuédrada, de identicas dimensiones de las del dable-

"%

1.~ APARATO MEDIDOR DE IA VEIOCIDAD MEDIA DE VE~
) ¥ : : : " :

HICULOS; que fundandose en el controllde_1as_longitudes re-

corridas, tiempos invertidos en realizarlas y obencidn contj

nua del cociente entre ambas magnitudes, esencialmente se
caracteriza porque consta de un dispositivo kilometricoj
capaz de detectar mecéniéamente'el espacid recbrrido poxr

un vehlculo mediante un giro controlado en un eae, otro ho—

rario, cuyo eae a controlar tiene su origen ‘de mov1m1ento en.

un sistema de reloaerla, y un v1sua11zador que- es un dlSPO"

tivo electromagnetlco capaz de medlr la combinacibn de sefia

les producmaas por ‘los otros dos dispositivos.

2e- APARATO MEDIDOR DE LA VELOCIDAD MEDIA DE VE-

positivo kilométrico se consituye a partir de una boquilla
roscada sobre la que se adapta el extremo del cable del cuen
ta—kllémetroo (velocimetro) del automov1l, pasando a través

de tal b0qullla un eje que, dotado en el extremo opuegto de

una segunda boquilla, ‘incorpora un casquillo, de seccidn in-

del velocimetro, por todo lo cual el referldo eje gira per-
manentemente mleﬁtras lo haga el cable flexible que viene dé
la caja de cambio del automovil' habiendose previsto que al
otro ettremo del eje en cuestlon, s1tuado en la segunda bo-
qullla, se adapta un pequeno trozo de cable flexible que pro
longa a é ste hasta el vcloclmetro, con lo cual dlcho veloci-
metro sigue funcionandc como-si nogse la hubiere intercalado
este’dispositivb kilométrico' : -

5 .- APARATO MEDIDOR DE LA VELOCIDAD MEDIA DE VE-
HICULOS, segin reivindicacibén 22, caracterizado porque el

eje cbmporta un casquillo deslizante capaz de adoptar dos po

UJ‘
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jpectlvamente sobre el casqulllo deslizante y sobre la alud1

1 te un segundo-casqulllo coax1al con el eje, que es actuado -

el casquillo deslizante estd roscado exteriormentc para ac-

tuar a modo de sinfin con una corona de preferentemtne se-

siciones extremas de fluidas; una hacia la quullla rosca-
da, que mealante dos salientes, hacen que el reierldo cas—~
quillo permanezca inmbévil, y otra hacia la otra boquilla,

en donde en proximidad existe una rodaja o plato, unido ri-

gidamente al eae, que provoca el giro del casqulllo oollda— .

rlamente con el eae en cuestlon, todo ello medlante un arrss

tre eger01do.por una parega de teton01llos dlspuestb res-

da rodaaa o plato.’~ ' i )
Y, - APARATO MEDIDOR DE IA VELOCIDAD MEDIA DE VEHI-

CULoOS, segﬁn reivindicacﬁén 32, caracterizado porque el des

plazamlento del casqulllo deslizante se lleva a cabo med1an»

por una horquilla gobernada por una palanquita de acciona-
miento manual; hablendose prev1sto la incorporacibn de un
resorte que seemcarga de volver a la poonclén de reposo al
casqulllo deslizante cuando cesa el empuje de la citada hor
quilla. _ L . _ )
5.- APARATO MEDIDOR DE IA VELOGIDAD MEDTA DE VEHI--

CUILOS, segln reivindicaciones 32 y 48, c aracterizado porgue’

senta dientes (80), inéofporada al eje de entrada de un me-
canismo reduétor‘ habiendo se prev1sto que en dLChO mecanis-
mo quedm integrado un poteDC1omctro posmbliltado pard ajus-~
tar su origen al de movimiento ael wvehiculo, asi como un te-
toncillo y un saliente‘p brazo mefced a‘los cuales se asegu-
ran los limites de funcionémiento del aludido potenciéﬁetré.

" 6.~ APARATO MEDIDCR DE IA VEIOGIDAD MEDIA DE VEHIGU-

I0S, segin reivindicacidén 12, caracterizado porque el dispo-

[
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que la rueda inferior engrana con la de arrastre del poten-

| tetoncillo que juega en una ranura colisa, existente en una

| placa circular ¥ giratoria regulﬁble'en longitu@;ﬁ

| aue ha de‘recaer:el Modelo de Utilidad que se solicita: APA-

presente memoria descriptiva que consta de veintisiete pagi-

"y . [N . . hd .
regorte de fuerza se carga mediante vn pequeno motor de co-

rriente continua; habiendose previsto a la salida del eje
horarioc una rueda de'preferentemente de-sensenta dientes

(60) qﬁe éngrane cbn la rueda superior de un conjunto de dés~
ambas preferentemente de ochenta dientes (80) ¥y comprimidas

medignte un resorte contra una plaguita separadora, en tanio

ciémetfo;ogn la partiqular;dad este conjunto de ruedas de.
ochenfa'dientés (80) de engranar otra rueda de setenta y dos

dientes (72), preferentemente, lacwl estéd provista de un

7.- APARATO MEDIDOR DE IA VELOCIDAD MEDIA DE VEHIH
CULOS, seglin reiﬁindicacién 62, caracterizado porque la pla-
ca circular comporta-redialmente un b:ad o tope, asi com;'un
caséuiiio para arrastre del eje del potencidmetro.

8.~ Se reivindica por dltimo como objéto sobre el

RATO MEDIDOR DE IA VELOCIDAD MEDIA DE VEHICULOS.

Todo conforme'Queda descrito y. reivindicado Qn‘lé

nas mecanografiadas y dibujos adjuntos.

Madrid 26 junio 1.976
BERNARDO UNGRIA
'p.po
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