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MEMORIA DESCRIPTIVA

El presente invento se refiere  a un dispositivo 

para cinturones de seguridad de vehículos que comprende una 

parte de retención, que puede f ija rs e  al vehículo, y que 

está provisto con una ranura por la  que se ha previsto el 

paso de la  banda del cinturón.

Debido a los esfuerzos de las autoridades así como 

de la  industria para aumentar la  seguridad de los vehículos 

cada vez es mayor la  reivindicación de perfeccionamientos so 

bre cinturones de seguridad. En conexión con la  mayor expe^ 

riencia en e l campo y a partir de pruebas prácticas con las  

que so han sometido los cinturones de seguridad a esfuerzos 

cada vez mayores, se ha desprendido que también las bandas 

de los cinturones de seguridad, que se diseñan para que re­

sulten de gran resistencia, pueden adquirir debilitaciones

indefinidas en conexión con esfuerzos anormales, de modo que
•  0 1 «*■»

la  banda puede su fr ir  una rotura posterior. Una causa comán 

de la  aparición de estas debilitaciones ha resultado ,ser el 

hecho de que cuando la  banda del cinturón de seguridad des­

l iz a  a través de una ranura de un acoplamiento, en donde ñor
t  «  a ■ , >•

malmente flexiona o forma un bucle de sujeción, pued^ exhi-
«  a  c

b ir  un fenómeno de plegado en conexión con un esfue'rzo anor- ' *
*

mal, por ejemplo una colisión, con e l resultado de que la
O f  ^

banda quede trabada en la  ranura. El deterioro así-producido 

es de naturaleza especialmente peligrosa ya que con frecuen­

cia no puede observarse directamente, lo que haoe que no se 

sustituya la  banda. Sin embargo, en e l siguiente esfuerzo 

el deterioro puede hacer que se rompa la  banda de lo que pue 

den surgir graves perjuicios personales. Otra dificu ltad que 

hasta ahora no ha sido resuelta implica una redistribución



de la s  bandas de un cinturón d© seguridad en Conexión oon 
ciertos tipos de co lisión » de modo que puede s u fr ir  daños

la  persona sujetada. Esta redistribución se produce debido

a que la  banda del cinturón de seguridad se extiende de una

parte de la  banda a otra a través de un miembro de deflexión

En una organización de esta índole la  retención de seguridad

será independiente con respecto al efecto de retención posi-

oional.

Un objeto del presente invento consiste en elimi­

nar las deficiencias antes citadas por medio de un bloqueo 

controlado de la  banda del cinturón de seguridad en una o 

varias posiciones.

Otro objeto del invento consiste en proporcionar 

un dispositivo que en conexión con estos esfuerzos, que pue­

den producir el deterioro de la  banda, indica claramente 

este deterioro de modo que se in ic ia  l a  sustitución. .

Los objetos citados se obtienen por medio del d is­

positivo de conformidad con e l presente invento.que se carao
o 11 •

teriza  porque la  parte de retención presenta una superficie  

de soporte, contra la  que apoya, y provista de una serie de 

miembros de bloqueo, que sobresalen de dicha superficie y 

penetran en la  banda del cinturón cuando éste se somete a

una carga prevista para que resulte en ■una presión”ds° la
3 *

banda del cinturón contra dicha superficie oon un4.fuerza 

cuya magnitud excede de un valor predeterminado.

El invento se describirá ahora a continuación por ■ 

medio de unos pocos ejemplos de realización, haciendo refe­

rencia a los dibujos que se acompañan, en los que:

La figura  1 muestra un acoplamiento de ointurón
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do seguridad provisto de un dispositivo de conformidad con 

el invento segán una primera modalidad.

Las figuras 2 y 3 ilustran secciones parciales 

del acoplamiento por las líneas I I - I I  y I I I - I I I  respeotiva- 

5, mente de la  figu ra  1, no mostrándose en posición activa el 

dispositivo de conformidad con e l invento.

La figu ra  4- ilu s tra  una v ista  correspondiente a 

las figuras 2 y 3> pero con e l dispositivo segán el invento 

en estado activado.

10, La figu ra  5 muestra una v ista  correspondiente a

la  figura 1 con e l dispositivo de conformidad con e l invento 

en estado activado.

La figu ra  6 muestra e l acoplamiento del cinturón 

de seguridad con el dispositivo de conformidad con e l inven­

id . to en una segunda modalidad en v ista  parcialmente secciona­

da.
« » »

La figura  7 muestra e l acoplamiento del cinturón 

de seguridad con un dispositivo de conformidad con e l=in - 

vento en una tercera modalidad.

20. La figu ra  8 muestra una v ista  en sección transver-
'» T. »: o

sal del dispositivo de conformidad oon e l invento en un p ía -
,  *  a

no a lo largo de la  línea V III -V III  de l a  figu ra  7 '.°“’

La figu ra  9 muestra un ejemplo del montaje»&e la
o c

/banda del cinturón de seguridad en un cinturón de ttiÉü? ca- 

25. rrete de conformidad con e l invento, y

La figu ra  10 es un ejemplo del montaje de la  ban­

da del cinturón do seguridad en un conjunto de cinturón f i jo  

con e l dispositivo de conformidad con e l invento.

Así pues, la  idea fundamental del presente invento
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implica un bloqueo de la  banda en ciertos puntos con lo que 

se proporciona un esfuerzo controlable en oonexión con acci­

dentes de tráfico y una c lara indicación de s i es necesario 

o no sustitu ir la  banda del cinturón de seguridad. En cone- 

5. xión con los cinturones de tipo de carrete e l dispositivo de 

conformidad con e l invento proporciona seguridad adicional 

por la  función extra de bloqueo que se obtiene. En estos ca­

sos e l dispositivo de conformidad con e l invento absorbe la  

parte principal de la  carga sobre la  banda del cinturón de 

10. seguridad. El dispositivo de bloqueo ordinario del cinturón 

de tipo carrete es necesario principalmente para e l disparo 

del dispositivo de conformidad con e l invento, llamado en lo 

sucesivo dispositivo de bloqueo. Por medio del invento este 

dispositivo de bloqueo ordinario puede proporcionar, por con- 

15. siguiente, un diseño mas simple, que requiera menos espacio, 

mas ligero y mas económico . Según resulta evidente a p,artir 

de las figuras esto puede llevarse  a cabo proporcionando uno

o mas de los acoplamientos de cinturón 1, 2, 3» 4, £,,que fo r -
* u n

man parte de una organización de cinturón de seguridad, con 

20. una serie de miembros de bloqueo 6, de los que la  banda 7
' • O í )  >’.! (

del cinturón de seguridad queda protegida durante el.uso ñor-
9 4 0

mal del cinturón mediante e l apoyo contra una superficie de
*  9 0

soporte 8 dispuesta en una ranura 11, por la  que puede, des-
e  w n

l iz a r  la  banda. Con una carga anormal de la  banda del "cintu- 

25. rón, como es el oaso de una colisión o sim ilar, los miembros 

de bloqueo 6 se disponen para penetrar en la  ranura 11 a par­

t i r  de la  superficie de soporte 8 y por consiguiente inciden 

en la  banda del cinturón de modo que ésta no puede desplazar­

se en dirección longitudinal ni tampoco en direoción trans-
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versal.

En las figuras 1 -  5 e l dispositivo de bloqueo 9» 

de conformidad con e l invento, se. ilu stra  segán una primera 

modalidad, y se encuentra montado en una parte de soporte 

5. en forma de, por ejemplo, un acoplamiento 1, que se f i j a  en

algún punto f i jo  del vehículo. El acoplamiento representado 

está provisto de un o r ific io  de fijac ión  10, que está desai­

nado para un tornillo o sim ilar, no representado, que puede 

f i ja rs e  al vehículo. La banda 7 del cinturón se conecta con 

10. e l acoplamiento de modo que se extienda a través de la  ra-* 

nura 11 citada, que se configura en una unidad de ranura 

12 formando parte del dispositivo de bloqueo 9, cuya unidad 

de ranura está provista con la  superficie de soporte antes 

citada. Según resulta evidente a partir de las figuras, la  

15. unidad de ranura 12 constituye una pieza independiente quq 

se inserta en una abertura del acoplamiento 1, mientras que
»  5  O j

los miembros de bloqueo 6 del ejemplo representado se confor­

man en el acoplamiento 1 según dos dientes de dicha ^abertu-
%« ü *

ra, cuyos dientes apuntan hacia la  ranura 11 y 3e éxtienden 

20. en la  unidad de ranura de modo que la  porción extrema 13

do los dientes enrasa con la  superficie de soporté’ ET "de la
V 9 V

banda 7 del cinturón durante el uso normal del cinturón; 

véase en primer lugar la  figu ra  2 para apreciar locantes 

expuesto. \/

25. La •unidad de ranura 12 se monta sobre e l acopla­

miento 1 de modo que pueda desplazarse una distancia re la ­

tiva al acoplamiento con una presión de empeño en aumento 

de la  banda 7 del cinturón contra la  superficie de soporte 

8. Esta presión do empeño surge cuando la  banda del cinturón



se somete a una carga que excede cierto valor, con lo que 

la  carga se transmite al acoplamiento por la  banda siendo 

unida o defleotándose por e l acoplamiento. A este respecto 

e l dispositivo se ajusta de modo que este desplazamiento de 

5. la  unidad de ranura 12 se produce solo en conexión con una 

carga anormal, sobre la  banda del cinturón, que excede un 

valor predeterminado. El movimiento de desplazamiento se ha­

ce posible al formar la  unidad de ranura 12 con un revesti­

miento de las porciones de borde de la  abertura del acopía­

lo . miento 1, cuya abertura en l a  dirección de desplazamiento

presenta acomodaciones 14 que pueden rec ib ir  la  unidad de ra­

nura. De este modo se mantiene en su posición no afectada por 

la  fricción contra dichas porciones de borde y los miembros 

de bloqueo 6 en e l ejemplo de la  modalidad representada en 

15. las figuras 1 a 5* De conformidad con este ejemplo el acopla­

miento 1 presenta dos espigas 15 dispuestas cada una epfrente 

de su miembro de bloqueo 6, cuyas espigas, como resulta evi­

dente a partir de la  figu ra  2, penetran en la  unidad de ranu­

ra 12 y se extienden sobre la  superficie dispuesta en frente 

20. de la  superficie de soporte 8, denominándose en lo sucesivo
V *  ,1 ,» *

dicha superficie placa de sufridera 16.

la  modalidad de la  unidad de ranura 12 ilustrada  

en la  figu ra  6 d ifiere  de l a  modalidad anteriormente'descri-
9 ’ -i

ta por cuanto que los miembros de bloqueo 6 no se extienden 

25. sobre la  superficie de soporte 8, estando en su lugar cubier­

tas sus porciones extremas 13 por medio de una capa de mate­

r ia l  en una porción 17 de la  superficie de soporte.

En las figu ra » 7 y 8 se ilu stra  una tercera moda­
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lidad del dispositivo de bloqueo dd conformidad con e l in­

vento en donde la  superficie de soporte 8 está dividida en 

varias placas 18, que impiden e l que l a  banda 7 del ointurón 

se deslice lateralmente. Segán resulta evidente a partir de

5. la  figu ra  7 la  unidad de ranura 12 está provista con miembros 

de soporte 19 que se extienden a lo largo de los miembros de 

bloqueo 6 y terminan contra una porción de borde transversal 

20 del acoplamiento.

En conexión con una carga anormal sobre la  banda 

10. 7 del cinturón que exceda un valor predeterminado, por ejem­

plo en conexión con una colisión o sim ilar, la  presión de em­

peño de la  banda contra la  superficie de soporte 8 del d is­

positivo de bloqueo de conformidad con el invento, cuyo dis­

positivo forma parte de uno o varios acoplamientos del oin- 

15. turón, viene aumentada mediante estos acoplamientos junto

con el bloqueo del cinturón que absorbe la  oarga resultante
»  ü  o  o  t

sobre la  banda 7 del cinturón. La unidad de ranura 12 se des­

plaza de este modo, de conformidad con la  primera modalidad, 

a la  posición ilustrada en la s  figuras 4 y 5» debido °á que 

20. se supera la  fricción  entre l a  unidad de ranura 12 y e l acó-
»  O r. •;

plamiento. De este modo los miembros de bloqueo 6 quedan con
o n

sus porciones extremas 13 proyectándose sobre la  superficie 

de soporte 8 y penetrando en la  banda 7, que de este‘'modo
O rt

V >;

queda bloqueada, don el diseño de la  unidad de raniirá 12 pre- 

25. sentando la  superficie de sufridera 16 y las espigas 15 se 

obtiene un eficiente efecto pinzante que puede apreciarse 

en la  figura  4» penetrando los miembros de bloqueo 6 cierta  

distancia en el espacio que dejan las espigas 15 con e l des­

plazamiento de la  unidad de ranura 12, a l propio tiempo que
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la  superficie de sufridera forma una sufridera para la  banda 

7 del cinturón.

En la  modalidad ilustrada en la  figura  6 la  parte 

17 situada sobre los miembros de bloqueo 6 penetra primero 

5. antes que dichos miembros alcancen l a  banda del cinturón y 

penetren en ésta. Este diseño resulta en la  práctica muy 

ventajoso debido a que existe la  posibilidad de determinar 

la  fuerza predeterminada, que debe superarse, con buena pre­

cisión, seleccionando e l espesor de la  porción cubierta 17 y 

10. e l diseño y dimensiones de los miembros de bloqueo 1 3 .

En la  modalidad ilustrada en las figuras 7 y 8 ade­

más de la  fuerza de fricción  puede superarse la  fuerza reque­

rida para la  deformación de los miembros de soporte 19, que 

en correspondencia con la  modalidad ilustrada en la  figu ra  6 

15. fa c i l i t a  la  determinación de la  fuerza requerida de dimensio­

nes y material.
i» i. ^

La fabricación del dispositivo de bloqueo .de oon-r 

formidad con e l invento puede llevarse a cabo de forma.muy
o 0 0

racional mediante fundición de la  unidad de ranura d irecta- 

20. mente en su asentamiento sobre el acoplamiento actual, in tro -
t

» o  ̂ v a

luciéndose e l acoplamiento en un moldé de fundición. JQe pre­

ferencia puede elegirse como material un metal de bá5’o punto
'  o

de fusión, por ejemplo zinc, que puede revestirse de’epóxido 

junto con e l acoplamiento. De preferencia puede utilizarse  

25. un material plástico, por ejemplo una poliamida como el nylon.

Segtin. se ha indicado anteriormente pueden propor­

cionarse uno o varios acoplamientos de un cinturón de seguri­

dad con el dispositivo de bloqueo de conformidad con el in ­

vento, segdn sea e l tipo de cinturón que se u tilice  y segán
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la  demanda que exista del cinturón. En conexión oon un cin­

turón de tipo carrete de la  clase ilustrada de forma esquemá­

tica  en la  figu ra  9 por lo menos e l acoplamiento superior 1, 

que desempeña la  función de miembro defleotor, puede estar 

5. provisto del dispositivo de bloqueo de conformidad con el in­

vento, ya que precisamente este punto de sujeción es el mas 

expuesto al fenómeno de plegado de la  banda con riesgo de ro­

tura. Asimismo, e l acoplamiento 2 que desempeña la  función 

de lengüeta de bloqueo puede estar provisto, de preferencia,

10. con e l dispositivo de conformidad con e l invento, con lo .que 

se previene la  redistribución antes citada de la  banda del 

cinturón entre las partes de banda 21 y 22. También puede pro­

veerse e l proporcionar al acoplamiento 3* que desempeña la  

función do un punto de anclaje in ferio r, con e l dispositivo 

15. de bloqueo de conformidad con e l invento para evitar la  ac­

ción de plegado antes descrita y obtener, además, una indica- 

ción del cinturón que se ha visto sometido a sobrecarga. De 

forma correspondiente lo 3 acoplamientos en un cinturón f i jo  

pueden estar provistos con los dispositivos de bloqueo:°de con- 

20. formidad con el invento, ta l como se representa en la  figura
o

10, Asimismo, cuando la  banda del cinturón se sujeta por me- 

dio de un anclaje f i jo  a l acoplamiento superior 1 puede sur-
o

g ir  e l riesgo do plegado y existe la  necesidad de rec ib ir una
o o

indicación de que e l cinturón ha recibido sobrecargas‘ Puede 

25. producirse tambián una redistribución entre las partes de oin- 

turón 21 y 22 en conexión con e l cinturón f i jo  deslizándose 

la  banda a través de acoplamiento 4* Proporcionando al acopla­

miento in ferio r 5 e l dispositivo de bloqueo se elimina el r ie s ­

go de que la  banda se deslice con una colisión también en sen-



tido longitudinal debido al desgaste de los medios de ajuste. 

En todos los casos e l dispositivo de bloqueo tal como se lia 

indicado anteriormente desempeña l a  funoión de un indicador 

que señala cuando la  banda del cinturón se ha sometido a un 

esfuerzo de gran intensidad que debe procederse a su sustitu­

ción.

El invento no se lim ita a los ejemplos de las moda­

lidades antes descritas e ilustradas en los dibujos, sino que 

puede variarse dentro del alcance de las reivindicaciones s i ­

guientes. A título de ejemplo l a  unidad 12, así como los miem­

bros de bloqueo 6, pueden configurarse de forma distinta. Los 

miembros de bloqueo, a título de ejemplo, pueden diseñarse con 

una porción extrema apuntada o con superficies la te ra l conver­

gentes en su totalidad.

REIVINDICACIONES

Descrito el objeto del presente invento, se decla­

ran nuevas y de propia invención las siguientes reivindica­

ciones, con prioridad de la  so licitud Sueoa n2 7513419-7 de; 

fecha 28-11-75.

1»“ Dispositivo perfeccionado para cinturenes» de 

seguridad de vehículos, del tipo que comprende una parto de 

retención (1 -5 ), que puede anclarse en e l vehículo y°j>rovista 

de una ranura (11) por la  que se extiende la  banda (7) del 

cinturón, caracterizado porque la  parte de retención (1-5) 

presenta una superficie de soporte (8 ), contra la  que apoya, 

y provista de una serie de miembros de bloqueo (6 ), que so­

bresalen de dicha superficie y penetran en la  banda del oin- 

turón cuando áste se somete a una carga prevista para que re -
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suite en uña presión de la  banda del cinturón contra dicha, 

superficie con una fuerza cuya magnitud excede de unnvalor 

predeterminado.

2 .-  Dispositivo, de conformidad con la  reivindica- 

5. oión 1, caracterizado porque dicha superficie de soporte (8) 

se dispone en condición normal al cinturón para quedar en una 

posición que protege la  banda (7) del cinturón contra los 

miembros do bloqueo (6) y para desplazarse oon dicha carga 

a lo largo de los miembros de bloqueo.

3*” Dispositivo, de conformidad con la  reivindica- 

ción 2, caracterizado porque la  ranura ( l l )  se conforma me­

diante una unidad de ranura (12) que con la  carga citada es 

desplazable con respecto a la  parte retentora (1-5) y los 

miembros de bloqueo (6), y porque en dicha unidad de ranura 

15. se proporciona la  superficie de soporte (6),

4 . -  Dispositivo, de conformidad con la  re,4yindica­

ción 3, caracterizado porque dicha unidad de ranura (12) se 

dispone para que cubra las porciones extremas (1 3 ) de dichos 

miembros de bloqueo (6).

20» 5. -  Dispositivo, de conformidad con las reivindica-
f> a  .fi

ciones 3 o 4, caracterizado porque dicha unidad de .ranura (12)
* * «

está provista de un miembro de soporte (19) que se dispone
t *  ^  c

en posición normal del cinturón para retener la  unidad’ de ra -  

nura en su posición protegida y deformarse con l a  o^rga o i-  

25. tada de modo que se desplace la  unidad de ranura (12).

6 .-  Dispositivo, de conformidad oon las reivindica­

ciones 3 a 5, caracterizado porque la  unidad de ranura (12)

63tá provista do una superficie de sufridera (16) dispuesta 

enfrente de la  superficie de soporte (8) y formando un soporte
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para la  banda oon su penetración por los miembros de bloqueo

( 6 ) .
7. -  Dispositivo, de conformidad oon l a  reivindica­

ción 6, caracterizado porque la  parte re tentó ra (1-5) está

5. provista de espigas (15) dispuesta enfrente de los miembros 

de bloqueo (6), extendiéndose dichas espigas sobre la  super­

f i c i e  de sufridera (16) y dejando oon el desplazamiento de 

la  unidad de ranura (12) espacios de acomodamiento para la  

porción extrema (1 3 ) de los miembros de bloqueo, cuyos espa­

lo. cios se ajustan de modo que los miembros de bloqueo se intro­

ducen en cierta medida en éstos.

8. -  Dispositivo perfeccionado para cinturones de 

seguridad de vehículos".

Segdn se describe y reivindica en la  presente me- 

15. moria descriptiva que consta de 13 páginas foliadas y escri­

tas a máquina por una sola, de sus caras, y acompañadas de los
>> ».• o - r

dibujos reglamentarios.

í  ©  v

mpc.
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