
2 2 1 9 2 6

P A I E I f í í E  I E I B O B ü O E S I O I  

por  D I E Z  años

en España, a favo r de Don Eduardo BIAíICHAHD CASTILIO, 

ae n acio n alid ad  españo la , dom iciliado  en Saragoaa ,

P l .  Asso n® 1, p o r:

«PEHEEOOIOHAEIEOTOS EH AER0M0DEI0S ” . ----

M E M O R I A  D E S C R I P T I V A

El inven to  se re la c io n a  en g en era l oon la  f a b r i ­

cación  de aerom odelos y  más en p a r t ic u la r  con unoB 

perfecc ionam ien tos in tro d u c id o s  en e s to s  pequeños apa 

r a to s  q.ue dan como re s u lta d o  la  c re a c ió n  de un nuevo 

t ip o  de h e lic ó p te ro  dotado de un gran numero de d e ta ­

l l e s  m ejorados. .
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E l aeromodelo que en e s ta  memoria se describo  

es d e l t ip o  que comprende nn ro to r  su p e rio r horizon­

t a l  ®on a sp as  de su s te n ta c ió n  para  un cuerpo in fe ­

r i o r  p ro v is to  d e l co rresp o n d ien te  t r e n  de a te r r i z a ­

j e .
E ntre lo s  p ro p ó s ito s  que m ediante la  a c tu a l

p a te n te  se persigue  f ig u ra n :
Orear m ediante lo s  perfecc ionam ien tos que aquí 

se p reconizan  un nuevo t ip o  de aeromodelo forma 

de aeromodelo mejorado en sus c a r a c te r í s t i c a s  de 

proyeoto y de m ontaje; d o ta r le  de un r o to r  su p e rio r 

h o r iz o n ta l  p ro v is to  de un e je  de acoplam iento y 

su s te n ta c ió n  que se, monta y re t ie n e  sobre e l  cuer­

po d e l a p a ra to ; c o n s t i tu i r  dicho ro to r  m ediante dos 

p ie z a s  superpuestas  y form ar sobre e l l a s  lo s  a lo ja ­

m ientos n e c e sa r io s  para  s u s te n ta r  lo s  e je s  o vas­

tag o s  de l a s  a sp as; p roveer l a  p o s ib il id a d  de que 

en d ichas a sp as puedan m o d ifica r autom áticam ente 

su grado de in c lin a c ió n ; a s í  como e fe c tu a r  l im ita ­

dos desp lazam ien tos en sen tid o  a x ia l ; .d o t a r  a l  m is­

mo conjunto  de un elemento de im pulsión  de recupe­

ra c ió n  autom ática  que forma p a r te  independien te  

d e l d is p o s it iv o  y que solamente in te rv ie n e  duran te  

e l  t r a b a jo  de im pulsión ; c o n s t i tu i r  un aeromodelo 

en forma de h e lic ó p te ro  de l a s  c a r a c te r í s t i c a s  y

pera  lo s  f in e s  que se in d ic an  mejorado en sus ca­

r a c t e r í s t i c a s  de d iseño y de m onta je . O tros o b je to s  

que guardan re la c ió n  con l a s  c a r a c t e r í s t i c a s  y l e s
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perfecc io n fm ien to s se i r á n  poniendo de m an ifie s to  

en e l  tran scu rso  de e s ta  memoria.

Según un perfeccionam ien to  que e l  invento p re ­

veo, se c o n s titu y e  e l  ro to r  m ediante un moyu o cuer­

po c e n tra l  c o n s titu id o  por una p ieza  base s e n s ib le ­

mente hueca p ro v is ta  de t r e s  b razos de configuración  

e s p e c ia l ,  que se p royec tan  rad ia lm en te  y que per­

manecen e q u id is ta n te s  sobre ouya p iez a  se dispone 

o tra  homologa de manera que ao inc iden  sus bo rd es , | 

oreando e n tre  ambas un cuerpo hueco con sus b razos 

o ramas comunicados para  r e c i b i r  y r e te n e r ,  pero 

con p o s ib ilid a d  de d e s a r ro l la r  c ie r to s  movimientos 

l im ita d o s , a lo s  p iv o te s  de l a s  a sp a s . Este conjun­

to  se encuentra  a travesado  por un e je  c e n tra l  fa c u l­

ta tiv am en te  so lid a riz a d o  con la  p ieza  in f e r io r  de l 

moya.
Pe conformidad con o tro  d e ta l l e  perfeccionado 

se consideró  oomo de u t i l id a d  e l  c o n s t i tu i r  un ro ­

to r  de aspas m óviles en re la c ió n  a su punto de sus­

te n ta c ió n , cuyas aspas se montan sobre e l moya an­

t e s  c ita d o , a cuyo e fe c to  d ieh as  aspas cuentan con 

un vústago que se s i tú a  en e l  i n t e r io r  de lo s  b ra ­

zos d e l moyú pudlendo r e a l i s a r  un desplazam iento l i ­

m itado en sen tido  a x ia l  recuperando su máximo grado 

de p en trao io n  por e fec to  de unos r e s o r te s  de llam a­

da que en lazan  lo s  b razo s  d e l moya oon su aspa r e s ­

p e c t iv a .
Otro d e ta l le  m ejorado, prevee la  p o s ib il id a d  

de que e l  p iv o te  que cada aspa posee, cuente con un

3
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r e s a l t e  que l im i ta  e l desplazam iento a x ia l  del aspa 

a l  tomar con tac to  con una p o rte a  que cada tirapo d e l 

moya posóe. Asi mismo e l  desplazam iento  a x ia l  de ca­

da aspa determ ina una m odificación  d e l grado de in ­

c lin a c ió n  de l a s  aspas de t a l  manera que, a l  g i r a r  

e l  r o to r  se produce un desplazam iento lim itad o  de 

l a s  aspas y sim ultáneam ente, por e s ta r ,  e s ta s ,  gu ia­

das duran te  e s te  desplazam iento  por una ca ja  se n s i­

blem ente h e l ic o id a l ,  se m odifica sensiblem ente su graj* 

do de in c l in a c ió n .

Según o tro  d e ta l le  perfeccionado  d e l in v en to , 

e l  d is p o s i t iv o  de im pulsión se ha c o n s titu id o  m edian­

t e  un cuerpo hueco que ad o p ta , p re fe ren tem en te , fo r ­

ma de empuñadura. E ste  cuerpo hueco a lo ja  en su in ­

t e r i o r  un e je  loco que se pro longa h a s ta  e l  e x te r io r  

d e l d is p o s i t iv o , estando rematado en e s te  extremo 

por una gargan ta  de en ea je .p o r bayoneta , en l a  que se 

aeopla e l  e je  d e l r o to r ,  de t a l  manera que cuando 

e l  e je  loco d e l d isp o s it iv o  de im pulsión g ira  v io ­

len tam en te , tran sm ite  su brusco movimiento a l  c i ­

tado ro to r  y consecuentem ente a l a s  aspas que e s ta  

comporta, para  lo g ra r  l a  su s te n ta c ió n  d e l aeromode- 

lo en e l  e sp ac io .

El p rop io  d isp o s it iv o  de im pulsión posóe me­

d io s de accionam iento y recuperac ión  au tom ática , 

lo s  p rim eros e s tán  formados por una bobina o c a r re ­

te  s o l id a r ia  d e l e je  loco  en l a  que se encuentra  

to ta lm en te  en ro llad o  un f in o  cordón de elevado pun-
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to  de f l e x ib i l id a d ,  e l  cu a l a l  d e se n ro lla rs e  p ro ­

voca la  to r s ió n  de un órgano e lá s t ic o ,  por ejemplo 

una goma o m uelle h e lic o id a l  a te  recupera  b ru sca­

mente e l  cordón d isp u esto  sobre e l  c a r r e te ,  d e te re

minando e l  brusco g iro  d e l e je  lo c o .
El t r e n  de a t e r r i z a j e  igualm ente se encuen tra  

perfeccionado  a l  e s ta r  c o n s titu id o  por dos juegos 

de ruedas montadas sobre un f in o  alambre doblemen­

te  acodado, cuyo alSBbre en su cen tro  forma una -U* 

de b razo s sensib lem ente a b ie r to s  que son re te n id o s  

en e l  cuerpo d e l aeromodelo a l  se r  re c ib id o s  en

nvin a na ñon o r a c ió n  e sp e c ia l  que e s te  t i e ­

ne p ra c tic a d a s .
O tra c a r a c te r í s t i c a  mas d e l  mismo aerom odelo, 

logrado a base de lo s  d i s t in to s  perfeccionam ien tos 

que aquí se d e sc rib e n , e s tá  c o n s titu id a  por l a  incor. 

po rac ión  en e l  seno d e l  cuerpo d e l  a p a ra to , de un 

c a s t i l l o  m etá lico  que, a modo da c o j in e te ,  asegura 

e l  g iro  suave d e l e je  d e l r o to r .  E ste d e ta l l e  es 

de suma im portanc ia , por cuanto que lo s  d if e r e n te s  

órganos d e l apara to  se han diseñado para  su f a b r i ­

cación a base ae m a te r ia le s  p la 's t ic o s , y por con­

s ig u ie n te  lo s  puntos de g iro  y rozam iento exigen 

un mayor grado de du reza . E ste  o a sq u illo  o c o jin e ­

te  puede in co rp o ra rse  a l  cuerpo d e l ap ara to  b ien^  

du ran te  e l  p rop io  proceso de moldeo o b ien  despue's

de e x tra íd a s  l a s  piezaB d e l  m olde.
EL tim ón d i r e c t r i z  d e l  a p a ra to , e s tá  c o n s ti-

5



221926

I

í

10. —

15.—

20. —

25.—

tu ld o  por una p ieza  lam inar f l e x ib le ,  que cuenta 

con dos pivotesdqfenoaje m ediante lo s  c u a le s  dicho 

timón es rec ib id o  y su sten tado  en e re c ta  p o sic ió n  

en la  co la  d e l aerom odelo, a cuyo e fe c to , é s ta ,  t i e ­

ne p ra c tic a d o s  unos ta la d ro s  que co inciden  con lo e  

c ita d o s  p iv o te s  d e l tim ón.

En l a s  a sp as  se ha p re v is to  l a  d isp o s ic ió n  de 

unos elem entos m e tá lico s  de la s tra d o  y re fu e rz o , 

lo s  c u a le s  e s tán  c o n s t i tu id o s  por un cuerpo d is c o i­

d a l m etá lico  inco rporados en lo s  extremos l ib r e s  de 

l a s  a sp as  m ediante un encaje  que é s ta s  poseen que­

dando afianzado  por medio de un remache tu b u la r .

Una vez que se hayan comprendido m ejor la s  pa r­

t ic u la r id a d e s  de lo s  d i s t i n t o s  perfecc ionam ien tos 

que e l  inven to  recom ienda, o t r a s  v e n ta ja s  y d e ta ­

l l e s  se podran de m a n if ie s to . El invento  c o n s is te  

suhstano ialm ente  en e l  a r r e g lo ,  o nuevo d isp o s itiv o  

de aeromodelo en forma de h e lic ó p te ro , y en l a  co­

r r e la c ió n  de l a s  d i s t i n t a s  p a r te s  y p ie z a s  que lo  

componen, l a s  c u a le s  han sido d iseñ ad as no sólamen- 

te  p a ra  lo g ra r  un m ejoram iento en l a s  condiciones 

de t ra b a jo  d e l  a p a ra to , sino tam bién eon m iras a 

s im p lif ic a r  su c o n s tru cc ió n  y m ontaje a f i n  de ob­

te n e r  una producción ra c io n a l  y consecuentemente 

una m anufactura re la tiv a m e n te  económica.

E sta  exposición  s irv e  únicamente como base pa­

ra  p ro p o rc io n a r una id e a  d e l in v en to ; sug iere  un 

conjunto p ra c tic o  d e l mismo, s in  embargo e l  inven-
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to  no queda lim ita d o  exactam ente a lo s  d e ta l l e s  que 

aq u í quedan expuestos ya que duran te  su re a l iz a c ió n  

p rá c t ic a  podrán in tro d u c ir s e  m od ificac iones de de­

t a l l e  que caen den tro  d e l  á rea  de p ro tec c ió n  a que 

e s te  r e g is t r o  a lc a n a s , por co n sig u ien te  e s ta  memoria 

debe se r  considerada desde un punto de v i s t a  i l u s t r a •
i

t iv o  y s in  ninguna c la se  de l im ita c io n e s .

En lo s  p lanos que a e s ta  memoria se acompañan 

se rep re sen tan , igualm ente por v ía  de ejemplo', J o s ’ 

con jun to s p re fe r id o s  de la  id ea  d e l in v en to . En e s­

to s  d ib u jo s  se emplean m arcas de re fe re n c ia s  seme­

ja n te s  para  in d ic a r  p a r te s  que se corresponden en 

l a s  d i s t i n t a s  f ig u ra s  rep re se n ta d a s  cuyos d e ta l l e s  

y p a r te s  se d e fin en  de una manera completa en la  

s ig u ie n te  d e sc rip c ió n  quedando fina lm en te  resum i­

das en l a s  n o ta s  f in a le s  de r e iv in d ic a c io n e s .

En d ichos p lan o s .

l a  f ig u ra  1 ® es una v i s t a  en p e rsp e c tiv a  de 

una de l a s  p ia r a s  c o n s t i tu t iv a s  d e l moyu ro to r  y eje 

de que e s tá  p ro v is to .

lia f ig u ra  2ft re p re se n ta  en p e rsp e c tiv a  la  pietse 

d e l r o to r  hómóloga y complem entaria de la  a n te r io r ,

la  f ig u ra  3® re p re se n ta  en secc ión  e l  montaje 

y acoplo de l a s  aspas d e l  aeromodelo con e l  ro to r  

y l a  de e s te ,  con e l  euerpo d e l  aerom odelo.

Ib. f ig u ra  4a es una v i s t a  f r o n ta l  y secciona­

da d e l cuerpo d e l  aeromodelo mostrando e l  m ontaje 

de l t r e n  de a t e r r i z a j e .

7
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v is ta  l a t e r a l  fiel

timón cera acoplo a l a  c o la .f ie l aeromofielo.

la  f ig u ra  6a re p re se n ta  e l  d is p o s i t iv o  fie im pul­

sión  seccionado por un plano v e r t i c a l .

Haaiendo re fe re n c ia  a l a s  d i s t in t a s  f ig u ra s ,  

se in d ic a  con e l  numero - 1 -  e l  e je  sobre e l  que se 

monta e l  r o to r  c o n s titu id o  por un cuerpo c e n tra l  

- 2-  fiel que se p royectan  t r e s  b razos rad ia lm en té , 

sensiblem ente,^ huecos que p resen ta n  en su extremo, 

fios p iv O til io s  - 3-  formando a rc o . la  acanaladura  

hueoa fie lo s  b razo s r a d ia le s  e s ta  d iv id id a  en fios 

se c to re s  - 4-  y - 5-  p resen tado  e s te  ultim o una kam- 

pa defassda  - 6~ que produce una v a r ia c ió n  de l p la ­

no de in c l in a c ió n  fie l a s  a sp a s . E l ro to r  se comple­

menta con una segunda p ieza  ( f ig u ra  2®) q.ue ig u a l-  . 

mente p re sen ta  t r e s  b razo s  huecos y una p e rfo ra c ió n  

- 7-  c e n tr a l  en que e s  re c ib id o  e l  e je  - 1 -  fiel ro to r  

Xa acanaladu ra  hueca e s tá  d iv id id a  en dos se c to re s  

- 8-  y -9 -  estando p ro v is to s  e l  se c to r  -9 -  fie unas 

nervaduras - 10-  tam bién fiefasadas, que hacen Sjuego 

con l a s  - 6-  y  forman l a  rampa para  la  v a r ia c ió n  

d e l plano fie in c lin a c ió n  de l a s  a sp a s . En lo s  e x tre ­

mos, d ichos b razo s , t ie n e n  e fec tuados unos re b a je s  

- 1 1 -  l a t e r a l e s  en lo s  que se acoplan  lo s  p iv o t i l lo s  

- 3 - ,  Por ú ltim o p resen tan  un pequeño r e s a l t e  -12- 

d e l que, superiorm ente se p ro y ec ta  una uñeta  -23- 

para  la  re te n c ió n  de un extremo de lo s  r e s o r te s  -24- 

fie llam ada fie l a s  a sp as .

la  f ig u ra  5® re p re se n ta

8



En la  f ig u ra  3a se a p re c ia  d e ta llad am en te , e l  

m ontaje d e l ro to r  sobre e l  cuerpo -1 3 - d e l aeromo- 

d e lo ; l a  p ieca  base d e l moyu r o to r  p resen ta  unos 

reg ruesados c i r c u la r e s  -14- y -15 - que aumentan su 

r e s i s te n c ia  mecánica y re t ie n e n  fac u lta tiv am en te  

e l  e je  c e n tr a l  - 1 - .  E ste  e je  - 1 -  p re sen ta  por su 

p a r te  su p e rio r  un f i le te a d o  -16 - en e l  que es r e ­

c ib ido  un elemento de t o r n i l l e r o s  a ro sca  -17- q.ue 

p res io n a  sobre e l  o b la d i l lo  -18 - que a c táa  sobre 

e l  moyu de la  p ieca  su p e rio r d e l ro to r ,  p ro v is to  

de lo s  reg ru esad o s -19 - y - 20-  para  mayor r e s i s te n ­

c ia  mecánioa d e l c o n ju n to . I e s  b raco s  d e l r o to r  r e ­

c ib en , en la  cámara hueca formada por l a  conjunción 

de* l a s  dos p le c a s  homologas, e l  vastago  o v a r i l l a  

- 21-  de l a s  aspas que e s tá  p ro v is to  en su extremo, 

de un p a r de apénd ices - 22-  d iam etralm ente opues­

to s ,  lo s  c u a le s  actúan  de to p es  l im i ta t iv o s  d e l 

deaplacam iento a x ia l  de l a s  a sp a s , sobre la  rampa 

formada por la s  nervaduras d efasadas - 6-  y - 10- .

En e l  extremo y por la  p a r te  su p e rio r  de lo s  b ra ­

zos r a d ia le s  d e l r o to r ,  se p royecta  una uñeta -23- 

q.ue p o r ta  y re t ie n e  un extremo d e l r e s o r te  e l á s t i ­

co de llam ada -24- cuyo extremo opuesto queda r e t e ­

nido en una segunda uñe ta  -25 - p re v is ta  y d ispues­

t a  en l a  p a r te  su p e rio r  d e l aspa -2 6 - .  El aspa 

p re se n ta  en la  p a r te  in f e r io r  de su extremo l ib r e  

un oontrapeso o l a s t r e  -31- que e v ita  e l  que e s ta s  

puedan doblegarse  duran te  e l  vuelo o b lig án d o las ,

2 2 1 9 2 6
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por la  in e r c ia ,  a que l a s  rev o lu c io n es  de l a s  m is­

mas sean un iform es. Dicho l a s t r e  -31- se a fia n za  

por medio de un remache c i r c u la r  -3 2 - .  EL e je  -1 -  

d e l r o to r  se monta sobre e l  cuerpo -13- d e l aeromo- 

delo  m ediante un c a e q u illo  -27 - c i l in d r ic o  m etálico , 

p re v is to  en la  p a r te  su p e rio r  á e l  cuerpo.: que actu'a

-i de c o jin e te  asegurando el g iro  suave d e l  e je  d e l 

r o to r ,  cerca  de¡L extrema e s te  e je  p resen ta  un f i l e ­

teado -2 8 - en e l  que se ro so s  un elemento de to r n i ­

10.— l le r o s  -2 9 - p ro v is to  de una a l e t a s  -30- u o r e je ta s ,  

quedando, de e s ta  forma, perfectam ente  unidos e l  

cuerpo -1 3 - d e l aeromodelo y e l  r o to r .
E l t r e n  de a t e r r i z a j e  ( f ig u ra  4a ) e s tó  cons­

15 —
titu id o  por dos juegos de ruedas -33 - montadas so­

b re  un fin o  alambre -34- doblemente acodado, forma 

do en su cen tro  una "U” -3 5 -  de b razo s sensiblem en­

te  a b ie r to s  que son re te n id o s  en e l  cuerpo -13 - de l 

aeromodelo, a l  se r  re c ib id o s  en e l  seno de unas ca­

j a s  - 35-  de c o n fig u rac ió n  e s p e c ia l ,  en ó ste  p r a c t i ­

20.— cadas,
EL timón -3 6 - , rep re sen tad o  en l a  f ig u ra  5a . * 

e s tó  c o n s titu id o  por una p ie z a  lam inar f le x ib le  que 

m ediante lo s  p iv o te s  -3 7 - y -3 8 - es re c ib id o  y sus­

> ■ te n ta d o , a cuyo e fe c to  ó s ta ,  t ie n e  p ra c tic a d o s  unos

25.— o r i f i c io s ,  -40 - y -41- o ta la d ro s  que co in c id en  

oon lo s  c ita d o s  p iv o te s  d e l tim ón.

. EL d isp o s it iv o  de im pulsión  rep re sen tad o  en 

l a  f ig u ra  6a , e s ta  c o n s titu id o  por un cuerpo hueco

xo
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-42 - que ad o p ta , p re fe ren tem en te , forma de empuña­

dura , s in  que e l lo  sea obsta'culo,í)ara que se le  de aqae 

l i a  forma que se c rea  ipás conven ien te . E ste cuer­

po hueco -42- a lo ja ,  en su i n t e r i o r ,  un e je  lo co ,

- 43- ,  que se proldnga h a s ta  e l  e x te r io r  d e l cuerpo 

d e l d is p o s i t iv o , estando rem atado, en e s te  extremo 

l i b r e ,  por unas gargan ta  -4 4 - que encaje por bayo­

n e ta , para  e l  acoplo d e l e je  de l r o to r ,  de t a l  modo 

que a l  g i r a r  v io le tam en te  dicho e je  lo co , tran sm i­

t e  su brusco movimiento a l  c ita d o  r o to r  y , consecuen­

tem ente a l a s  a sp as que é s te  com porta, logrando la  

e levación  y vuelo d e l  aerom odelo. 1 1  d is p o s it iv o  

de im pulsión  posee, so lid a r iz a d o  con e l  e je  loco 

- 43- ,  un medio de accionam iento c o n s titu id o  por un 

c a r r e te  - 45-  en e l  que se encuentra  a r ro lla d o  un 

f in o  oordpn -46- ae elevado punto de f le x ib i l id a d ,  

que/feale ex terio rm ente  por l a  p e rfo ra c ió n  l a t e r a l  

- 47-  p ro v is ta  de un c a e q u illo  m etá lico  de re fu e rzo , 

quedando re te n id o  < e l  extremo de dicho cordón en 

e l  i n t e r io r  d e l p u lsad o r -4 8 - ,  E l elemento de recupí 

ra c ió n  au tom ática  e s ta  c o n s titu id o  por un organo 

e lá s t ic o  - 49- ,  por ejemplo una goma o m uelle h e lio o j 

d s l ,  e l cual se arrc&a sobre a i  mismo a l  e fe c tu a r  e. 

desen ro llam ien to  d e l cordón -4 6 - .  Dicho elemento 

de recu p erac ió n  queda re te n id o  a l  extremo in f e r io r  

d e l cuerpo d e l  d is p o s it iv o  m ediante un e je  t r a n s ­

v e rs a l  -50 - en é l  d isp u e s to . E l cuerpo -42 - d e l  d i s ­

co s i  t i  vo p resen ta  por aun p a r te  su p e rio r un r e s a l -

-  11
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t e  t r a n s v e r s a l  -5 2 -  oon regruesado c e n tra l  que enmar • 

osn a l  e je  lo c o .

El m ontaje y desm ontaja d e l conjunto se e fea - 

tiíe  con gran f a c i l id a d  ya quegi en é l  se han e lim ina­

do lo s  complicados sistem as de aco p lo , de l a s  d iv e r­

sas p ie z a s  que lo  in te g ra n , empleándose actualm ente 

en 1 ® co n stru cc ió n  de aerom odelos, habiendo sé e lim i­

nado, igualm ente lo s  remaches y elem entos de t o r n i ­

l l e r o s  que gravan, actualm ente  e l  peso de lo s  aero - 

modelos haciendo aue sa e s ta b i l id a d  y f a c i l id a d  de 

vuelo no sea lo  p e rfe o ta  que es de d e sea r .

El funcionam iento es de la  maxima se n c ille z :ü n a  

vez montado e l  co n jun to , la  gargan te  - 44-  d e l e je  

loco re c ib e  por acoplo e l extremo - 1 -  d e l e je  ro to r  { 

de forma que l a s  a le ta s  -30 - d e l elemento de to r n i ­

l le r o s  -29 - en é l  d isp u e s to , queden encajadas a ba­

yoneta en dicha g a rgan ta  -4 4 - ,  Una vez asO d ispues­

to  se t i r a  bruscam ente d e l  p u lsad o r -48 - o t i r a d o r ,  

desenro llando  e l  cordón -46- haciendo g i r a r  b ru sca­

mente a l  c a r re te  -45- s o l id a r io  d e l e je  loco -43- 

e l  cual tran sm ite  dicho g iro  a l  e je  - 1 -  d e l fcotor 

que a su vez lo  tra n sm ite  a l a s  p a la s  o aspas - 86-  

d e l aerom odelo, l a s  c u a le s  hacen que e s te  se eleve 

y v u e le . Durante e l  vuelo l a s  asp as -26- se d e s l i ­

zan sensib lem ente po r e l  i n t e r io r  de l a  ca'mara - 5-  

formadas en lo s  b razo s d e l  r o to r ,  variando  su ángulo 

de in c lin a c ió n  a l  d e s l iz a r s e  por l a  pequeña rampa - 6- 

en d ich a s  oómaras d isp u e s ta s , proporcionando a l  aero*'

12
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modelo una gran e s ta b i l id a d  en ej. v u e lo . El d e sp la ­

zamiento mde l a s  aspas queda condicionado por l a  d is ­

p o sic ió n  de lo s  r e s o r te s  -2 4 - de recuperación. E l ' 

a rro llam ien to  d e l cordón -46- d e l  d is p o s it iv o  de im­

p u ls ió n  se e fe c tú a  automáticamente» por la  acc ión  deL 

elemento de recuperac ión  -49- en e l  d isp u e s to . El 

a te r r i z a j e  d e l  aeromodelo se e fec tú a  suavemente por 

e fe c to  de la  e sp e c ia l  d isp o s ic ió n  d e l  trg n  de a t e r r i ­

z a je .
Se comprende q u e ,e l  a c tu a l  inven to  proporciona 

yin» construcc ión  s e n c i l la  y e fe c t iv a , e x tra o rd in a ­

riam ente económica, d e ta l le  e s te  debido a su o r ig i ­

n a l y nueva forma de diseño y m ontaje .

lo s  d e ta l l e s  expuestos co inc iden  oon la s  ca­

r a c t e r í s t i c a s  y p a r t ic u la r id a d e s  de lo s  p e rfecc io n a ­

m ientos en aerom odelos que e l  inven to  prevee, lo s  

c u a le s  serón su c e p tib le  de in tro d u c ir  to d as a c u e lla n  

m od ificac iones de d e ta l le  que l a s  c irc u n s ta n c ia s  

y la  p ra c t ic a  pudieran  a co n se ja r siempre y cuando 

que con l a s  v a r ia n te s  que se in tro d u zcan  no se cam­

b ie  a l t e r e  o m odifique l a  e sen o ia lid a d  d e l ob jeto  

de s o r i to .
Se hace c o n s ta r  a lo s  e fe c to s  oportunos que 

e l  ob je to  que c o n s titu y e  e s ta  p a te n te  se v iene fa ­

bricando en Alemania por l a  firm a I n d u s t r ia s  G-EOBIA 

e s ta b le c id a  en WESIERH.

H O f  A

Se d e c la ra n  de novedad en España e l  contenido 

de l a s  s ig u ie n te s :

13
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I B I T I  O I  C A P I  0 H E 3  
I a . -  P erfeccionam ientos en aerom odelos, ca rac ­

te r iz a d o s  por e l  hecho de c o n s t i tu i r  un ro to r  de pa­

l a s  h o r iz o n ta le s  suspendidas sobre un moyú c e n tr a l  

formado por dos cuerpos huecos de bordes coinoiden- 

den tes y un e je  f i j o  v e r t i c a l  que durante su g iro  

a r r a s t r a  a to d o .e l  cuerpo r o to r  determinando un re ­

la t iv o  desplazam iento en sen tido  a x ia l  d e l  juego de 

p a la s  que c o n s titu y en  e l  equipo de su s te n ta c ió n .

2a . -  Perfeco ionam ien tos en aerom odelos, según 

no ta  p reced en te , c a ra c te r iz a d o s  porque e n tre  lo s  cu er­

pos huecos que forman e l  moyú se c o n s titu y en  t r e s  

conductos que se p ro longan ax ia lm en te  por o tro s  ta n ­

to s  b razos de dicho moyú, en cuyos oonduotos son re ­

c ib id o s  con p o s ib i l id a d  de r e a l i z a r  determ inados mo­

v im ien to s , lo s  p iv o te s  de g iro  y a r t ic u la c ió n  de l a s  

aspas d e l  cuerpo de su s te n ta c ió n .

3a . -  Perfeccionam ien tos en aerom odelos, carac ­

te r iz a d o s  por lo s  a lo jam ien to s  formados en e l  moyú 

para  r e c i b i r  y re te n e r  lo s  e je s  de la s  a sp as , que se 

encuentran  subd iv id idos en dos se c to re s  que guían 

y lim ita n  sus movimientos m ediante unas p o r te a s  que 

lo  separan , c a rac te rizá n d o se  ademas por p rev eer en 

e l  se c to r  o cámara inm ediato  e l  e je  v e r t i c a l  f i jo  

la  d isp o s ic ió n  de una guía h e lic o id a l  por la  que a x ia l ­

mente es d esp la tado  e l  e je  p iv o te  de l a s  aspas para  

m o d ifica r su grado de in c lin a c ió n  de conformidad con 

la  mayor o menor r e s i s te n c ia  que debe o fre c e r  la  mase

221926
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4a , -  pe rfecc ionam ien tos en aerom odelos, carac­

te r iz a d o s  por l a  d isp o s ic ió n  de un elemento e l á s t i ­

co de tra c c ió n  suave que enlaza lo s  tram os d e l mo­

ya oon l a s  p a la s  de su s te n ta c ió n  para determ inar 

la  recu p erac ió n  au tom ática  de e s ta s  a l  c e sa r  e l  es­

fuerzo  c e n tr ífu g o  que l a s  desp lazan  du ran te  e l  S iró  

d e l r o to r .
5®.- P erfeccionam ien tos en aerom odelos, carao te  

r iz a d o s  por e l  hecho de d o ta r  a l a s  p a la s , en sus 

extremos l i b r e s ,  de un l a s t r e  de e q u ilib ra d o , que 

sim ultáneam ente y por in e rc ia  co labora  en su movi­

m iento de g iro .
6®.- Perfeccionam i entes en aerom odelos, ca rac ­

te r iz a d o s  por e l  hecho de p ro d u c ir  en e l  cuerpo d e l 

aeromodelo un a lo jam ien to  v e r t i c a l  en e l  que es re ­

c ib ido  y re te n id o  por medios m ecánicos e l  e je  p ro ­

longado d e l equipo r o to r ,  c a ra c te riz á n d o se  además 

por e l  heoho de d o ta r  a dicho a lo jam ien to  v e r t i c a l  

de un cuerpo c i l in d r ic o  tu b u la r  m etá lico  que ac­

tú a  como c o jin e te  para  e l  suave d eslizam ien to  d e l

c itado  e je l
7®.- P erfeccionam ien tos en aerom odelos, ca rac ­

te r iz a d o s  por e l hecho de p ro d u c ir  en e lp a r te  in ­

f e r i o r  d e l cuerpo del aerom odelo, unos a lo jam ien to s  

de c ie r ta  p rofundidad en lo s  que son re c ib id o s  y 

re te n id o s  por a ju s te  lo s  so p o rte s  f le x ib le s  

de lo s  órganos de deslizam ien to

.1 5  -
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por rodadura que forman e l  t r e n  de a t e r r i z a j e .
8«>.- P erfeccionam ien tos en aerom odelos, según 

n o ta s  p reced en tes , que se c a ra c te r iz a n  por la  in ­

c lu s ió n  de un d is p o s i t iv o  de im pulsión  c o n s titu id o  

por un cuerpo que a lo ja  en su i n t e r io r  un e je  loco 

aue se pro longa a l  e x te r io r ,  estando rematado por 

un te rm in a l p ro v is to  de medios para  e l  acoplam iento 

d e l e je  r o to r ,  c a rac te rizá n d o se  además por e s ta r  

so lid a riz a d o  por una polea p ro v is ta  de una gargan ta  

en la  aue es rec ib id o  ordenadamente un cab le  de 

elevado punto de f l e x ib i l id a d ,  cuyo extremo se pro­

y ec ta  ex terio rm en te  para  que por brusco desp laza­

m ien to , determ ine e l  ráp ido  g iro  de la  polea y e je  

con e l l a  so lid a r iz a d o , cuyo g iro  es tra n sm itid o  a l

equipo r o to r .
9 * .- P erfeccionam ien tos en lo s  aerom odelos, 

éegún n o ta s  a n te r io r e s  que se c a ra c te r iz a n  porque e. 

extremo in f e r io r  d e l  e je  loco se encuenda unido a 

un elemento de recu p rae ió n  au tom ática  formado por 

un órgano e lá s t ic o  de -torsio'n re te n id o  por su ex­

tremo opuesto a l  c h a s is  sobre e l  que se o rgan iza  e l  

d isp o s it iv o  de im pu lsión .
10a . -  "SHEE’EOOION^MIENTOS EH¿EROMODEIOSv.

Todo e l lo  conforme se deso ribe  y re iv in d ic a  

en la  memoria que antecede que consta  de DIECISEIS 

h o jas  e s o r i ta s  a máquina por una so la  de sus ca­

r a s  y d ib u jo s  que la  i l u s t r a n .

M adrid, 21 de Mayo d.e 1.955

FIRMADO:̂  González Vaca.
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