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MINORIA DESCRIPTIVA
El presente invento se refiere a un parasol des 

tinado para ser utilizado en los vehículos a motor y 
que comprende; sustancialmente! una unidad protectora de 
la luz que está dispuesta para suspenderse de forma arti 
culada en una parte fija del vehículo por medio de una 
bisagra! la cual está constituida! sustanoialmente! por 
una parte de eje en forma de varilla y una parte en forma 
de manguito! anclándose una de las partes a dicha por­
ción fija del vehículo y la otra se ooneota fijamente 
con la unidad protectora! estando ambas partes pivota- 
blemente oonectadas entre si oon una fracción elegida.

Los parasoles para vehioulos a motor se dise­
ñan usualmente como viseras suspendidas en una parte del 
vehículo fija y cuando no se utilizan se hacen oscilar 
normalmente hacia arriba contra el techo del vehículo. 
Para asegurar que el parasol queda retenido en esta posi- 
oión sin que se corra el riesgo de que de súbito gire 
haoia abajo obstruyendo la visión del conductor! los pa­
rasoles se construyen por lo general de modo que el pi- 
votado pueda tener lugar contra una fuerza de fricción 
apropiadamente elegida! que se ajusta de este modo de 
forma que se pueda llevar a cabo manualmente el pivota- 
do descendente del parasol de forma apropiada al tiempo 
que se evite su pivotado hacia abajo no intencionado de 
bido a su peso! las vibraoiones y el sacudimiento del 
vehículo.

Este problema se ha resuelto con el arte an­
terior diseñando la bisagra! por medio de la cual se sue
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pende el parasol de forma pivotable* con un medio de su­
jeción que comprende un tornillo de fijación) que es aoce 
sible desde el exterior para permitir llevar a cabo up 
apretado posterior cuando resulta ser muy baja la fric­
ción debido al uso. Sin embargo; este diseño ha resulta­
do muy costoso y complicado. Además* aún cuando existe 
una necesidad de reajuste no se utiliza nunca el torni­
llo de fijación debido a la falta de conocimiento sobre 
su función.

Un objeto del presente invento consiste en pro­
porcionar un parasol de bajo coste y que presenta una 
bisagra simple que reúne elevadas exigencias con respec­
to a la conservación de un grado deseado de fricción bajo 
un máximo periodo de tiempo.

El objeto citado se obtiene por medio de un ' 
parasol de conformidad con el presente invento que se 
caracteriza por presentar la parte en forma de manguito* 
por lo menos* una poroión de manguito* que tiende a ocu­
par un desplazamiento radial relativo al eje de pivotado 
prinoipal de la bisagra.

El invento se describirá ahora con mayor deta­
lle a continuación por medio de algunos ejemplos de reali­
zación* haciendo referencia a los dibujos que se acompa­
ñan* en los que:

La figura 1 es una vista parcialmente seccio­
nada de un parasol de conformidad con el presente inven­
to.

La figura 2 es una vista de un detalle de la 
bisagra que forma parte del parasol.



La figura 3 es ana vista a mayor esoala de an 
detalle de an órgano para la suspensión del parasol.

Las figaras 4 y 5 son vistas parciales de la 
bisagra vistas con an giro de 90a entre si; exhibiendo 
la modalidad an miembro para retener el parasol en una 
posioión de pivotado predeterminada y mientras que

las figaras 6 y 7 son vistas parciales corres­
pondientes de la bisagra de ana modalidad; que permite 
un desplazamiento lateral del parasol; y

la figura 8 es ana vista posterior de la bisa­
gra ilustrada en las figuras 6 y 7.

El parasol ilustrado en la figura 1 comprende 
ana unidad protectora de la luz 1; que ventajosamente se 
construye a partir de poliuretano mediante moldeo espon­
joso; en oonexión con la cual la estructura está provis­
ta con una cubierta de; por ejemplo; lámina de plástioo 
2. La unidad protectora 1 está provista además con una 
bisagra 3 mediante la cual se monta de forma pivotable en 
el vehioulo en cierta parte fija del mismo. La bisagra 3 
comprende una poroión de eje en forma de varilla 4; cuyo 
extremo libre está destinado a fijarse al vehículo; y una 
porción de forma de manguito 6 que se ooneota rígidamente 
a la unidad protectora 1. La poroión en forma de mangui­
to 6; en el ejemplo ilustrado; se construye a partir de 
una lámina metálica con doble plegado oon lo que se for­
ma una poroión en forma de plaoa 7 para la sujeción; me­
diante la oual la porción en forma de manguito se man­
tiene de forma no pivotable anclada en la unidad protec­
tora 1. La doblez de la placa se obtiene convenientemen­



te de modo que la porción en forma de manguito 6 forma 
porciones de manguito sin junta totalmente oerradas. Para 
mejorar adicionalmente la rigidez y compensar el esfuer­
zo torsional en el punto de fijación entre la porción en 
forma de manguito 6 y la unidad protectora 1 se incorpo­
ra a dicha unidad protectora una horquilla 8 en forma 
sustanoialmente de "U" cuya horquilla forma parte tam­
bién de una segunda bisagra en donde desempeña los fines 
de eje 9<

La bisagra citada en primer lugar 3 se obtiene 
con la porción en forma de manguito ó dividida entre por 
ciones 11* 12, a través de las cuales se pasa la parte 
de eje 4 en condición montada. Para facilitar esta ope­
ración todas las porciones de manguito 11, 12 se diseñan 
con extremos cónicamente ensanchados 13, mientras que la 
porción de eje 4 presenta por un extremo una porción có­
nicamente estrechada 14. Además, las porciones de man­
guito están provistas con un espacio en forma de canal 
15* que está destinado a recibir una proyeooión 10 que 
sobresale lateralmente a partir de la porción de eje 4 

(figura 5) durante la introducción de la parte en forma 
de varilla a través de las porciones de manguito 11, 12. 
Esta proyeooión 10 se dispone en condición de montada 
golpeando contra cualquiera de los extremos oónioos 13 

para mantener unida la bisagra 3* de modo que la parte 
en forma de manguito 6 no pueda desplazarse inadvertida­
mente de la parte de eje 4. La proyección 10 ocupa una 
posición angular de modo que no es traspasada por la por­
ción expandida 15 en conexión con un movimiento dentro
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de la gama normal de movimiento del parasol.
De conformidad con el presente invento la fric­

ción neoesaria citada en la parte introductora es propor­
cionada por un desplazamiento radial efectuado entre las 
porciones de la parte en forma dpínanguito 6# como resul­
ta evidente a partir de la figura 2. En el ejemplo ilus­
trado la poroión de manguito media 12 presenta este des­
plazamiento radial 16 y con lo que se produce una acción 
pinzante en las superficies de empeño entre la porción 
de eje 4 y las partes internas de las porciones de mangué 
to 11 y 12) que puede ajustarse sin difioultad de modo que 
se obtenga la fricción deseada con estrecha tolerancia. 
Cierta elastioidad contribuye a la frioción continua y 
prácticamente no decreciente) cuya elasticidad se obtiene 
en la parte de manguito y contra su aoción tiende la par­
te de eje 4 a mantener las tres poroiones de manguito 11) 
12 sustancialmente en el eje ¿e pivotado de la bisagra. 
Para asegurar estas características son también esencia­
les las dos muescas 17) que separan las porciones de man­
guito 11)12) y proporcionar un brazo apropiado de momen­
to a la fuerza elástica.

Un miembro de suspensión 25) un ejemplo del 
cual se ilustra en la figura 3) perteneoe a la segunda 
bisagra antes citada y se conecta de forma rígida al ve­
hículo. El eje 9 puede suspenderse de este miembro oon lo 
que el parasol puede pivotar entorno de un eje con di­
rección fija. Sin embargo) el eje 9 del parasol puede 
separarse por levantamiento del miembro 25 y pivotar en­

torno de oualquier posición deseada girando una bisagra



en el extremo 5 de la parte en forma de varilla 4.
Para proporcionar ana fijaoión predeterminada 

del parasol en ana posición apartada de la bisagra 3 pue- 
de diseñarse tal como se representa a titulo de ejemplo 
en las figuras 4 y 5. En dicho ejemplo la poroión de eje 
4 de la bisagra 3 se diseña con una poroión achaflanada 
18 dispuesta enfrente de la porción de manguito 12* que 
se diseña de modo que tiende a desplazarse en dirección 
radial con respecto a las otras porciones de manguito 11 
y con una posioión angular sobre la parte de eje 4# que 
se elige de forma apropiada con respeoto a la posioión 
pivotante del parasol. Una fijaoión se obtiene con la 
porción de eje 4 en la posioión de pivotamiento ilustra­
da en la figura 4 con la poroión de manguito media 12 

en dicha posición ofreciendo su^aplazamiento radial y en 
esta posición? de forma elástica? es comprimido contra la 
porción achaflanada 18 limitada por un borde 19* En 00- 
nexión oon un pivotado del parasol y consecuentemente de 
la poroión de eje 4 se requiere una mayor torsión sobre 
la poroión de eje 4 cuando se inicia el pivotado a par­
tir de la posición ilustrada en lugar de las otras po­
siciones de pivotado? ya que la poroión de manguito 12 

debe desplazarse contra la influenoia del resorte a una 
posición sustancialmente coaxil con las otras porciones 
de manguito.

La variante de la bisagra 3 ilustrada en las 
figuras 6 y 7 puede? a titulo de ejemplo? presentar el 
diseño con una parte de manguito 6 y una porción de eje 
en forma de varilla 20 antes descrito oon referencia a



las figuras 1 y 2.
La parte en forma de manguito 6 se ancla fija­

mente a la unidad proteotora 1 del parasol# por ejemplo 
en la forma ilustrada en la figura 1 # y con sus tres por- 

5, oiones de manguito 11 #12 a través de un manguito interno
22 circundan la porción de eje en forma de varilla 20# 
uno de cuyos extremos está destinado a unirse al vehícu­
lo y presenta y por ejemplo# el aspecto representado en 
la figura 1. La porción de manguito media 12 está dise- 

10. ñada también en este ejemplo de modo que tiende a des­
plazarse radialmente con respecto a las otras porciones 
de manguito 11. Sin embargo# la poroión de eje 20 se ex­
tiende# con su otro extremo 21 una distancia que rebasa 
la parte en forma de manguito 6 para permitir un despla- 

15. zamiento axil de la parte en forma de manguito 6 y# por
consiguiente# de la unidad proteotora 1 a lo largo de la 
porción de eje 20.

Para este fin el manguito interno 22 antes oi- 
tado se dispone entre las porciones de manguito 11#12 y 

20. la poroión de eje 21# siendo pivotable dicho manguito in
t e m o  22 pero no desplazable axilmente con respecto a 
las poroiones de manguito 11#12. Por otra parte el man­
guito 22 es desplazable axilmente pero no pivotable con 
respecto a la porción de eje 20 entre las dos posiciones 

25. extremas. El manguito interno 22 presenta una ranura 23
que se extiende axilmente# en donde puede desplazar una 
espiga. 24 que sobresale de la poroión de eje# estando 
limitado el movimiento de dicha espiga en sentido longi­
tudinal por topes extremos 25. Con esta organización es



por tanto posible que el parasol# además de su capaoidad 
de pivotado normal, pueda también desplazarse en direc­
ción lateial, lo que aumenta considerablemente las posi­
bilidades, por ejemplo, cuando el parasol pivota hacia las 
ventanas laterales, en donde es oon frecuencia deseable 
un desplazamiento hacia la parte posterior.

El invento no está limitado por los ejemplos 
de modalidad antes descritos. A titulo de ejemplo, el pa­
rasol de conformidad con el invento puede diseñarse sin 
la horquilla en forma de "U" 8, asi oomo sin dicha se­
gunda bisagra ilustrada en la figura 1. La forma de sec­
ción transversal de las partes en forma de manguito pue­
den apartarse de una forma circular y, por ejemplo, pue­
den ser ovalos o lagriformes, con lo que, por una parte 
se obtiene una fricción adicional mejorada y por otro, 
de forma simple, se obtiene el espacio en forma de canal 
15 antes citado para la proyeoción.

HE IV INDICACIONES
Descrito el objeto del presente invento, se de­

claran nuevas y de propia invención las siguientes rei­
vindicaciones, con prioridad de patente sueca n$7507284/3 
de fecha 25 de junio de 1975.

1.- Parasol perfeccionado para vehículos a 
motor, del tipo que comprende, sustanoialmente, una uni­
dad proteotora de la luz (1), que se dispone para sus­
penderse de forma pivotable en una porción fija del vehí­
culo por medio de una bisagra (3), que comprende sustan­
cialmente una parte de eje en forma de varilla (4) y una 
parte en forma de manguito (6), una de cuyas partes se
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fija a dicha porción fija del vehíoulo y la otra se oo- 
necta rígidamente con la unidad protectora, estando am­
bas partes conectadas pivotablemente con una fricción 
apropiadamente elegida, caracterizado porque la parte 
en forma de manguito (6) comprende, por lo menos, una 
porción de manguito (12), que tiende a ooupar un des­
plazamiento radial (16) con respecto al eje de pivotado 
principal de la bisagra (3).

2. - Parasol, de conformidad con la reivindi­
cación 1, caracterizado porque la parte en forma de man­
guito (6) se divide en varias porciones de manguito (11, 
12), de las que por lo menos una poroión de manguito (12) 
tiende a ocupar dicho desplazamiento radial (16).

3. - Parasol, de conformidad con cualquiera 
de las reivindicaciones 1 ó 2, caracterizado porque la 
parte en forma de manguito (6) se fija rígidamente a la 
unidad proteotora (1) por medio de una placa de fijación 
(7).

4. - Parasol, de conformidad con la reivindi­
cación 2 5 3* caracterizado porque las porciones de man­
guito (11,12) forman entre éstas cavidades (17) en la 
placa de fijación (7).

5. - Parasol, de conformidad con cualquiera de 
las reivindicaciones precedentes, caracterizado porque
la parte de eje (4) presenta una porción de eje (18) que 
coopera oon dicha porción de manguito (12) de la parte 
en forma de manguito (6) y está dispuesta para permitir 
dioho desplazamiento radial de dicha porción de mangui­
to.



ti

5.

10.

15.

20.

25.

6. - Parasol) de conformidad con la reivindi- 
caci6n 5) caracterizado porque dicha porción de eje (18) 
presenta una depresión) por ejemplo un chaflán en la par­
te de eje (4).

7. - Parasol) de conformidad con cualquiera
de las reivindicaciones 1 a 6) caracterizado por compren­
der un manguito interno (22) dispuesto entre la parte de 
eje (20) y la parte en forma de manguito (6) siendo pi- 
votable dicho manguito interno pero no desplazable axil­
mente con respecto a la parte en forma de manguito y ¡axil 
mente desplazable pero no pivotable con respecto a la 
parte de eje (20).

8. - Parasol# de conformidad con la reivindi^- 
oación 7* caracterizado porque el manguito (22) presenta 
una ranura longitudinal (23) por ^  que desplaza una es­
piga (24) que sobresale de la parte de eje (20).

9. - Parasol perfeccionado para vehículos a
motor.

Según se describe y reivindica en la presente 
memoria descriptiva) que consta de 11 hojas foliadas y es 
critas a máquina por una sola de sus caras y acompañada 
de los dibujos correspondientes.

MLA
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