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El objeto de la presante solicitud de Modelo de Utilidad lo 
constituya un aparato ideado para porgar los frenos y discos de 
embrague hidráulicos de toda d a s e  de vehículos, que ofrece, sobre 
los aparatos de esta clase hasta ahora eenocidea, no tablea ventajas, 
puesto que, por estar dotada de dos depósitos, tiene la posibilidad 
da que el operario puede inyectar dos elases de aceite diferentes, 
lo que representa el ahorro de un segundo aparato y la economía de 
tiempo para el cambio de una a otra opersción. Por lo tanto, un so­
lo operario puede efectuar la operacidn de purgado en poeoa minutos, 
con la matemática seguridad de que en el circuito hidráulico no per­
manece ninguna burbuja de aire, asegurando al pedal del freno un re­
t o m o  perfecto y una aecidn inmediata.

Con el aparato que ahora se patenta es igualmente posible obte­
ner el completo recambio del aceite del circuito hidráulico con la 
máxima rapidez, sin peligro de que Ice residuos de aceite uaado que­
den en la bomba, o en el pequeBo cilindro.

Otra particularidad del nuevo aparate para purgar frenos hi­
dráulicos, estriba en que controla les escapea o las posibles rotu­
ras de conducciones que astea en estado crítico.

El aparato está femado por un saldaría metálico, horizontal- 
mente dispuesto sobre un chasis provisto de dos ruadas y da un pun­
to de apoyo delantero y dotado de un asa para su traslade per arros­
tre.

El caldearía, que es adecuado para resistir una presión supe­
rior a 10 atmósferas, está aubdividide interiore ente en tres com­
partimientos separados por des tabiques dispuestos en T, que esta­
blecen un depósito para el aire baje prealón, que se inyecta en el 
aparato procedente de un compresor, y dea depósito# para des clases 
distintas de aceite, cuyo nivel se controla medíante sendos niveles 
tubulares exteriores.

Sobre el depósito da aira comprimido as halla la válvula da 
llenado del mi sao y d  manómetro indicador do la presión alcanzada 
en su interior, estando el conducto de aire comunicado con otro ma­
nómetro, a través de una válvula reguladora y diatribuidora da la 
presión de aire hacia uno de les dos depósitos ds aceite, psrs ha-
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ver ascender el líquido respectivo por sendos tubos que concurren 
en la llave de paso que pone en comunicación uno de los dos depósi­
tos con el tubo flexible de utilización, que lleva el tencinal de 
ataque rápido y cuya calida ea controlada por una llave provista 
de un filtro para el aceite, que ae suministra al depósito del lí­
quido de frenos del vehículo.

Para efectuar más rápidamente la operación de limpieza en loe 
vehículos automóviles provistos de deble cubeta de aceite, ee uti­
liza una derivación en V y lee correspondientes tapones.

Con la adecuada empuñadura inclinada a 90$ ea posible recupe­
rar el aceite rápida y completamente.

En los dibujos adjuntos, que constituyen parte integrante de 
la presente memoria descriptiva, se ha representado, a título de 
ejemplo ilustrativo, pero no limitativo, una realización práctica 
del aparato para pugar frenos y discos de embrague hidráulioos, 
así como de los accesorios que lo complementan.

Diohoe dibujos muestran!
Fig. i V i s t e  en perspectiva del conjunto del aparato para 

purgar frenos hidráulicos.
Fig. 2.- Vista en perspectiva da urna derivación en V y loa co­

rrespondientes tápenos, pora efectuar más rápidamente le operación 
de limpieza, en les vehículos provistos de doble cubeta de aceite.

Fig. 3.- Vista en perspectiva del frasee recuperador del acei­
te, equipado con la empuñadura inclinada a 90*.

Refiriéndonos concretamente a dichos dibujes, pasamos seguida­
mente a describir, con mayor detalle, las partes de que somata el 
nuevo aparato para purgar frenes hidráulicos y su modo de funcio­
nar.

segdn se demuestra gráfismzents per la perspectiva de la Fig. 
i, el aparato está constituido por un oalderin -t- resis­
tente a la presión del aire comprimido que se inyecta en su inte­
rior, el cual se halla diapuesto en posición horizontal sobre un 
chasis -2- provisto de des ruedas —3- para su desplazamiento y de 
un punto de apoyo delantero -4- para estabilizarlo en posición ho­
rizontal. El oalderin — i— está dotado da un asa —9— dispuesta en
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posición inclinada hacia delante, que sirve para al arrastre y tras­
lado del aparato*

El cuidaría -i- está Interiormente gubdividido en tres compar­
timientos separados por dos tabiques -6- y -7- dispuestos formando 
T, que establecen un depósito -8- para cantonar d  aire inyectado 
a presida, entre seis y diez atmosferas, y dos depósitos iguales 
-9- y - 10-, para dos tipos de aceite distintos, cuyo nivel se con­
trola mediante sendos niveles tubulares - 11-  - 11"-, verticalmente 
dispuestos en la parte exterior frontal del caldeará* - 1-.

El depósito -8- situado en la parte posterior del calderín -1-, 
aa llena con el aire comprimido, procedente de un compresor, a tra­
vés de una válvula de llenado -13-, controlada por una llave de pa­
so -13- y por un manómetro -14- indicador de la presión alcanzada 
en el interior del depósito -8-, que está comunicado con los otros 
dos depósitos de aceite -9- y - 10-, a través de una válvula regala­
dora -15-, que al propio tiempo sirve para dirigir el mire compri­
mido hacia uno u otro de dichos depósitos da aceito, siendo contro­
lada la presión del aire en los miamos mediante un manómetro -18-, 
interpuesto entre las dos conductos do entrada del aire en el depó­
sito respectivo -9- y -10-, que están provistos de los correspon­
dientes tubos de llenado -17- - 17*- cerradas per sendos taponas 
roseados.

El aire inyectado base ascender el liquido de dichos depósitos 
de aceite a través de dos tubos independientes que concurren en la 
llave de desviación - 18-, que pone en comunicación, según convenga, 
una de loa dos depósitos -9- y - 10- con oi tubo flexible - 19- que 
dó salida al aceite Impulsada par la presión d d  aire, asteada do­
tada dicho tubo de utllisaciúh, en mu extremo, da un texminal de 
ataque rápido -23-, cuyo pase da aceita es determina mediwte una 
llave -20- provista de un filtro -21-  de! aceite que se suministra 
para renovar d  circuito hidráulica de les frenos#

Cuando la operación de limpias* del circuito hidráulico se 
efectúa en vehículos provistos ds doble depósito o cubeta de acei­
te, se ha previsto disponer* sobre la solida de la H e v e  de pase 
-20- del tubo flexible -19-* una derivación -23-, en forma de V,

-  4 -
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con temínal de ataque rápido -22- en ambos extremos, que se acoplan 
a ios distintos tipos da tapanca -24- que completan dicho accesorio 
(véase Fig. 2).

También se ha previsto equipar <& aparato que estamos desori­
llo hiendo, con un recipiente para recuperar el aceite, por completo y 

rápidamente, utilizando la adecuada empuHadura de oonexióh -23-, 
inclinada a 90S (véase Fig. 3).

Seguidemente pasamos a describir cono ae emplea y mantiene en 
condiciones de uso, el nuevo aparato para purgar frenos y discos de 

115 embrague hidráulicos, que nos ocupa.
En primor lugar ae procede a llenar los depósitos -9- y -to­

cón los dos tipos de aceite, a travéa de los respectivos tubos y 
tapones de entrada -17- -17*- hasta apreciar, a travéa de los nive­
les - 11- - 11*-, que estén completamente Henea, cerrando esgaida- 

120 mente los respectivos tapones hasta que estén bien apretados.
Seguidamente se precede a llenar el depósito de aire -8-, a 

través de la válvula - 12-, prestando atención a que al regulador 
-15- esté cerrado y ae haca cutir la presión del manómetro -14- 
desde un mínimo da sala atmósferas hasta un máximo de dios atmÓsfe- 

125 ras y después se cierra la llave de paso -13-*
Antea de iniciar el aapleo d d  aparato debe asegurarse que la 

H a v e  - 20-  del tubo flexible de utilización - 19- está cerrada y la 
llave da desviación - 18- esté en la posición central, que es la de 
cierre y entonces ae regula la presión del manómetro -16- a dos 

130 atmósferas, haciendo girar el regulador -15- en sentido de las 
agujas del reloj.

Después se coloca ól tapón -24- sobre el depósito o osbeta del 
vehículo y luego se hace girar la llave ds desviación - 18- en di- 
rsoción del depósito ds aceito -9- Ó - 10-, proeodiéadsae aegnida- 

135 meato a la apertura de la llave de paso -26- del tuto flexible - 19-. 
En éstas condiciones as puede aplicar el terminal de ataque rápido 
-22- sobre cualquier circuito ds frenos o ds fricción para preceder 
a  la limpieza del aire y cuando se aprecia que la salida del aire 
se completa, se cierra la llave -20-, despees ds haber abierto, du- 

140 rante dos o tres segundos, el pequáRo tomillo ds limpieza, a fin
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de que la presión cobre el aceite sea eliminada.
Cuando es necesario añadir aceite al aparate, ea precise reti­

rar la presión del recipiente -9- 6 - 10-, descargándole por medie 
del regulador -15-, Paciéndolo girar en sentido contrario al de las 
agujas de un reloj.

Para al recambio total del aceite se ha de mantener abierto 
el pequeño tomillo de limpieza, hasta que el aceite salga limpio.

De vez en cuando es necesario limpiar el filtre de aceite -21-,
A cada cuatro o cinco cargas de aire, es necesario descargar 

la condensación a través de una pequeña válvula especial, prevista 
en la parto inferior del calderfn -1-.

Por consiguiente que el tamaño del conjunto del aparato podrá 
variar, dentro de los límites de capacidad adecuados, así como la 
Ruma y diaposición de los elementos y accesorios complementarios, 
siempre que cumplan su función especifica.

El Modelo de Utilidad, por) "APARATO PARA PURGAR FRENOS Y DIS­
COS DE EMBRAGUE HIDRAULICOS", cuyo privilegio de explotación en 
España y cus Provincias de Ultramar se solicita por un periodo de 
20 años, deberá recaer sobre les particularidades que ao concretan 
en las siguientes,

M . , L . t J L N ^ C ^ C J E . O J R  B S
1*.- "APARATO PARA PURGAR MOHOS Y DISCOS BB E6&RAGUR HIDRAULICOS", 
caracterizado por el hecho da que consta de un ealderih metálico, 
resistente a la presión del aire comprimido que se inyecta en su 
interior, el cual se halla dispuesto, en posición horizontal sobre 
un chasis provisto de dos ruedas para su desplazamiento y do un 
punto do apoyo delantero para estabilizarlo en dicha posición, es­
tando dotado de un asa dispuesta en posición inclinada hacia delan­
te, de la cual se tira para A  arrastre y traslado del aparato, cu­
yo calderfn está internamente snhdividido en tares compartimientos, 
separados por dos tabiques dispuestos formando T, que establecen 
un depósito para contener el aire inyectado a presión, a través de 
un compresor y dos depósitos iguales, que ae llenan con dos tipos 
de aceite distintos, cuyos niveles se controlan mediante sendos ni­
veles tubulares, vertioslmente dispuestos en la parte frontal del

-------------------- — 6 —



calderín.
2a.- "ZAPATO PARA PURGAR FRENOS Y DISCOS DE EMBRAGUE HIDRAULICOS", 
segdn la 13 riiidnáicacián, caracterizado por el hacho de que la 
entrada A el aire comprimido an el calderín ae realiza a travós de 

ISO una válvula de llenado, controlada por una llave de paso y por un 
manómetro indicador de la presión alcanzada en el deposito sobre 
el que está instalado, el cual está Comunicado con loa doa depósti- 
toa de aceita a través de una válvula reguladora, que al propio 
tiempo sirve para dirigir el aire a presión hacia uno de loa dos 

18$ mencionados receptores de aceite, alendo controlada la presión so­
bre el aceito mediante un manómetro interpuesto entre loa doa con­
ductos de (mirada del aire en el respectivo depósito de aceite, 
que están dotados de los correspondientes tubos de llenado, cerra?* 
doa por sendos tapones roscados, subiendo d  aceite impulsado por 

190 el aire a presión, a través de tubos independiantes que concurren 
en una llave de desviación que pone en comunicación uno de los doa 
compartimientos de aceite con el tubo flexible de utilización, que 
en su extrono libre está dotado de un terminal de ataque rápido, 
cuyo paso da aceite ae determina mediante una llave provista de 

195 un filtro, conectándose dicho terminal al depósito o cubeta da admi­
te del circuito de frenos del vehículo.
33.- "APARATO PARA PURGAR FRENOS Y DISCOS DE EMBRAGUE HIDRAULICOS", 
segdn la 2 8 reivindicación, caracterizado por el hecho de que cuan­
do el circuito hidráulico a limpiar corresponda a un vehículo con 

200 doble cubeta de aceite ae ha previsto disponer sobre la salida de 
la llave de paso del tubo flexible de utilización una derivación 
en forma de V, con terminal de ataque rápido en cada extremo, que 
se acoplan a loa distintos tipos de taponas que completan dicho 
accesorio.

205 4&.- "APARATO PARA PURGAR FRENOS Y DISCOS DE EMBRAGUE HIDRAULICOS"^.
Tal como se ha descrito y demostrado en los dibujos adjuntos.
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Consta de ocho hojaa foliadaa y mecsn3 %rafiadae per una acia
cara.

Barcelona a  ̂  ̂JUM 1976
I .Á. de D. Juan ÁhaHán Ba^ín
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