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BAD ORIGINAL 2

El objeto de la presente solicitud de Modelo de Utilidad lo
constituys un sparato ideado pars purgar los frenos y discos de
ambrague hidrfulicos de tods clase de vehiculos, que ofrece, sobre
les speratos de esta clase hasta ahors Conovidos, notadles ventajas,
puesto que, por estar dotado de dos depduitos, tiecne 1s posidbilided
ds que el operario puede inyectar dos clases de aceite diferentes,
lo que representa el ahorro de un segundo aparato y la economfa de
tiempo para el cammbio de una a otra operscidn. Por lo tanto, un go-
lo operaric puede efectuar la operscién de purgado en pocos minutos,
con la matemdtica seguridad de que en el eircuito hidrdulico no per-
manece ninguna burbuja de aire, asegurando al pedal del freno un re-
torno perfecto y una aecidn irmediate.

Con el aparato que shore se patenta es igualmente posmible obte-
ner ol completo recambio del aceite del circuite hidrdulico con la
méxima rapides, min peligro de que los residuos de aceite usado que~
de en la bomba, ¢ en €l pequefio oilindro.

Otrs partioulavridad del nueve aparato pars purgar frencs hi-
drdulicos, estriba en que countrola loe estapes o las posibles rotu-
res de conducciones que esten en estado oritico.

El aparato estd formado por un oalderfn metdlico, horisontal-
mente dispuesto sobre un chasis provisto de éos ruedas y de un pun~
to de epoyo delantero y dotado de un ase para eu Sraslado por arras-
tre.

El calderfn, que es adecusdo para resistir una presién supe-
rior a 10 atadeferas, estd subdividideo interiormente en tres com-
partimientos separsdos por dos Stabigques &ispueatos en T, que esta—
blecen un depSaito para el aire bajo presidn, que se inyeots m el
aparato procedente 46 un compresor, y dos depSsitos para dos clases
distintas de aceite, ouyo nivel se cputrela mediante sendos niveleos
tubulares exteriores,

Sobre &l depfaito de aire comprimido se halla la vflwula de
1lenado del mismo y el manémetro indicador de 1a presién alcangada
en su interior, estando el conducto de aire commicadn con otro me~
németro, a través de una vilvula reguladors y distribuidora de la
presién de aire heois uno de los dos depSaitos de aceits, pars he-
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cer ascender el lfquido respectivo por sendas tubos que concurren
e la llave de pesc que pone e Comuniocagién uno de los dos deplsi~
tos con el tubo flexible de utiliszacidn, que lleva el terminal de
ataque rdpido y cuys salids es contrelsds por una llave provista
de un filtro pars el aceits, que se suminietra al depdsite del 1f-
quido de frenos del vehfculo.

Para efectuar més rdpidemente la oparecién de limpieza en los
vehfculos automéviles provistos de doble cubeta de aceite, se uti-
lizae uns derivacién en V y los correspandientes tapones.

Con la adecusda empufiadura inclinsda a 909 es posible recupe-
rar el aceite rdpida y completemente.

En los dibujos ad juntoa, que coustituyen parte integrante de
la presente memoria deseriptiva, se ha representado, & tftulo de
ejemplo ilustrativo, pero no limitativo, wna realissoién préctics
del aparato para puger frencs y discos de embrague hidréulieos,
asf como de los adcesorios que lo complementan.

Diohos dibujos mmestrans '

Fig. 1.= Vieta en perspectiva del omjunto del aparato para
purgar frence hidrdulisos. :

Fig. 2.~ Vista en perspectiva de uns derivacién en V y los oo~
rrespondientes tapones, yers efectuar uis rdpidsmente ls opersoién
de limpieza, en los vehfculos provistoas de doble cubeta de aceite.

 Pige 3.~ Vists en perspectiva del frasco recupersdor del adei-
te, equipado con la empufladura inclinada a 909,

Refiriéndonos conaretamente a dichos dibujos, passmes seguids~
mente a desoridir, con mayor detalle, las partes de que conata el
nuevo aparato pare purgar frenos hidrdulicos y su modo d¢ funsio-~
nar.

Segiin se demuestra grificmento por la perspeotive de la Fig.
1y €l sparato estd constitufdo por un calderfn metflico -1~ reais~
tente a la presién del aire comprimido que se inyecta eu su inte-
rior, el cusl se halla diepuesto en posicidn horisontal eobre un
chasis -2~ provisto de dos ruedas -3~ yara su desplasemiento y de
un punto de apeyo delentero ~4~ para estabilizerle en posicidn ho~
rizontal. E1l calderfn =1~ estd dotado de un asa ~35- dispueste e
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posicidn inclinada hacia delante, que sirve paras el arrastrs y tras-
lado del aparato. |

El calder{n -1~ estd interiommente subdividido en tres Compar-
timiantos ssparados por dos tabiques -6 y «7- digpusstos formando
Ty que cstablecen un depdsito ~8- para contener ol aire inyectado
& pregidn, ontre geis y diex atmfaferas, y doa depdsitos iguales
w3 y «10-, para dos tipos de sceite distintos, cuyo nivel se con-
trola mediants sendos niveles tubulares «il= «11°, verticalmente
dispuestos en la parte exterior frontal del calderfn ~i-, ,

El depbaito -8~ gsituado en la parte postorier del calderfn =i,
82 llena con el aire comprimido, procedente de un ocmpresor, a tra-
vée de una vdlwula de llenado «12~, controlada por una llave de pa~
80 ~13= y por un mandmetro ~14- indicedor de la presién slcenzeda
en el interior del depdsito =8-, gue pstd comunicado con los otres
dos depdsitos de aseits =9~ y =10=, & travée de una vilwile regule~
dora -15-, que al propio tiempo sirve pare dirigir ¢l aire compri-
mido hacia unc u otro de diches depéaites de aveite, siendo contyo~
lsda la yresidn del aire en los misacs modiante un mandmetro ~16-,
interpuesto entre los dos conductos de entrada del eire e el dopé-
alto respectivo «9- y ~10=, que estén provistos de low Sorrespon~
dientes tubos de llenado <17~ «~17% cerrados por sendos tapones
roscados.

' K aire inyeotado hace ascender el ifquido de dichos depéoitos
de ageite a travéa de dos tudbos indepandientes que ConCWTeEn en ls
llave de deaviacidn -18-, que pone en comunicacidn, esgfin convengs, .
wio de los dos depdsitos -0~ y ~10- con el tubo flexible -19- que
é4 salida al aceite impulsedo por la presién del sire, estando do~-
tado dicho tubo de utilisacién, en su extremo, de un terminal de
ategue rdpido -22-, cuyo paso 46 adelte ss detarmina wediante una
dave -20- provista de un filtre “2t= del acaite que se suministra
yara renovar ¢l sircuito hidedulico de los frence.

Cuando la operscidn de limpiess del oircuito hidrdulico se
efectia en vehfculoa provistos de dohle depdsito o cudeta de acel~
te, @e he previsto disponer, sobre la salida de }a llave de pase
«20~ del tubo flexible =19~, una derivesién ~23-, en forma de V,
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con terminal de atague rdpido -22~ en embos extramos, que se acoplan
& los distintos tipos de tapenes —24~ que completan diocho eccesorio |
(wéase Fig. 2).

Tambiln se he previsto eguipar el gparato que estemos desCri-
biendo, con un resipiente para recuperar el sceite, por cempleto Yy
répidements, utilizendo la sdecusds empufisdure Ge conexidn =25-,
inclinada a 902 (véase Fig. 3).

Seguidemente pasamos 8 describir como se emplea y mantiene en
condiciones de uso, el nuevo aparaio pers purgar franns y discos de
embrague hidrdulicos, que nos ocupa.

En primer lugar ee procede & llenar los depSsitos <9« y ~10~
eon los dos tipos de aceite, & través de los respectivos tubos y
tapones de entrada -17- ~17°~ hasta apreciar, & travis de los nive~
lea =11~ -11’~, que estén campletamente llencs, cerrando eaguids~
meate los reapectivon tapones hasts que estén bien apretados.

Seguidemente so procede a llenar e} depdaito de gire -8-, s
través de la vilwula ~12-, prestando atenoidn a que el reguledor
=15~ esté cerrado y se hate gubir la presidn del manfmetyo ~1é-
desde un ninimo de seis stmdsferas hasta un méximo de dies atmbafe-
rag y despues se ciarve 1a llave de pasc «=13-. |

Antaea de iniciar ol empleo del aparato debo apegurarse que la
1lave =20~ del tubo flexibdle de utilizacién ~19- eatd ceyreda y la
1lave de desvi'acidn ~18=~ esté en la posieidn central, que es la de
cierre y entoncea se regula la presién del) wmanfmetro «16~ a dos
stadoferas, haciando girer el regiledor -15- en sentido de las
agujes dal reloj. :

Despus se colooa el tapln ~24~ sobre el depSeito o cubeta dal
vehfoulo y luego e hace girar 1a llave de desviecidn «18- en di» -
receién del depSaito de aseite <9~ § ~10-, provedilniose seguida~
mente a la aperture 4¢ la llave de paso =20- del tubo flexible «ifw,
Bn detas condiciones @e puede eplicar el teminal de atague répide
=22~ gobre cualquier circuito de frenos o de friceidén para proceder
& la limpieza del aire y ocuasndo ee aprecia que la salida del sgire
es Ccompleota, se ciarra la llave ~20=, deapues do habor ablerto, du-
rente dos o tres segundos, €1 pequeilo tomillo de limpioss, & fin
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de que la nresién sobre el aceites gea eclimineda.

Cuando 2s necesario afiadir aceite &l aparato, ez preciso retie
rar la prenidn del recipiente -9~ 8§ -10-, desoargéndolo por medio
dal resuledor ~15-, hacifndolo givar en ssntido contrario el de lzs
agujas de un reloj.

Pera al recambio total del aceite se ha de mantener ablerto
el pequeiio tornillo de limpleza, hasta que ol aselte salga limpio.

De vez en cuando es necessrio limpier 1 filtro d&e aceite «21w,

A cada cuetrn o ¢inco carges de smire, es necopaxrio descergar
la condensacidn a través @e una pequefla vilvula egpecial, proviste
en la parte inferior del calderfn -t-,

Tor consiguiente gue sl tamsflo del Gonjunte del aparato podrd
varier, dentro de los Yfmites de caprcidad sdecuados, esf como la
fomma y disposicién de log elementos y sceegorios complementarios,
slempre que cumplen su funcidn espeoffica.

Tl Modelo de Utilidad, por: "APARATO PARA PURGAR FREHNOS Y DIS-
COS D FMBRAGUR MYDRAULICOS®, cuyo privilegio de explotecidn en
Egpefla y cus Irovineias de Ultramar se solicita por un perfodo de
20 aflos, deberf recacr gpobre lss particularidades que se concretan
en las sipuientes,

REIVINDICACIONES
1%.~ “APARATO PARA PURGCAR FRENOS Y DISCOS DE EWBRAGUR HMIDRAULICOS",
caraoterizado por el hecho deé que consta de un ealderfn metflico,
resistente a la presién del airs cosprimido que se inyeota an su
interior, el cual se halla diepuasto, ou posicisn horizontal sobrs
un ¢hasis provists de dos ruedns pera su desplassmiento y de un
punto d¢ apoyo delantero para egtabilizarleo en dicha powsicidén, ee~
tando dotado de un asa dispuesta en pesicisn inclinads hacie delans
te, de 1a cual se tira para el arrastre y traglade del aparats, Cu-
yo calderfn asté internamente eubdividido en tres compartimientos,
separados por dos tabiques dispuestos fermands 7, que establecen
un depdsito para contener el aire inyeotado a premién, a través de
un compresor y dos depSsitos iguales, que se llensu con &as tipos
de aceitc distintos, cuyos nivales me controlen medisnte sendos ni-
veles tubuleres, vertioalmente dispuestos en la parte frontel del
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28 .~ "ADARATO PARA PURGAR FRENOS Y DISCO3 DF EMBRAGUE HIDRAULICOS®,
gogin la 13 rcivindicaciln, caracterigado por el hecho de que la
mtrads del aire comprimido en el calderfn se realiza a través de
ung vilvula ds llenado, contyrolads por una llave de pass y por un
manfmotro indicader de le presidn alcansada en el depdsito sobre

el que estd instalado, o1 cual eatd comunicado con los doas depleti~
tos de acrita a través de wia vilvula rsguladors, que al propio

tiempo sirve para dirigir €l aire & presgidn haecia uno de los dow
mencionados receptorea de aceite, siendo controladik la presidn so~
bre el accite mediante un mandmetro interpuasto eantre los dos con~
duetos de entrads del aire em el reapectivo depdsito de aceite,

que estdn dotados de los correspondientes tubos de llenado, cerra~
dos por sanios tapones rosoados, subiendo el aceite impulsado por
el aire n presidn, a través de tubos independientes que concurren
en una llave da desviacidn que pone en comunicacidn uno de los doa
compartimientos de nceite con el tubo flexible de utilizacidn, que
en su extremo libre eatf dotmdo de un ¢terwminal de ataque répido,
cuyo paso da aceite se determina mediante una llave proviste de

un filtro, coneccténdose dicho terminal sl deplsiteo o cubota de asei-
te del circuito de frenocs del wehfculo.

38.~ "APARATO PARA PURGAR FRENQS Y DISCOS DE EMBRAGUE HIDRAVLICOS®,
segin la 28 reivindicacién, ceracterizado por el hecho de que cuahe
do el circuito hidrdulico a limpiar correspende a un vehfculs con
doble cubeta do ateite se ba previeto disponer sobro la salids de
1a llave de paso del tubo flexible de utiliszscidn una derivecidn
an forma de V, con texminal de mtaque ripldo en cada axtremo, que
8¢ ecoplan & los distintos tipos de tapones que Completan dicho
accegorio.

4%,« "APARATG VARA PURGAR FRINOS Y DISCOS DE INBRAGUE HIDRAULICOS® .
Tal ccmo se be Gescrito y demostrads en los dibujes &djuntos.
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