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MEMORIA DESCRIPTIVA 

El presente modelo de u tilid ad  se r e f ie re  

a un coch e-s illa  in fa n t il plegable mejorado.

Más concretamente, e l  modelo tiene por 

objeto un coch e-s illa  de los del tipo  en los que 

e l  plegado se efectúa en un movimiento simultáneo 

que acerca entre s í  los dos la te ra les  del chasis 

que se doblan por su parte media articu lada hasta 

juntarse por sus extremos, estando los extremos 

superiores de los  la te ra les  dotados de un puño 

en cayado de manera que e l  coch e-s illa  plegado se 

puede l le v a r  colgado del brazo como s i se tratara 

de un paraguas o bastón y puede transportarse en forma 

rodante, tirando o empujándolo por e l  doble puño.

E l coch e-s illa  objeto del modelo 

actual ha quedado perfeccionado notablemente respecto 

de los  de l tip o  indicado principalmente por estar 

provisto de un d ispos itivo  automático de bloqueo 

de la  posición desplegada, a la  que se l le g a  venta­

josamente s in  necesidad de actuar n i con la  mano 

n i con e l  pie sobre ningún d ispos itivo  de acciona­

miento, sino simplemente por basculación de los 

tramos superiores de los la te ra les  del chasis hacia 

arriba, cuya basculación hacia abajo determina 

igualmente e l  plegado. Dicho d ispos itivo  de bloqueo 

comporta alojado en e l extremo in fe r io r  de cada

tramo la te ra l superior del chasis un p e s t i l lo  

deslizante s o lic ita d o  por un resorte hacia una 

posición en la  que un mando sa lien te  superiormente 

del citado la te r a l prende en e l  borde de l tramo



medio de una horqu illa  formada en una pieza 

laminar unida a l extremo superior d e l correspondiente 

tramo in fe r io r  d e l la te ra l del chasis y a la  que 

se a rticu la  e l  tramo superior. El aludido mando 

puede ser desprendido manualmente con fa c ilid a d  

para desbloquear los tramos la te ra les  del chasis y 

plegar e l  co ch e -s illa .

De acuerdo con otra importante caracterís­

t ic a  del coch e-s illa , su asiento y respaldo se 

pueden extraer faciímante del chasis para e l lavado de 

dichos asientos y respaldo y  se pueden colocar 

asimismo fácilm ente en e l  chasis. También es carac­

te r ís t ic o  que e l  reposapies está constituido por 

una pieza laminar f le x ib le  que se f i j a  en forma 

ex tra íb le  a una t ir a  unida transversalmente a l chasis.

Otra ca rac terís tica  del coch e-s illa  de 

referencia  consiste en que e l  freno es doble, es 

d ec ir , actúa: simultáneamente sobre las dos ruedas 

del par correspondiente a cuyo f in  está constituido 

por dos p letinas acodadas en L articu ladas cojunta­

mente a l extremo bajo de uno de los tramos in fer io res  

la te ra les  d e l chasis y una de cuyas p letinas se 

prolonga formando empuñadura de accionamiento.

Otra particu laridad del coch e-s illa  de 

que se trata  consiste en que es su jetable fácilmente

en la  posición plegada por medio de una t ir a  que, 

unida a uno de los  tramos superiores la te ra les

d e l chasis, rodea es te , tramo y los  restantes del 

chasis y tiene un o r i f ic io  en e l  que se introduce 

una espiga prevista  en dicho primer tramo la te ra l
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superior

Con e l  f in  de f a c i l i t a r  la  explicación 

se acompaña a la  presente memoria descrip tiva  una 

hoja de dibujos en la que se ha representado un 

caso práctico de rea liza c ión , e l  cual se c ita  sólo 

a t ítu lo  de ejemplo no lim ita t iv o  del alcance del 

presente modelo de u tilid ad .

En dichos dibujos:

La figu ra  1 es una v is ta  en alzado la te ra l 

d e l coch e-s illa  en posición desplegada.

La figu ra  2 es una v is ta  en sección lon g i­

tudinal de l d ispos itivo  de bloqueo de la  posición 

desplegada.

La figu ra  3 es una v is ta  en perspectiva 

que muestra la  constitución del asiento y respaldo 

y d e l reposapies amovible.yxde la  t ir a  de sujeción 

d e l coch e-s illa  en la  posición plegada.

Y la  figu ra  4 representa en perspectiva 

e l  doble freno del coch e -s illa .

De conformidad con los  dibujos, dicho 

coch e-s illa  comprende, principalmente, un chasis 

que consta de dos tramos lateralmente opuestos 

in fe r io res  -1 - formativos de patas y potadores de 

los  pares de ruedas delanteras -2 - a l extremo 

superior de cuyos tramos la te ra les  están unidas 

sendas piezas laminares -3 - que, a p a rtir  de dichos 

tramos, son ahorquilladas y a e lla s  se a rticu la  e l  

extremo in fe r io r  de los  tramos la te ra les  superiores 

-4 -  d e l chasis , cuyos tramos presentan en su 

extremo superior sendos puños en cayado -5 - . A un
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punto in fe r io r  de los tramos -4 - se a rticu la  

e l  extremo superior de las respectivas patas 

traseras -6- portadoras de los pares de ruedas 

-7 - a cuyas patas van articulados sendos largueros 

-8 - que se articu lan  a l extremo superior de las 

patas delanteras por medio de e jes  - 8 '-  que 

atraviesan las piezas -3—. Las patas delanteras 

se relacionan articuladamente con las patas traseras 

de l la te ra l opuesto por medio de dos tiran tes -9 - 

articulados a t i je r a .  Los tramos la tera les  superiores 

-4 - van relacionados articuladamente con e l  extremo 

posterior de los largueros -8 - d e l la te ra l opuesto 

por mediación de respectivos tiran tes  -10- a rticu la ­

dos a t i je r a .

En cada uno de los.extremos in fe r io res  de 

los tramos la te ra les  superiores -4 -  d e l chasis se 

a lo ja  un fiador c ilin d r ic o  -11- desplazable figu ra  

2 que presenta un extremo delantero biselado -12- 

que constituye resbalón y^que, a l  hacer o sc ila r  

hacia arriba los  tramos superiores -4 - para desplegar 

e l  chasis, trop ieza con una v a r i l la  -13- prevista  

transversalnente en la  pieza -3-y de modo que e l  

fiad or -11- retrocede venciendo la  acción de un 

resorte empujador -14- interpuesto entre e l  e je  - 3 '-  

y dicho fiador, con lo  cual e l  extremo de resbalón -12- 

d e l fiador sa lta  sobre la  v a r i l la  -13- a l a linearse la  

pata -1 - y e l  tramo superior -4 - de l chasis y e l  resorte 

-14- se recupera, determinando que una porción en 

gancho -15- de un mando en T sa lien te  del fiad o r  por "na
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co lisa  del extremo in fe r io r  de l tramo -4 - del 

chasis prenda sobre e l  tramo in fe r io r  intermedio 

de la  parte ahorquillada de la  pieza -3 -, con 

lo  que la  pata -1 - y e l  tramo -4 - d e l chasis quedan 

retenidos alineados y se mantiene e l  coch e-s illa  

en posición desplegada. Mediante un empuje e jerc ido 

con la  yema del dedo sobre un estriado antideslizante 

-1 5 '-  del mando se provoca e l  desplazamiento del 

fiad or hacia arriba y la  porción en gancho -15- se 

desprende de la  pieza -3—, con lo  cual se obtiene 

e l  desbloqueo de las patas -1 -  y de los  tramos -4 - 

de l chasis y mediante la  o sc ila c ión  de ta les  tramos 

hacia abajo se produce e l  plegado d e l coche-s illa  

que se mantiene en esta posición con ayuda de una 

t ir a  -16- que, unida por un extremo en uno de los 

traeos -4 -, se dispone rodeando este tramo, las 

patas -1 - y e l  tramo -4 - d e l la te r a l opuesto, cuya 

t ir a  tiene un o r i f ic io  extremo -17 - en e l  que se 

introduce una espiga -18- de dicho tramo la te ra l 

opuesto -4 -.

El coch e-s illa  comprende una pieza f le x ib le  

-19- que forma asiento y  respaldo y presenta dos 

la tera les  -20- figu ra  3, cuya pieza está provista 

de dos an illa s  -21- unidas a los  extremos de una 

t ir a  f ija d a  a l borde superior de l respaldo y que 

se encajan en la  citada espiga -18- del tramo -4 - 

y en otra espiga igual p rev ista  en e l  tramo -4 - 

lateralmente opuesto para suspender la  pieza - 19-  

que en los la te ra les  d e l borde delantero del asiento 

presenta dos bucles -22- formados en los extremos
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doblados y cosidos de una t ir a  unida a dicho 

borde, cuyos bucles se encajan en los extremos 

de los largueros -8 - del chasis para retener la  

pieza de asiento y respaldo -19- en e l  chasis, 

cuya retención se asegura doblando dos aletas -20a- 

formadas por extensiones de los la te ra les  -20- de 

la  pieza -19- sobre los tramos -4 - d e l chasis y 

con ayuda de c ierres  a presión compuestos por un 

elemento hembra -23- que, p rev isto  en cada a le ta  

-20a-, recibe un elemento macho -2 3 '-  de dichos 

la te ra les  -20-. La pieza de asiento y respaldo 

comporta una tira-c in tu rón  -24- y una t ir a  de 

entrepiernas -25- paya la  su jeción del niño. La 

expresada pieza se puede r e t ir a r  fácilm ente cuando 

convenga para su lavado.

El coche-s illa  presenta un reposapies 

también amovible para proceder a su lavado, consti­

tuido por una pieza f le x ib le  -26- que se su jeta 

a una t ir a  -27- unida por sus extremos a los e jes  

mediante los que los extremos delanteros de los 

tiran tes articulados a t i je r a  -9 - se articu lan  a 

sendas piezas en L -28- articu ladas a las patas -1 -.

La sujeción de la  pieza de reposapies -26- a la  t ir a  

-27- tiene e fecto  por medio de dos c ierres  a presión 

que comprenden en dicha pieza un elemento hembra 

-29- y en la  t ira  un elemento macho -30-, cuya 

pieza f le x ib le  -26- se dobla hacia arriba sobre la

t ir a  -27- en la  que se apoya para formar e l  reposapies.
El conjunto comprende un freno doble que

está constituido por dos p letinas dobladas en L -31-



y -32- figu ra  4 unidas mediante dos remaches 

transversales -33- y -3 3 '-  sobre los que están 

ensartados sendos casqu illos separadores -34-.

El remache -33— forma a l  propio tiempo un eje 

dispuesto transversalmente en una horqu illa  -35— 

unida a l extremo in fe r io r  de una de las patas -6 - 

junto a las dos ruedas -7 - sobre cuyo e je  las 

p letinas en L -31- y -32- se pueden hacer o sc ila r  

mediante e l  accionamiento sobre una empuñadura 

-36— formada por una prolongación de la  p letina 

-32- de manera que las p letinas en L -31- y -32- 

se aplican por e l  tramo in fe r io r  contra la  cubierta 

d e l coch e-s illa .

El modelo, dentro de su esencialidad, puede 

ser llevado a la  práctica en otras formas de rea lizac ión  

que d ifie ra n  só lo  en d e ta lle  de la  indicada únicamente 

a t ítu lo  de ejemplo, a las cuales alcanzará igualmente 

la  protección que se recaba. Podrá, pues, fabricarse 

este coch e-s illa  en cualquier forma y tamaño, con 

los  medios y m ateriales más adecuados y con los 

accesorios más convenientes, por quedar todo e l lo  

comprendido en e l  e sp ír itu  de las siguientes 

re iv in d icac iones.



REIVINDICACIONES
8 .

Se re iv in d ica  comp objeto del presente 

modelo de u tilidad :

1 .-C oche-silla  in fa n t i l  plegable mejorado, 

de l tipo de plegado en movimiento simultáneo que 

acerca entre s í  los dos la te ra le s  del chasis que 

se doblan por su parte media articu lada hasta 

juntarse por sus extremos, c a r  a c t  e r  i  z a do 

esencialmente por e l  hecho de presentar en cada 

la te r a l un d ispos itivo  de bloqueo automático de la  

posición desplegada, la  cual se obtiene simplemente 

por medio dé una osc ilac ión  manual hacia arriba de 

lo s  extremos in fe r io res  de los tramos la te ra les  

superiores de l chasis, cuyo d isp os itivo  comporta 

un fia d o r  formado por un vastago desplazable por 

e l  in te r io r  de dichos extremos in fe r io res  y cuyo 

extremo delantero forma un resbalón biselado que, 

a l  provocar la  citada osc ilac ión , sa lta  por 

encima de una v a r i l la  p rev ista  transversalmente en 

una pieza laminar acanalada de sección en U invertida 

y que, f i ja d a  sobre e l  extremo superior de la  pata 

delantera del chasis, presenta a p a rtir  de dicho 

extremo superior una porción en forma de horqu illa  

a la  que se a rticu la  e l  indicado extremo in fe r io r  

d e l tramo la te ra l superior de l chasis, cuyo fiador 

está  so lic ita d o  por un muelle de presión hacia 

una posición en la  que una porción enancho de dicho 

fia d o r  sa lien te  superiormente por una co lisa  del 

extremo in fe r io r  de l la te r a l superior prende sobre 

e l  tramo intermedio de la  citada h orqu illa , con



lo  que se mantiene bloqueada la  pocicion 

desplegada del coch e-s illa .

9

2 .-  Coche-silla  in fa n t il  plegable 

mejorado, según la re iv in d icac ión  an terior, carac­

terizado por e l  hecho de que e l  asiento y e l  

respaldo están formados en un conjunto laminar 

f le x ib le  que comprende dos la te ra le s , cuya pieza 

se vincula amoviblemente para su f á c i l  limpieza a l 

chasis mediante dos a n illa s  superiores la te ra les  

que se colocan sobre sendas espigas la te ra les  de los 

tramos superiores de l chasis, presentando dicha 

pieza dos bucles delantero la te ra les  que encajan' 

sobre los  extremos delanteros sa lien te  de los 

largueros la te ra les  d e l chasis, asegurándose la  

retención de la  indicada pieza con ayuda de dos 

a letas formadas por extensiones de los la te ra les  

de la  misma, cuyas a le tas  se doblan sobre los  

tramos superiores d e l chasis y se mantienen 

dobladas por c ie rres  a presión, en tanto que e l  

reposapiós está constitu ido por una pieza laminar 

f le x ib le  que se su jeta amoviblemente con medios 

sim ilares a los citados a una t ir a  f le x ib le  unida 

a las patas delanteras y por encima de la  cual se 

dobla y apoya la  mencionada pieza f le x ib le .

j . -  Coche-silla  in fa n t il  plegable mejorado 

según la  re iv ind icación  1, caracterizado por e l  

hecho de estar provisto de un doble freno que 

actúa sobre las dos ruedas de l par de e lla s  unido.a 

la  correspondiente pata, cuyo doble freno está ; , , 

compuesto por dos p letinas en L lateralmente



5

2 2

contrapuestas que son ap licab les simultáneamente 

sobre dichas ruedas mediante la  osc ilac ión  de 

las pletinas sobre un e je  prev isto  en una 

horqu illa vinculada a la  pata, cuya oscilación  

se provoca con una empuñadura formada por una 

prolongación de una de las dos p letinas.

4 .- "COCHE-SILLA INFANTIL PLEGABLE

MEJORADO".

Consta la  presente memoria descrip tiva  

de diez hojas mecanografiadas y de una lámina 

de dibujos.

Madrid, a %2 JMN J97g
*

RAMON JANE CÁBAGNERO

. 1 0 .

*

L/ar.
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