[ ——

Lo.LA T CPRODUCCION
POR Leki=CTO DEL ORIGINAL

éﬁiﬁ
221826

mwaukOLI A DEUSCRIPTIVA
aue se acompatia

2 1z solicitud Ae

ung fﬁ“J] LJI .La.kl IN/_JNLJ.LON, “')OI‘ V‘ll? ij; A’OS en :SPA“A, -] »':A

de D. JCSu SHREAVCSA ¥UNLANE, de necionslided espefiols
cilizdo en SAN UHLCNL (Dercelons), ¢/ Cansrsl .iols, nt

por

UUN LCL0n U FUNCIONA TOR LA INUGGCIA, POR

_..-....-._..._...-.....__-__—--..:--—-——-———--.—-_——_..._._.-.—«—

LA LJY D& LA PALANCA Y PO LA Phg™ULSLOM!

v e T o S S T M) U S M O (o A D T B O s o e i S oy At iy S e i o




10

15

25

30

‘!.._l

La invencifn a ouse ce refisre 12 presente mesoria, con

tituye uns novelded in“vsirial, con carzclerlsticss y vente-

Y]

clusive, por ells solicitedn, 7e =cuerdo con las mrescrinci

nes 7el istotuto vicente 7e lz Fropleted Industirial, de fec
2

265 de Julie de 1,929, texto refurdido, publicsdo &l 30 Ae

Abril Ae 1.980.-

ieg ~ue le hreen ngracelora fel nrivilezio de sxplotacifn ex-

O
he

Dicha invencién consiste en un motor de inerpelprulsién,

gs dacir, ove funciona en viritud de 1= inerciz y nor 1z ley

de 12 palance y 12 ~ropulsidn, les ires combinsldes

Se consi~ue con el mismo wroducir noisncisz en fuerze sin

consviio ‘e snergle, vy consta ssencislusnte s uns seris de
muellas cue se hacen comiresr oL chligsrlos 2 deslizarse no

una bess helicoi’al, Dichs base, nue Ioras un clrculo compl

r

G

to, tiene un punto en las posiciornes méxiua y nlnins de eltu-

ra dg¢ 12 nmisza, ss urzen por un nlano verticel, lin este punt

0y

Tos muellss ova comsnzaron & contrserse 2] ascenfer svevemsn-

ve por 12 bass helicoidel, =1 enconirsr &1 vaclo tienden =

recotrer su nosicién prinitive, descoargendo, consigvuientemen-

te, 12 fuerze de su c-niraccidn, cuys Ifusrze es recihids nor

un énbolo solifdario 76 un ci-Medel, sl ciztledsl eire, nor
s s ! ;

tent o, syudado 2lanfs por la inercie, 7 com un sin-fin le
aue s solidsrio, imprime moviniente = un »i%én fijo en el

gje que soncrias el plato transportednor de muelles, de tal

forne gue &1 trabsjo sa sucede ys, ininterrumpidsmente,
, J J it

in los dibujos adjunios se hs representedo con toda cle-

se 7o defalles 12 idenr expresade brevesente; zsi tenemos au

1a ficura 1% corresnonde & unz realizacién de 1z base heli-

e

coidal, por la aque han Ade Zeslizerse, en movimienio escenden-

te, los musllss con sus &ubolos, 3, en 1Inea de puntos, por

interior de la garcase central, 45, Con los nfueros 1 y 2,

g
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seiele la curss del &ubolo propulsor 21 ciglleel, cuyo ém
bolo es el nue recibe le fuerza de los muelies contrefdos al
ascendar por le bese helicoidel, |

Ls firura 3%, vewressnta en detalle el volante circuler
regulador de potencia, 4, situado en 1a parte sunerio del
motor, como puele comvrobsrse en 12 figzura 22,-

La fi-ura 6% e% @] volantes de brszos fijador 7el husillo
fegula%or, 5, s9%2l2do con el mismo nénero en 1o figure 2%,

Iirn 12 figurs 2% tenanos el husillo reculedor de potencis
6, que se accicna con lod dos volantes citados enteriornente,
y aue “escemss en 12 narte sﬁperior del émbolo, 9, deslizean-
te en la cardesa superior, 10, por la presibn ejercids por di-
cho husillo repulzdor de potencis, «n g1 interior de ssie ém-
bole, 9, penstra el ejr central por vno de sus extremos, nro-
visto de un tornillo fijedor, 7, del cojinete, 8, que se das-
lize a modida que ¢l volsnte tenssdor se pone en movimient o
por el interior del &ubole, 9,- 4l nfimero 10, como y2 se he
indiceado, corresponie 2 lz cercese sunsrior del molor,

41 gje centrel, menci~nado més arriba, sonartez 27 nlato
dis'ribuidor de musllss, cuyo nl2to se des?ize er el miswo,
estando determinzda su posicifn superior, nor un cojinets de
tope, 49, Umsiguiertensnts, tencmos cus &l nlato Aistribui-
dor e nmuelles, 12, ss desliz2 en ¢l eje centrszl, 43, cuyo
eje es rerulatle nor el husillo, 6.- Fosteriormente cospro-
bareuos cono todos estos elementos nermitsr reguler 12 fuer-
z2 del motor, e, incluse, parasrio,

W reretido pleto distribuidor, 12, est# provisto “e un
casquillc de scero, 11, por donde se 'eslizz el eja porta-~nue-
1les, 17, A1 eje ports-muelles, sujeto sntre los dos Lrezos

dsl plato, deslizfndose =n los cascuillos scabodos de mencio-
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muelle, 17, cuyo extremo, en lz= parte superior, lleve tam-

ve alojads, 4l muelle propulsor, 14, oue se encuentrs en no-

ner, est4 provisto ds une srandels de 5cerg, %256 orifi-

cio central de “os plenos, que hece de guls del eje porte-

bien los mismos plenoc, ovedendo #sI dicho sje siemnre sn
1a misma posicidbn, La arendels en cuestidn esté sujets, 2 su

Yoz, mor un nrisionero en sl interior de lz ranure en que

sicién noruel, se¢ 2loja en 1s srendele porte-muelle 15, la
cusl tiene un orificio centrel aue ouets fijo en un tope de
menor difmetro cue sl del sje portz-muslles, lgte Gliino

eje pasa ¢ trevés de un caesquillo de acero, 16, 7 tembien del

superior, 11, 41 eje 17 es =qusl en cue se sfectds 1a compre-

sién del muells propulsor, y por su parte inferior time una

cerrills ssférica, & bolas, 18, ligeramente ovaleda en la pan

ta extarior, la cusl se desliza por ls bese excéntrice o he-
licoidal, 42, sizruiendo 1z lInes de nuntos seialsda en la fi-
gure 1%,~ i1 &ibolo, 19, es el que se deslize por la ranurs
n¢ 2, de la nisme figurs 12, y es el que recibe la potencis
del muells propulsor, trensmitiéndolz el cigllefial, n¥ 25,-il
volenie 20, produce la inercisa corresponﬂienfe con l2 oue
produce tambien, 7 simlidneasente, el nlato dlstrituidor
de muelles, 12,- Jos cojinetes, 21 y 24, sostenidos por so-
nortes 22, sirven de puntos de giro o1 cipleal, 25, cuye
nosicibn esté deteruinads por el casnuillo; 23, de tope,

La bhiels, 26, solidari» ds1 eje desliuzsnte, 17, =ccione
el ciglefial, en el punto 25;

41 sje central rotativo, 43, se znoy? en 1z hese del
motor en un cojinete =xisl 27, con srandels 28, y fornillo
fijedor del cojinete, 29. Une t=ns 30, clerra 1z base “sl

motor en el nunto en cue se hallen dispuestios los elementos
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Un cojinets, 31, fijo en 12 ranura tops de 12 bass, 32,

w”f

facilita el giro del sje cantrel,-

4l cig'uefisl, 25, esté provisto de unz polea motriz, 33,
y sobre ei misio se wncventra montsdo un pifidn de engransje,
de trensmisidn pera la boubs de eceite, de engrase,

A1 mizmo cidle”sal 1leva en el interior del motor, cuatro
cojinetes, <1, éue sgeouren su més perfecto furcioneamiento,
y o] mismo es soliderio de un sin-fin, 35, con abrezedere de
fijacién, 36, cuy» abrezsiers queds, & su vez, retenia, npor
los tornillos, 37,

La biele, 17, tiene un bulén de sriiculecién, 38, 7 uns
horquille rosc=2de en el interior del érkolo, 39, aue sirvs
para 1a grainecifr Az éste, esizndo 2 s vez fijedes, Aiche
horquille, por une {uarca, 40,

i1 8mbolo Aeslizente, 41, se¢ mecuentive 3 la zltura de lz
bese helicoidel, 43, pers recibir el impulso del aje desli-

zznte, 17,

41 tubo de conduccibn del 2ceite e enprese, 44, esth
orovisto de une nerte 53, de pléstico transparente, pars
aue nusde sorecirzrse ¢l paso del lubricents.

La carcese, ssté ssendaluents dividide en fres n-rtes,

"g l2s cusles 12 45, as ls centrel,
41 eje central rotstivo, estf nrovisto dg chaveterns, 47,
cm chaveias, 46 nor les nue se “eslize ¢ disiribuidor, 12,
i1 é7tolo 2es'izente, 9, estf nrovisio de vne base, 51,
en cu: descanse & tensor reguWador, 6, &l cu=l, 2 su vez, se
desliza en el sonorte de custro brezos, 53, fijo © 1r prrie
sunsrior de lz carcasa,

D8 ey n 2 : - o . 1y 3 4 .
Lz fizure, 4% corvesponle s una ssccidn horizontal, sirs-
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vesendo 61 plato Aisiribuider fs muelles, y =n ella ‘enemos

7.

Tos orificios nor

—

onde pasen Tos 6jes porfs-muslles, 54,
con czsquillos de zcero, 11,

La figurs 5% es unz seccidn horizontal] del motor, {ivi-
diendo el cigleliel, 7 on #112 pusden “preciarse con mbs ole-
ricdad slguneslﬂe leg plezes reprssantadss v descrites en s
ligura 3%, sl como dos orificios 55, de 1s bass, nera fije-
cifn del motor, v los orificios 56 nerz sujecidn Ae 1z cor-
casa a 1= msncioneda bess, Pusde observerss tosbien 1r dis-

posicidn 76! niién de Fngrane, 57, pars 1o bonhre de gn~reose

w

98, esl como &' iornillo gin-fin, 59,-

Finetmente, 1z ficure 732 represenia 2l yolsnte, 20, de
los figoras 2% y 5%, on una ae cuyes mitafes se hen practi-
cado veciados 50 ¥y 61, pneras contrapeso,

41 funcionamiento del motor se ‘esprende clarsuente de
12 descripcién oue preceia: Teneros une serie fe nuelles,
pera contrasr los cusles necesitamos una fuerza; Los muelles
se contrren con facilidad, todz vez qué los extremos inferio
res de los ejes que los soporien, que estén provistos de ro-
damientos, se deslizan por unz susve penilente, de tal forms
que, cuendo estén totsluente contraldos, se encuentrsn en un
punto sensiblemsnte mds 2lto que el Ael momento inicial e
13 escensibn, ‘mire =zmbos puntos, el ngs 2lto y ¢ nés 2 jo,
estf situado un éubolo deslizante, 1nido con &7 cicghhe™el, oup
recibe lz descarge producila por 1e sxpensidn el mﬁeile
contreilo, cuzndo siguiendo la curve sscendente encusnire el

vaclo. 1 movimiento el ciglefie]l v ¢l pasc de los muelles
estén perfectamnentic sincronizedos, pars que siémpre que un
muelle 1lezve 21 fin2l "¢ recorrido vor lz nen’jente heli-

coifel, el éibolo desclizente se sncusnire en an ponto néxi-

L g g e
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mo de elevecién, con €' I{fn 73 e la {uerze s nropulsibn
sea toteluenic cprovechede, Dichs fnerze de nropulsién hece

gireyr al cigﬁeﬁal, el cusl, con sv tornillo sin-fin, y nor
relio del pifibn 21 eficion, hace girer al eje centrel rote-
tivo, de tal forma que, con 12 ayula de 12 inercia, aste
sje cantrel arrasire al nlato transportedor de mmalles, he-
ciendo nus la operacifn enterior se suceds ininterruiride-
mente, lrdudeblemente, »ueds habsr tantos mucllss como s6
ovicre, sl bien, ¢l nluero de ellos, teriré sieipre ric es-
ter relaclonzdo cen ¢l cire 7l cizfhelial, pars que el dubo-
lo deslizan e se encuentire sienpre on 1e nosicién ifs £lis,
cusnco se nroducs 1= lescargs e cade muslle contraldo.
Hay oue seflzlar, cue 1z incrcic es cemez de srvasirer

une fuerze auy superior 2 1= oue represente el rozeaiento
de los ejes portz-muellss sn su carrere Ae cscense, ds tal

forne que -nire <1 moviumiente producido nor la vr ropul sién
L Ph

de dos muallss eucesivos, el rotor no sufre parslizecién
2lruna,

Les venteje2s nue ofrsce el motor en cusstidn son clore-
aente enreciebles, o1 comrender hasta qué punto se consi-
gue el propdsito cve 34 luger & su crescidn,

_Hecha le descrincién precedente, es preciso edsdir que
los detalles ds reslizacién Ae la ides eupueste pue’ien ve-
rier, sin gque por ¢llo cesbis le essncia de la invenciédn,
que es 12 que e “esnrenic e los pirrafos oue entecelen,
v 1z que ve reivindics en 1z sicuiente

NQoL 4

kin resuienilLa Petente 7 Invencién que s¢ solicite, re-
caeré sobre las reivindicnciones siguientes:
12,-00 0l ww vUNCLCNA PCa L4 LMIRCLA, POR LA LEY TR

N T

g

SN



LA PALANCA Y PCA LA P OPULSLCE, ceracterizado porans consia
esencielusgntas A8 una csrcassa, 7ividida en ‘res partes, cilin-
drics y sensiblements esférice en su parte superior, nrovis-
ta en esta misme perie sunerior e un orificio, sobre al cusl
185 ¥ an un sonorte ?prOPi&ﬂo, s halls dispuesto un husillo re-
gulsble nor e’ic As volenta,

R%,-UN LOICR, segfin reivindicesci’n enierior, carccteri-
zedo por la disposicién de tn ejs cintral rotetivo, en sen-
tido verticsl, cuyo extreuo sunerior penetre n un2 carcess’
190 sitveds en ¢l ovificio citado en la reivindicseién enlerior;
estando determinzds la posicién de ¢stz carcese por ¢! husi-
11o tambien mencionzdo, oue descansa sobre la wisms, cuzndo
scelons por us’io de su volante,
32,-UN J0UCR, secln reivindicsciones snteriores, cersc-
195 terizado peroue ¢l eje centrel rotetivo menciorn=do, errsstre
un pleto circuler, cuyo extremo, forusdo por dos bordes, nard
aite el zcoplsmisnto “e una sette Ae nuslles sobre otros
camtng ejes verticsles, cuyos ejeé, provistoé de rodamiento
en su extremo inferior, se “sslizen nor un= superficie heli-
200 ceidal, en mo¥imiento zscerdente, durshte <1 ~iro del aje
centrzl rotativo.

4%,-UIN L0V, sepin reivindicesciones snieriores, carsc-
terizedo porcue la superficie helicoidal, cue ¢<t# situsds
8n un sole cfreculo, tlene su princinio y ffn en los hordes
205 de un orificio nor &l que se desliza un &nbolo sue recibe leo
propulsibn de los muelles contrafdos, cuando recorride la
superficie helicoidal encuentren el vaclo, es decir, el ém-
bolo, que en este monenic se¢ cncrentra en 21 bords superior
del crificio,

210 5%,-UN &0UCE, segfin reivindicsciones snteriores, carsc-
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terizsdo poraue el &bolo Aeslizenie se encusnirz unido por

st parte inferiar » un ciphieal, situsdo en nosicién horizon-
tel, cuyo cigliefial esté provisto de un volante en uno de sus
extremos, s ane noles motriz en e]:otro, vy 38 un sin-fin en
su parte central, engransndo este sin-fIn, con un piTén Aen-
tado fijo en 12 perte inferior Ael ¢je centrsl rctotivo cite-
do en les reivin?icaciones 22 y 3%,
62,-UN L0L0H, sacfin reivindicecionas anteriores, carsc-
terizado norgue &l wisno cigliefial esté provisto e un piién
por meio del cuzl zccionz 2 uns bombs de slevecién Ael scei-
teé para engrase, cuys Lomba se comunics con un iubo apropia-
¢o can los muelles propulsores.
g,-Ul LIOLOL, sexln reivindicaciones snteriores, carac-
terizado porque tento ¢l cigMelial, couo el eje centrsl rotes-
tivo estfn nrovistos de puntbs de apoyo con sistewas de ro-
drmignto, vy los extresos ds los muelles pronulsores lescanssn
en aresndelas metélicas; y sl é&ubolo deslizante solidsrio sl
cigleal esté articulado; y ¢l volante s uno de loc extremos
del 01dﬁenaT nrovisto de vacizdos pers contrepeso; y el eje
central rotativo est4 dotedo de chavetes pers sl srrastre del
nleto porte-muelles,
8%,-5e reivindice, por Gltino, cdmo objeto sobre a2l oue
ha de recasr 1a Petente de Invencidn oue se solinita: UN LC-
TOR U4 FUNCLONS PCL LA IMGHCT A, PCH LA LEY L4 LA PALANCA Y
POk LA PLOPULSICH, -
todo conforue quela descrifto en la nresante memcris, aue
consta de nueve pfginss escritas & mfouins, y dibujos aue s3
compaiian,
iadrid, 16 de :izyo de 1,955
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