
í\ . - L A  ■ E F R O O U C C i O N  
POR DEFECTO DEL ORIGINAL

221826

«  E M 0 E I  1 D E S C R I P T I V A

que se acompaña 
a la solicitud ele

una PATENTE DE INVENCION, por vlLNTJi /TOS en ESPADA, a 
de 3). JOSE SJíEhATCSA MJNTANE, de nacionalidad española 
c ilia d o  en SAN CELONI (Eercalona), c /  General , Lola, n =

p o r
"m_nCTÜ£. TUj FUNCIONA POIi LA INERCIA, POE 

LA LEY DE LA PALANCA Y POE LA PEO^CLSION"

favor 
ñ oríii- 

10,

* * * *



- a -

221826
La invención a que se refiere la presente memoria, cons­

tituye una novedad irm'usirial, con características y venta­
bas nue la hacen merecedora riel oró vi 1 ari o de explotación ex- 
elusiva, por e lla  so lic íta lo , le acuerdo con las prescripcio­
nes del Estatuto vívente Ae la Propielad Industrial, de 
26 de Julio de 1*929, texto refundido, publicado el 30 de 
Abril de 1.930.-

Uicha invención consiste en un motor de inerpalprulsión, 
es decir, que funciona en virtud de l r inercia y por la ley  
de la palanca y la propulsión, las tres combinadas.

10 Se consigue ccn el mismo producir potencie en fueros sin
consumo ’e energía, y consta esencialmente ds una serie de 
muelles que se hacen contraer al obligarlos a deslizarse por 
una basa helicoidal, micha base, que forma un circulo comple­
to, tiene un punto en las posiciones máxima y mínima de altu- 

15 ra de le  misma, se unen por un plano vertícaL, h'r este punto,
los muelles ana comenzaron a contraerse al ascender suavemen­
te por la base helicoidal, al encontrar el vacío tienden a 
recobrar su posición primitiva, descargando, consiguientemen­
te, la fuerza de su contracción, cuya fuerza es recibida por 

20 un émbolo solidario -le un cigüeñal, L’l  ci^fteial gira, por 
tanto, ayudado además por la inercia, y ccn un sin-fin  de 
nue es solidario, imprime movimiento a un pilón f ijo  en el 
eje que soporta el plato transportador da muelles, de tal 
formo que e l trabajo se sucede ya, ininterrumpidamente.

25 Ln lo s dibujos adjuntos se ha representado con toda cla­
se "e detalles la idea expresada brevemente; así tenemos nue 
la figura 1- corresponde a una realización da la base h eli­
coidal, por la nue han de deslizarse, en movimiento ascenden­
te, los muelles con sus émbolos, 3, en línea de puntos, por el 

30 interior de la  carcasa central, 45. Con los números 1 y 2, se
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señala la  cursa del émbolo propulsor al cigüeñal, cuyo ém­
bolo es el cue recibe le fuerza de lo s muelles contraídos al
ascender por le base helicoidal#

Ls figura 3=, representa en detalle el velante circular 
regulador de potencia, 4, situado en la  parte superior Sel 
motor, como puede comprobarse en la figura 2=.-

La figura 6§ el el. volante de brazos fijador •' el husillo  
regulador, 5, señalado con e l mismo número en la figura 2*.

En la figura 2= ten anos el husillo  regufeBdor de potencia 
6, que se acciona con loft dos volantes citados anteriormente,
y que descansa en la marte superior del émbolo, 9, deslizan­
te en la  cardasa superior, 10, por la presión ejercida por di­
cho husillo regulador de potencia, En el interior de este ém­
bolo, 9, penetra el eje central por uno de sus extremos, pro­
visto le  un tornillo  fijador, 7, del cojinete, 8, que se des­
liza  a medida que e l volante tensador se pone en movimient o 
por el interior del émbolo, 9 ,- El número 10, como ya se ha 
indicado, corresponde a la carcasa superior del. motor.

El eje central, mencionado más arriba, soporta a1 plato 
distribuidor da muelles, cuyo pisto se 6es1 iza en el mismo, 
estando determinada su posición superior, por un cojinete áe 
tope, 49, Consiguiente mente, tenemos cus el plato distribui­
dor de muelles, 12, sa desliza en el eje central, 43, cuyo 
eje es regulable por el husillo, 6.-  Posteriormente compro­
baremos como todos estos elementos permiten recular la  fuer-j.

za del motor, e, incluso, pararlo*
El remetido plato distribuidor, 12, está provisto de un

casquillc de acero, 11, por donde se ’es lizs  e l eje porta-mué 
l ie s , 17. El eje porta-muelles, sujeto entre lo s dos brazos 
del pisto, deslizándose en los casquillos acabados de mencio



•? ?vi $26nsr, está provisto ñe uní5 arandela de scerS, f̂cS^cW o rifi­
cio central le  ;’os planos, que hace ele guía del eje porta- 
muelle, 17, cuyo extremo, en la parte superior, lleva tam­
bién los mismos planos, que! and o así dicho eje siempre en 
la misma posición. La arandela en cuestión está sujeta, a su 
fez, por un prisionero en el interior de la ranura en que 

.va alojada, 151 muelle propulsor, 14, que se enai entra en po­
sición normal, se aloja en la arandela porta-muelle 15, la 
cual tiene un o r ific io  central que queda f ijo  en un tope de 
menor diámetro oue el del eje porta-muelles, tiste <51 timo 
eje pasa a travás de un casquillo de acero, 16, y también de' 
superior, 11. 151 eje 17 es anuel en oue se efectúa la  compre­
sión del mu e l1 e propulsor, y por su parte in ferior ti®  e una 
carrilla  esférica, a bolas, 18, ligeramente ovalada en la  parj- 
ta exterior, la cual ss desliza por la base excéntrica o he­
lico id a l, 42, siguiendo la  línea de puntos señalada en 1? f i ­
gura 1=.- til émbolo, 19, es el que se desliza por la  ranura 
n* 2, de la misma figura 1=, y es el que recibe la potencia 
del muelle propulsor, transmitiéndola al cigüeñal, n= 25.-J51 
volante 20, produce la inercia correspondiente con la oue 
produce también, y simultáneamente, el plato distribuidor 
da muelles, 12.- dos cojinetes, 21 y 24, sostenidos por so­
portes 22,- sirven de puntos de giro al cigüeñal, 25, cuya 
posición está determinada por e l casquillo, 23, de tope.

La biela, 26, solidaria del eje deslizante, 17, acciona 
s i cigüeñal, en el punto 25,

Í?1 eje central rotativo, 43, se apoya en la base del 
motor en un cojinete axial. 27, con arandela 28, y tornillo  
fijador del cojinete, 29. Une tapa 30, cierra 1.a base del 
motor en el punto en que se hallen dispuestos lo s elementos
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Un cojinete, 31, f ijo  en Is  ranura tope de la tasa, 32, 

fa c ilita  el giro 6 e l eje cent ra l,-
Ll cigf'ueíisl, 25, está provisto Se una polea motriz, 33, 

y sobre el mismo se encuentra montado un pilón de engranaje, 
de transmisión para la  "bomba de aceite, de engrase,

¡31 mismo ci^áedal lleva en el interior del motor, cuatro 
cojinetes, 21, que aseguran su más perfecto funcionamiento, 
y el mismo es solidario de un sin -fin , 35, con abrazadera Se 
fijación, 36, cuya abrazadera queda, s su vez, retenida, por 
los torn illos, 37,

La biela, 17, tiene un bulón de articulación, 38, y una 
horquilla roscada en el interior del émbolo, 39, aue sirve 
para la graduación ds éste, estando a s: vez fijada, dicha 
horquilla, por una tuerca, 40,

131 émbolo deslizante, 41, se encuentre a la altura de Is 
base h e lic o id a l, 42, para recibir e l impulso del aje desli­

zante, 17.
til tubo de conducción del aceite de engrase, 44, está 

provisto de una parte 53, de p lástico transparente, para 
qus pueda apreciarse cd. paso del lubricante.

La carcasa, está esencialmente dividida en tres partes, 
de las cuales la 45, es la central.

i1.! eje central rotativo, está provisto de chiveteros,47, 
con chavetas, 46 por las ñus se -"esliza e1 distribuidor, 12,

L1 émbolo des1 izante, 9, está provisto de una base, 51, 
en cus descansa, el tensor regulador, 6, el cual, a su vez, se
desliza en el soporte de cuatro brazos, 52, f ijo  a 1- parte 
superior de la carcasa.

La figura, 4= corresponde a una sección horizontal, adra-
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Tesando el plato distribuidor ¿le muelles, y en ella tenemos 
1os or ific io s por doñea pasan los ejes porta-mué 11 es, 54, 
con caequillos ele acero, 11.

La figure 5* es una sección horizontal del motor, di7i_ 
aiendo el cigüeñal, y en ella  pueden apreciarse con mis cla­
ridad algunas de las piezas representadas y descritas en la 
figura ?J, así como los orific ios 55, de la base, para fija-l 
ción del motor, y los orific ios 56 para sujeción de la car­
casa a la  mencionada base. .Hiede observarse también la dis­
posición del pilón de engrane, 57, para ]r hombre de engmse| 
58, así como el tornillo  sin-fin , 59.-

rin?1 mente, la  figura 7= representa al volante, 20, de 
las figuras 2= y 5§, en una de cuyas mitades se han oracti- 
cado vaciados 60 y 61, para contrapeso.

mi funcionamiento del motor se desprende claramente de 
la descripción que precele: Tenemos una serie de muelles, 
pera contraer los cuales necesitamos una fuerza. Los muelles) 
se contraen con facilidad, toda vez que los extremos inferit 
res de los ejes que los soportan, que están provistos de ro-| 
damientos, se deslizan por una suave pendiente, de ta l  forma 
que, cuando están totalmente contraídos, se encuentran en unj 
punto sensiblemente más alto que el del momento in ic ia l de 
la  ascensión, ^ntre ambos puntos, el más alto y e-1 más la jo, 
está situado un émbolo deslizante, unido con el cigüeñal, qu| 
recibe la descarga producida por la expansión del muelle 
contrai:o, cuanao siguiendo la curva ascendente encuentra el| 
vacío. L1 movimiento del cigüeñal y el paso de ios muelles 
están perfectamente sincronizados, para que siempre que un 
muelle llegue el final ei recorrido por la  ren;’iente h eli­
coidal, el émbolo deslizante se encuentre en su cunto méxi-
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rao de elevación, con el fin d3 aue la fuerza da propulsión 
ses totalmente aprovechada, Dicha fuerza de propulsión hace 
girar al cigüeñal, el cual, con su tornillo  sin -fín , y por 
£6l i 0 del pilón s i efecto, hace girar s i eje central rota­
tivo, le  ta l forma que, con la ayuda le  la  inercia, este 
aje central arrastra al plato transportador de muelles, ha­
ciendo nue lo operación anterior se suceda ininterrumpida­
mente» Indudablemente, puer¡e haber tantos amolles como se 
quiera, s i "bien, el número ele ellos, tendrá siempre ove es­
tar relacionado con el giro del cigüeñal, para que el émbo­
lo deslizan' e se encuentre siempre en la posición más alta, 
cuando se produce ls  descarga de cada muelle contraído.

Hay cue señalar, cus la  inorci? es capaz de arrastrar 
una fuerza muy superior a la  que representa el rozamiento 
d.e los ejes porta-muelles en su carrera de ascenso, de tal 
forma que entre t.l movimiento producido por la propulsión 
de dos muelles sucesivos, e l  motor no sufre paralización 
alguna.

Las ventajas que ofrece el motor en cuestión sen clore- 
mente aprecie!)! es, ?1. comprender hasta qué punto se consi­
gue el propósito cus ó lugar a su creación,

. Hecha la  descripción precedente, es preciso añadir que 
los detalles da realización de la idea supuesta pueden va­
riar, sin que por e llo  cambie la esencia de la  invención, 
que es la que se desprende le los párrafos cue anteceden, 
y ls  cue se reivindica en la  siguiente

s ü t l
Hn resumen :Ls Patente 1 Invención que se so lic ita , re­

caerá sobre las reivindicaciones siguientes:
l 1.-UN ...Cmlii m-» ñüICiCIñ FCn LA IhñRCjJ, PQB LA Liil LS
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LA PALAITCA 1 run LA P: OPULSiuR, caracterizado porcua ccosta 
esencialmanta de una carcasa, dividida en tras partes, c ilín  
drica y sensiblemente esférica en su parte superior, orovis- 
ta en esta misos parte superior de un orific io , sobra' al cual 
y en un soporte apropiado, se hallo dispuesto un husillo  re­
gulable por :ie lio  la  volante.

2=.-UW liO'iOB, según reivindicación anterior, caracteri­
zado por la disposición de un eje central rotativo, en sen­

tí ~>1, cu y o extremo superior penetra m una carcasa 
situada en el o r ific io  citado en la reivindicación anterior; 
estando determinada la posición de esta carcasa cor el husi­
l lo  también mencionado, que descansa sobre la misma, cuando 
sea acciona por me îo de su volante,

3-• — UTi según reivindicaciones anteriores, carac­
terizado poroue el eje central rotativo mencionado, arrastra 
un pisto  circular, cuyo extremo, formado por dos bordes, oer- 
mite e l acoplamiento "e una serie de muelles sobre otros 
tart-'S ejes verticales, cuyos ejes, provistos de rodamiento 
en su extremo inferior, se -feslizan por una superficie heli­
coidal, en movimiento ascendente, dursbte el giro del eje 
central rotativo.

4=.-UíT i.Oid;, según reivindicaciones anteriores, carac­
terizado porque la superficie helicoidal, oue es tú situada 
án un solo círculo, tiene su principio y fin en los bordes 
de un or ific io  por el que se desliza un émbolo oue recibe la  
propulsión de los muelles contraídos, cuando recorrida la 
superficie helicoidal encuentran el vacío, es decir, e l ém­
bolo, que en este momento se encuentra en el borde superior 
del or ific io .

5 = .-UN IdOiCít, según reivindicaciones anteriores, carac-
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tarizado porque el í lo'1.o deslizante se encuentra unirlo por 
su parte inferior a un cigüeñal, situado en posición horizon­
tal, cuyo cigüeñal está provisto le  un volante en uno le  sus 
extremos, le  una polea motriz en 9]' otro, y le  un sin-fin  en 
su parte central, engranando este sin-fín , con un pilón den­
tado f ijo  en la parte inferior l e í  eje central rotativo cita­
do en las reivindicaciones 2= y 3&.

6»,-UN ivrOxüft, según reivindicaciones anteriores, carac­
terizado morque el mismo cigüeñal está provisto de un piñón 
por mello del cual acciona s una bomba de elevación le í acei­
te para engrase, cuya lomba se comunica can un tubo apropia­
do con. los muelles propulsores.

7I.-UM I-lOiOK, según reivindicaciones anteriores, carac­
terizado porque tanto el cigüeñal, como el eje central, rota­
tivo están nr ovis tos de puntos de apoyo con sistemas de ro­
damiento, y los extremos le los muelles propulsores descansan 
en arandelas metálicas; y el émbolo deslizante solidario del 
cigüeñal está articulado; y el volante de uno de los extremos 
del cigüeñal provisto de vaciados paro contrapeso; y el. eje 
central rotativo está dotado de chavetas para el arrastre del. 
plato porta-muelles*

8= .-Se reivindica, por último, como objeto sobre el que 
ha da recaer la Patente de Invención oue se so lic ita ; UN MCL 
TOti lüb NUT'TClCNfl- PCL LA IPNBCIA, PCH LA LM Djí LA PALANCA Y 
POh LA PROPULSION. -

lodo conforme queda descrito en la presente memoria, oue 
consta de nueve páginas escritas a máquina, y dibujos oue se 
acompañan,

'id, 16 de Layo de 1.955 
ALONSO. UbiHi A.
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