22 A8AL
MEMORIA DESCRIPTIVA

correspondiente a la solicitud de concesion de un..

MODELO DE _UTITIDAD

SOLICITANTE: D.. FRANCISCO MARTINEZ GARCIA y.D. JUAN
AMOREHA MEZQUIRIZ

RESIDENCIA: . Explanada-lombaun-no7-BARCELONA-y Poll-
gono Industrial de San Fernsndo de Heng
-------------------------------- res.- PORREJON..(Madrid),-respectivamente,

ENUNMCIADO: "DISPOSITIVO DE SUJECICN DE FRENCS ELEC

TRICOS.EN CAMIONES! o

Prioridad: Palente i oecreseeseeecoon Ao, i
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E1l Estatuto Qigente sobre Propiedad Industriél, de
26 de Julio de 1929, en'su teito refundido publicado el 30
de Abril de 1930, establece los caracteres de patentabili.
dad de las invenciones de tipo industrial que tienen por
objeto obtener ventajas sobre lo ya conocido, admitiendo
por consiguiente como patentebles, las nuevas méguinas, a-
paratos, instrumentos, procesoé de febricacibn, etc, La an
plitud de conceptos previstos como patentables, ha ilevado
al legislador a aclarar (ArtQ. 46) que la enumeracidn con-
tenié& en dicho cuerpo legel es puramente enunciativa y no
limitativa, haciéndola extensiva incluso a los descubriunien
tos de tipo cientifico (Arte. 47).-

%1 Decreto de 26 de Diciembre de 1947, .recogiendo

la Orden de 18 de Noviembre de 1935, confirma el criterio

legal de que también serén patentables los instrumentcg, ob

jetos, o partes de los mismos, que eporten a la fuacibn a
que son destinados, un beneficio o efecto nuevo, y en defi
nitiva que constituyan una mejora sustsncial sobre 1o sute
riormente conocido, d

Pues blen, a tenof de lo expﬁestoﬁ y en basge &l ar
ticulado que recoge los conceptoes expresados, debe conside-
rafse, que l& invencidn & que se refiere la prasente wemo-
ria, constituye una novedad industrial, con caracteristicas
y ventajas que-la hacen merecedora delAprivilegio ce emplow
tacibdn exclusiva que por ella se solicite, premiundo asi
los méritvos de quieﬁ aporta & la industris del pails una ne~
Jore efectiva y precisamente compreadida entre las enumcia;
das por 1la Ley como patentables. (4rts. 46 y 47 en relscibn
con el 171, en su nueva redaccidn afectads por la Orden de

18 de Noviembre de 12935).

.
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'sa en el enunciado de esta Memorie descriptiva, se refiere

~tivos de este tipo para sujetar los blogues que constituyen

los frenos eléctricos de camiones, de tal manera gue tales

“chesis o bastidor del camidn.

" esté constituido por dos piezas iguales acopladas antagdni-
§ _ C

fen la que quedard alojado el cuerpo apletinado con que va -

‘dotado el cauidn en Su chasis o bastidor inferior.

La presente invencidn, segin se expre-

a un dispositivo de sujecidn de frenos eléctricos én camiof
nes, cuya rcalizacién.y cénstitucién presenta notables mejo
ras y ventajas respecto a otros existentes de andlogas fina
lidades, | | |

Actualmente, son conocidos los disposis

dispositivos"presentan una forma general ahorguilliada nece~
sitando de torhillos, Y por consiguiente de taladros; para
efectuarzla fijéciéh del dispoéitiyo en cuestidn al pPropil.o
.El dispositivo que nos ocupa, presenta
la notable ventaja de que no necesita ningin tipo_de % ride
1los ni por consiguiente de orificios ni taladros para rea-
lizar la aludida fijacibn de los frenos eléctricos al chaw

sis o bastidor inferior del propio camibn. Lste disposibivo

camente entre si, determinando entre las uismas una mordaza

Cada una de las mencionadas piezés que
componen el dispositivo en cuestién, presentan unaaforma —_—
general rectingular con sus bordes longitudinales tendiendo
a converger por uno de sus extrémos, cuya zona de convergey
cia corresponde a uvn tercio aproximadamente de la longitud

1 o
R ¢

total de la pieza aludida. La zcona comprendida entre los —-—
bordes convergentes mencionados, presents un orificic o tra

vés del cual pasa un tornillo que rezlizard la correspon--
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'de las dos piezas correspondientes a las partes més aproxi-

;163 aludidos resaltes y entrantes antagdnicos de tales pie-

4 - I"yas figuras representan lo siguiente:
00"
una de las dos piezas de que consta el dispositivo objeto -

‘de. la invencién.

diente unibn con la otra piezé antagbdnica.

Las caras enfrentadas de las dos piezas qué
constituyen la mordaza, presentan su superficié'en forma_li
geramente curvo-convexa, de tal modo que el amordazamiento
que entre las mismas se consigue del bastidor del canidn es
perfecto, ' |

Por otra parte, las monas de enfrentemiento

madas y gque no constituyen mordaza, estén dotadas de unos -
resaltes prismiticos, asi{ como de unos entrantes, de modo ~
gue en el enfrentamiento y acoplamiento de las mencionades

piezas guedan perfectamente engarzadas entre si a través de

785,

Pa:a'complementar la descripciéﬁ'que seguidg
mente se va-a.realizar v con'objeto de ayudar a una mejor -
comprensién'de‘las caracteristicas dél‘invento, se acompaiia
a la presente Memoria descriptiva de un juego de planos cu-

’ \

<

Figura 128.- Muestra una vista en planta de -

Figura 22,- Muestra una vista en alzado de -

-

le piecza representada en-la figura 12,
| Figura 32,- Muestra una seccién'longitudinal
Segﬁn la linea A-B representada en la figura 12,
Figura 42,- Muestra el despiece del disposi
tivo en su forma de anclaje al propio bastidor del camibdn.
Figura 58,- Muestra una vista en alzsdo, en -

la gque s¢ observa el freno eléctrico de un camiln soportado

—_—
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~gular con un determinedo grosor, de modo gue sus partes la-

extremos 3 en un tercio aproximadamente de su longitud. En-

" tre dichas,paftes éonvergentes y laterales 3, se determina

- sante 5 & través del cual pasa un tornillo 6 que realica la

para formar el dispositivo queda superpuesto el aludido re-

corresponde a la superficie o zona 4 comprendida entre las

zona 10 que junto con la zona enfrentada 10’ de la otra pief

- e

\n

0 sujeto por el dispositive en cuestidn, estando tal freno

eléctrico sujeto al correspondicnte bastidor del cemidn a -|

través del aludido dispositivo.

A la v1sta de las fi gurds, pueden observarse
las piezas 1 y 1’ 1guales entre si y las cuales constlbuven
el dlupo ivo objeto de- la invencibn, siendo tales‘plezas

1yl antagonicas entre si y cuyas forms general es rectén-

terales longitudinales 2 tienden a couverger por. uno de sus

-

una zona o superficie 4 dotada de un orificio circular pa-—-

unlon ontre las dos piezas 1 y 17, quedando dichas piezas 1
vy 1’ onfrentadaq -segln sus caras internas.
Tales piezas 1 y l', presentan un resalte -

extremo 7, de tal manera que en la unibn de las dos piezas

salte 7 de una de las mismas con el resalte correspondiente

a la otra, siguiendo a dicho resalte una zonaz plana 8 que -

vartes laterales convergentes 3, siguiendo a dicha zona pla

na 8 un escalonamiento 9, a partvir del cual se determina la

za constituyen ls mordaza para su fijacibn al Sastidor 11 -
del propio camida.
Asimismo, las piezas 1 y 17 presentan uuos -
resaltes 12 ¥y unos entranfes 1%, lcs cuales -determinan me-;
‘

dio de ongavvamiento de las dos piezas eatre si, estande di

thos resaltes y salientes, como es natural, dispuestos anta

T
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gbnicamente entre si los de una pieza con respecto a la otr

no eléctrico 14 se realiza de la forma siguiente:
tal taladrada para el paso del tornillo 6 gue realizard la
. fijacién. Primeramente se fija el dispositivo compuesto —-

' pués hacer pasar el tornillo 6 a través de los orificios 5

~ dar perfectamente fijado el freno eléctrico 14, sin necesi+

tornillos para la sujecién del aludido freno eléctrico 14,

‘te sobre el tornillo 6,

Las zonds o superficies 10 y 10°, entre les |
que se determina la mordaza, estén realizadas de_fbrma lige
ramente curvo-conVexa, pafa de.este modo realizar un mejor
amordazamiento del bastidor 11 del camibn.

La sujecibn del bloque que constituye el fre

Dicho blogque 14, presenta lateralmente sen—-

das escuadras 15 debidamente realizadas con su remsa horizon

por -las piezas 1 y 1’ amordazado al bastidor 11, para des-
previstos en las mencionadas piezas 1 y 1°, pasando dicho

tornillo a través de un casquillo 16 y a continuacién a —- .
través de la rama horizontal de las escuadras 15 correspon-
dientes al freno eléctrico 14, vara que finalmente medlante

una tuerca 17 roscar sobre el extremo del tornillo 6 ¥y que-

\
dad de tener que efectuar ningin taladiro ni ayuda alguna de
De este modo, el amordazamiento gue originan

Iaé=piezas ly 1’ sobre el bastidor 11 del camidn es més -~

que suficiente para que.el freno eléctrico 14 quedg perfec-

=

tamente sujeto, sin més que apreter la tuerca 17 lo suficie

No se considera necesario hacer més extensa
esta descripcidn pars que cualguier perscna perita en la -

materia comprenda perfectamente la idea que se desea paten
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raciones y puntos que se desean reivindicar que se concre-

- -

tar, asi{ como las ventajas que de su realizacibdn industrial
han de'derivarse. ”

Por todo éllo, Y para evitar posibles imita-
ciones, se'presénﬁa esta solicitud, pidiéndo la explotacidn

exclusiva de la idea descrita, de acuerdo con las conside~

tan - en las phginas siguientes:

-

[

s 1t Bt 2 0. it s pmitm o
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"asf el criterio del legislador en el sentido de que paten-

‘sentarla como nueva y propia.-

Hecha la descripcidén a que se'refiere la meméria
que antecede, es precisb insistir en que los detal}es de
realizacidén de la idea expuesta, pueden variar, es decir,
que pueden sufrir pequeiias alteracioneé, basadas siempre '
en los principios fﬁndamentales de la idea, que son en esen
cia los gue quedan reflejados en los phrrafos de la'descrig,
ci6n hecha. En efecto, el Articulo 48 del Estatuto vigente
sobre Propiedad Industrial, establece .como no patentables,

en su apartado tercero, "los caumbios de forma, dimensiones,

proporciones y materias de un objeto ya patentado" fijando

tade une idea que pueda dar lugar a una realidad préctica
e industrializable, nadie podrd apoyarse en ella para, a

pretexto de haber introducido ligeras modificsaciones, pre~

Este principio, en cuanto al élcgncé de la protec-
cidn del objeto patentado se refiere, se haila confirmado
por numerosas Sentencias del Tribumal Supremo, & entre -
ellas, como més terminantes,:en las de fechés'16 dé octubre
de 1954, 23 de enero de 1959, 20 de marzo de 1964 y otras,

| Establecido el concepto expresado, en cuanto & la
amplitud que debe darse a la proteccidn solicitada, se re-
dacta a continuacidén la Nota de Reivindicaciones,fgg acuer
do con lo que se establece en el Glbiuo pérrafo del apar-
tado tercero del Articulo 100 de la Ley, sintetiéando asi
las novedades que se deéean reivindicar:
NOTA DE REIVINDICACIONES

En restuen, el privilegio de cxplotacidn exclusi-

va que se solicita, recaerd sobre las reivindicaciones si-

gulentes:

.
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“lpor unos de sus emtremos en un tercio aproxlmadamenue de su

longitud, con la particularidad de que dicha zona originada

Jperficie interna gue gueda adosado y en contacto contiguo a

lotro anfdlogo previsto en la otra pieza,cuando ambas estén ac

luéds extrecha y la zona de amordazamiento de, la pieza, estan-

1. —DISPOSITIVO DE SUJSJECION uE FRENOS ELECTRICOS EN
CAMIONES, csenclalmente ‘caracterizado porque esté constltui-v
daipor dos piegas 1gualeq acopladaq antagonlcamente entre si
a través de un tornlllo, determinando una mordagza, de modo
que cada vna de las plezas presenta una forma general revtan

guiar con sus bordes 1ongltud1nales tendiendo a converger -

en la. convergencia de sus bordes presenta practicado el cqrﬂ§‘
pondiente orificio para el paso de tornillo que fijaré & las

dos pievas eptre si’preseptando.un resalte extremo en su su-

'u

pladas entre sijen tahto gue las superficies enfrentadas ¥ ¢o
rrespondientes a la zonas gue deteruina la mordaza estén reat
lizadas de formavligéramente curvoéconvéxa para efectuar un
perfecto amordagzamiento del'dorrespondiente rastidos del ca-

s 7

uidén, habiéndose previsto un ?scalonamiento entre la zona -

do determinado tal escalonamiento exterior por un bisel de -

trayectoria curvada en su centro para. deteraminar una superfil

éie.plana de epoyo de la tuéfcé gque roscard al tornillojyuien:
tras que interiormente, el escalonamlento es. octogona]

2»« DI%DOSITIVO IE SUJE ION DE FRENOS ELECTRlCOS
EN'CAMIONES, segun reivindicacion 12, caracterizado porgue
las zonas de enfrentamiento de las dos piezas y éorrespondienw
tes 4 las partes mas aproximadas Y que no consfituven uordaza
estidn dotadss de unos reoaltes priswaticos, a51 couo de unos

entrantes, de nodo que en el enfrentamiento y acoplamiento -
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quedan perfectamente engarzadas entfe:si a través de los med
cionados reéaltes Yy entrantes antagénicos‘de las dos piezés.

. 38,- Se reivindica por Ultimo como'dbjéto‘so-
bre- el que ha de redaer el Modelo de Utilidad que se solici-
ta: "DISPOSITIVO DE SUJECION DE FRENOS ELECTRICOS EN CAMIO-o
NES", . :
' Todo conforme queda déscrito y reivindicadc
en la presenté Memoria descriptiya que consta de diez pégi-
nas mecanografiadas y dibujos adjﬁntos.

| | .,',Madria; 18 de Junio de 1,976

- BERNARDO UNGRIA
popo v
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- D.FRANCISCO MARTINEZ GARCIA Y o
- D.JUAN AMORENA MEZQUIRIZ 2 HOJAS/2

e FIG.5

ESCALA VARIABLE

Madrid, 18 de JUNIO de 1970
BERNARDO UNGRIA
p. P.
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