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Correspondiente a una PATENTE DE INVENCION, cuyo registro se
sollcita por veinte safios,

A favor de

SOCIEDAD INIUSTRIAL DE MATERIAL ELECTROMAGNETICO,

S.A,, Ge necionglided espa.ﬁola.;

Residente en BILBAQ.-Ibaflez de Bilbac, 8

por:

: -
"FRENO MECANICO CON ACCIONAMIENTO ELECTROMAGNETICO"
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Le presente patente de invencién ampers un frenc mecé-
nico en el que la accién de frenado es lograda por medioc de
un resorte, mientras que su epertura o separacién se obtie-
ne por le excitacién de un electroimén.

5o En los frenos hasta hoy existentes, de este génsra,

el nficleo del electroimén efectfia al excitarse un desplaye-
miento o carrera dirigida en sentido ascendente. Este nd-
cleo, sujeto a una pelanca oscilante, actde sobre las zmpa-
tas del freno por medio de un sistema de bielas apropiado.

10 4= Este sistema presenta el inconveniente principal de que el
nfdeleo del electroimAn efectéa una carrers rectilinca, en
tanto que le pelanca de afloje realiza un movimiento de os-
cilaecidédn y pivoteo.

Estas diferencias de movimiento lleva & la consecuencia, :

15.- de la unién entre el nicleo y la palanca de aflojado por
medio de pequeﬁae'bielas. Egtas bielas tienen una longitud
relativemente pequefia produciendo una fuerze que en el mo-
mento de aflojar los frenos por medio del electroimén, tien-
de a producir en el nficleo une posicién oblicua, esplicendo-

20,.- se contre sus gufes y dificultendo, por tanto, su libre
desplazemiento., Este efecto se agudize cuando la ejecucién
mecénica del conjunto no es muy cuidadosa.

Por otra parte, cuando el electroimén es excitado por
corriente alterna, el acufiamiento del ndcleo puede produecir

254~ la parada del mismo antes de terminar su carrera, de tal
forme que el electroimdn @l sbsorber una corriente excesi-
vamente fuerte, puede provocar un calentemiento anormel.
Asimismo, el peso del nflcleo actdia en sentido contrario s
le excitacién del imén, lo que produce la fuerze ati1 del

30.- misma. |

El freno magnético que se presenta por la patente ge

invencién a que se estd haciendo referencie en esta memorias
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viene é solventer todos los inconvenientes apuntados y epor-
ta, en cembio las siguientes ventejast

a) El conjunto estd montado de tal forma, que la carre-
ra activa del nfcleo del electroimén estéd dirigida de arriba
abajo.

b) Le parte fija del electroimén ve articulada sobre
uns pleza fija constitulda preferentemente por la base de
conjunto del freno.

g) El conjunto estéd dispuesto de tal forma que el elec-
troimén oscila sensiblemente en el plano de simetria del
conjunto.

d) Le pelanca de aflojemiento estéd articulada directa~

mente o por plezes interpucatas sobre el ndcleo del electroi-

mﬁn, por una parte, y sobre los elementos méviles & gccionar
por otra.

Con objeto de describir con meyor detalle las caracte-
risticas y funcionamiento de esta patente, a continuacién
se hace ung descripecién de los elementos componentes de lg
misma, valiéndose para ello de las figuras representadas en
el dibujo adjunto a la presente memoria.

La fig. @ muestra una viste en seccién del freno,

La fig. 22 une vista de perfil.

La base del conjunto (1) lleve montadas dos articula~
ciones a través de cuyos ejes (2a) y (2b) se muevan las pe~
lancas portazepatas (3a y 3b) constitufdas cada una por dos
piezas unidas por las riocstras (5 y 13a8) por una parte, y
{5 y 3 13b) por otra. ‘ )
| El movimiento de oseilaeién hacia el exterior egté li-
mitado por los tornillos de tope (6a y 6b) sujetos a las
traviesas (48 y 4b), solidariss a 1a base (1). Estos torni-
1lo0s pueden tomar contacto con las riostras (5a y 13p).

Las zepates de los frenos (8a y 8b) llevando las guer-
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niciones de friceién (9% ¥y 9b) estén articuladas sohre el
brazo (3a y 3b) por medio del eje (& y Tb). Estas mandfbu-
las son suscepﬁibles de aplicarse cuendo oscilan los brazos
(32 y 3b) nacia el interior contra le periferis (10) de un
tambor (11) enchavetado pobre el eje el frenar (12),

La pieza cilfndrica (14) terminada por un extremo en

una cebeza (15) atraviese la riostra (13b) con interposicién

de una arendela elé4stica (16) ¥y pasa a través del arifieio

(17) de un diémetro superior al suyo, que lleva la riostre
(132), llevando en su extremidad roseada una tuerca (223 v
une contra tuerca (20).

La extremidad superior del brazo (3a) lleva un eje (22)
sobre el cuel gira la palanca acodada (23-24), cuyo brazo
(24) opera con un empujador (24”) preferentemente regulsble,
mientras que la extremidad del brazo (23) lieve una articu-
lecibn (25) de la cual perte la varilla (26) que soporta el
elemento mévil (27) y un amortiguador o dash-~pot (28), asf
como el nficleo (29) de un electroimén. La parte fija del
electroimén (30) estd articulada sobre la base (1) por la
articulacién (31). Es de notar que el electroimén (30) eon
su ndcleo (29) estd colocado de tel forma.que su movimiento
de oseilacién alrededor de la articulacién (31) se efectfia
sensiblemente en el plano de simetrfa del conjunto.

El funcionemiento de los frenos cuya descripcidn se ha
efectuado més arriba es el siguientes

Cuando el electroimdn (30) estd excitado, el resorte
(18) comprime lae mandfbulas (9a y 9b) contra la periferis
(10) del tambor (11) por su accién sobre las riostras (13a
¥y 13b) que hacen bascular los brazos (3a y 3b) hacia €. in-
terior alrededor de las articuleciones (2a y 2b), Al misme
tiempo, el empujador (24”) rechaza el brazo (24) lo que he-

ce pivotar le palanca (24) sobre el eje (22), de manera que



(S,

ILOO [ ol

105

110 S

1154~

120‘-

125.-

lleva el brazb (23) a la pbsiciéh indicada esqueméticamente
en la lfnea de puntos (23°).

Para aflojar el ffeno;.se excita el electroimén (30);
esto provoce un movimiento de descenso del nficleg (29) y un
movimiento de oseilacién de la pelanca (24) elrededor del
eje (22), de manera que obliga al empujador (24”), a déspla~
zarse, 1o qué provoca la separacién de las traviesas (1l3a y
13b) en direccidn contreria el resorte (18), de esta manera.
la oscilacién de los brazos (3a y 3b) que producen el afloja-
miento deseado.

Como se degprende de la anterior descripeidédn, las ven-
tajas que'la presente patente reporta son innegables, ade-
més queda exclufdo en el mismo todo peligro de acufiamiento
del ndcleo en sus guiae, graclias al movimiento de oscile~
¢ién merced a la articulacién sobre la base, gquedando siem-
pre orientada esta oscilacién segfén el eje de su carrera.

Es de notar también que el arco de cfrculo (32) deserito
por la articulacién (25) durante la carrera del ndcleo (29),
tiene un redio relativemente grande, de forme que la sepa~-
racidn engular con relacién a la vertical de le posicién de
la varilla (26) y del nticleo (29) ddl que es solidario, es
siempre muy débil, lo que contribuye igualmente a excluir
todo riesgo de acufiamiento.

Por otra parte, teniendo en cuénta que ei movimiento
de oscilacién del electroimén (30) alrededor @e la articula~
eién (31) se efectds seghn una caracterfstica particular de
este freno, sensiblemente en el plano de simetrfe del con-
junto, toda posiciGn transverssl susceptible de provocar
un scufiemiento ddl ntfcleo, estd iguglmente exclulda. El‘nd—
cleo (29) es por tanto enteramente libre de sus movimientos
lo cual es particularmente ventajoso en el caso de excita-

cién del imén por corriente alterna, dado que el nficleo
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puede entonces orientarse convenientemente en el campo meg-
nético y se obtendrd un funcionamiento méds silencioso.

Lo representado gra&ficemente y descrito literalmente
en este memoria, se ha hecho a titulo de ejemplo informativo
y sin cardcter limitativo alguno a las modificaciones -que
gin varier en lo sustancial el objeto de la patente, puedan

introducirse por terceros interesados,
REIVINDICACIONES

1#2) ,~"PRENO MECANICO CON ACCIONAMIENTO ELiCTROMAGNETICO",
caracterizédo por la disposici&n de una bancada que soporia )
dos brazos curvados articulades en sus puntos inferiores y
limitadas sus carreras o desplazamientog angulares exterio-
res por sendos tornillos graduables de tope; llevando estos
brazog en sus puntos centrales interiores las portazapates
del freno, que adoptan forme de sector circuwlar articulado
en su centro, en cuye care lnterior van adosadas las zapa~
tas propiamente dichas, que presionan directamente sobre el
tambor de freno acopladc sl eje én cuestidn. u

28) ,~"FRENO MECANICO CON ACCIONAMIENTO ELECTBOMAGNETICO",f
segfn la réivindicaciGn anterior, caracterizado porgue los T
brazos curvedos y articulados a que se hace referencia en
la reivindicacién anterior, llevan en su extremo superior,
dos acodados de 0% provistos de orificios por los que pasa -
un tornillo de presién que lleva un resorte antagonista con
ung arasndela de presidn, tuerca y contratuerca en su extre-
mo, que varla la presién de frenado sobre el tambore.

38) .-"FRENC MECANICO CON ACCTIONAMIENTO ELECTRDMAGNETICO"I,%

segﬂn las reivindicaciones anteriores, caracterigado porque

el brazo curvado del lado derecho lleva acoplado en su extre-

mo uns palancsa articulada en este punto, en el de su enlace
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con el védstago de un ndcleo magnético que entra en el
campo electromagnético de un electroimén perpendicular

e la bancada citada en la reivindicecién 18, articulado en
su punto inferior, de forma que la palanca, el ndecleo magné-
tico consu véstago y el campo electromsgnético, constituyen
ung @isposicién articulada de tres puntos, con desplazamien-—
tos verticales del ndcleo transformados en angulares en el
extremo de dichs palanca.

48) ,~"FRENO MECANICO CON ACCIONAMIENTO ELECTROMAGNETICO",
segin las éeivindicaciones anteriores, caracterizgado porque %
la palanca citada en la reivindicacién anterior lleva en su
extremo interior en los acodados rectos de los brazos curve-
dos portazapatas, un pronunciamiento acodado gue presions so-
bre un tope saliente del brazo curvado del lado izgquierdo
portazapatas, desplazando el del lado derecho cuando el vés-
tago trengforma sus movimientos rectilineos perpendiculares
en angulares de la pelanca que a su vez son transformados en
angulares sobre los brazos portazapatas.

58) ,~"FRENO MECANICO CON ACCIONAMIENTO ELECTROMAGNETICO",

La~pr;sente memoria descriptiva consta de siete hojas -
foliadas y mecanografisdas por una sola cara, componiendc un

total de ciento ochenta lfneas, inclufdas éstas,

de 109550—
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